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REPUBLIKA HRVATSKA
TRGOVACKI SUD U ZAGREBU

IZVADAK 1IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

MBS :
080183498
OIB:
63588853294
TVRTKA:
12 OQIEON d.o.o. - Institut za primijenjenu ekologiju

11 OIKON d.o.o.
SJEDISTE/ADRESA:
10 Zagreb (Grad Zagreb)
Trg senjskih uskoka 1-2

PRAVNI OBLIK:
1 drustvo s ogranicenom odgovorno3éu

PREDMET POSLOVANJA:

1 02 = §UMBR5TVO, SJECA DRVA I USLUGE POVEZANE S NJIMA

1 22.1 - Tzdavacdka djelatnost

1 71 - IZNAJMLJIVANJE STROJEVA I OPREME, BEZ
RUKOVATELJA I PREDMETA ZA OSOENU UPORABU I
KUCANSTVO

1 72 - RACUNALNE I SRODNE DJELATNOSTI

1 * - Kupnja i prodaja robe

1 * - Obavljanje trgovackog poslovanja i posredovanja
na domaéem i stranom trZiZtu

1 * - Zastupanje inozemnih tvrtki

1 - Usluge istraZivanja, te pruZanja i koristenja
znanja i informacija u gospodarstvu

1 =+ - Izrada studija utjecaja na okoli% 1 ekoloika

istraZivanja, mjerenija i opaZanja, izrada
projekata sanitarne kontrole i kontrole
zagadivanja, te geolo3ke i istraZne djelatnosti
i izrada geodetskih elaborata i podloga

1 * - Izrada planova hortikulturnog uredanja, i
. izvodenje radova na uredenju ckoliZa
2 01 - POLJOPRIVREDA, LOV I USLUGE POVEZANE S NJIMA
2 9272 - Ostale rekreacijske djelatnosti, d. n.
2 - gradenje, projektiranje i nadzor nad gradenjem
2 * - iznajmljivanje zraénih prijeveoznih sredstava s
posadom
2 * - izrada i revizija lovno-gospodarskih osnova, te

programa zastite i uzgoja divljaci

2 * - struéni poslovi zastite okolisa i

3 33 - Proizvodnja medicinskih, preciz . opti&kih
instrumenata te satova

3 73.1 - IstrazZivanje i eksperimentalny razva) u
prirednim, tehnickim i tehnolpSkim i&anostima

3 74.13 = IstraZivanje trZista i ispitivanje vnoga
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REPUBLIKA HRVATSKA
TRGOVACKI SUD U ZAGREBU

IZVADRK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPLSA

PREDMET POSLOVANJA:

3

3

[

16

mnijenja

74.14 - Savjetovanje u vezi s poslovanjem i
upravljanjem

* - izvodenje investicijskih radova u inozemstvu i

ustupanje investicijskih radova stranoj osobi u

Republici Hrvatskoj

javni i cestovni prijevoz putnika i tereta u

domaéem i medunarodnom prometu

* - obavljanje poslova struénod obrazovanja radi
stjecanja znanja i1 usavr3Zavania u provodeniju
zadtite okoliZa

¥ - izrada tehnic¢ke dokumentacije za istraZivanje
vadenja i preradu kamena i mineralnih sirovina
* - Poslovi iz podru&ja hidrografske djelatneosti

kao 3to su hidrografska izmjera mora, marinska
geodezija i snimanja objekata u priobalju,
moru, morskom dnu i podmorju

* - Struéni poslovi zastite prirode

* - Struéni poslovi zadtite zraka ukljudujuéi i
praéenje kakvode zraka te emisija u zraku

* - Struéni poslovi za3tite od buke

* - PruZanje usluga izrade detaljnih planova

uredenja i struénih podloga za izdavanje
lokacijskih dozveola

* - energetsko certificiranje, energetski pregled
zgrade 1 redoviti pregled sustava grijanja i
sustava hladenja ili klimatizacije u zgradi

OSNIVACI/CLANOVI DRUSTVA:

13

9

13

9

13

S

Oleg Antonié, OIR: 47183041463
Zagreb, Remete 32
- ¢&lan drustva

Dalibor Hatié, OTB: 30413316747
Zagreb, Prekratova 20
- &lan drustva

GEONATURA GRUPA drustvo s ogranicenom odgovorno3éu za
savjetovanje i upravljanje, pod MBS: 080532178, upisan kod:
Trgovacki sud u Zagrebu, OIB: 10553373368
Zagreb, Trg Senjskih uskoka 1-2

- €lan drustva

OSOBE OVLASTENE 2ZA ZASTUPANJE:

7 Z2dravko Spirié, OIB: 39730903405 )
Zagreb, Biankinijeva 21 R
7 - prokurist
11 Zeljko Koren, OIB: 26011255807 v
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REPUBLIKA HRVATSKA
TRGOVACKI SUD U ZAGREBU

LZVADAK 1Z SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

OSOBE OVLASTENE ZA ZASTUPANJE:
Crikvenica, Gorica braée Cvetié 16
11 - prokurist

15 ©Oleg Antonié, QIB: 47183041463
Zagreb, Remete 32

15 - direktor
15 - zastupa dru3tvo pojedinac¢no i samostalno od 24.09.2014.
godine

15 Dalibor Hatié, OIB: 30413316747
Zzagreb, Prekratova 20
15 - prokurist

TEMELJNI KAPLITAL:
4 500.000,00 kuna

PRAVNI ODNOSI:
Osnivadki akt:

1 Drustveni ugovor o osnivanju dru$tva s ogranidenom
odgovornosdéu od 17.11.1997. godine

2 Temeljni akt drudtva, Drudtveni ugovor o osnivanju od
17.11.1997. odlukom ¢lanova drustva od 30.11.1999. u
cijelosti je zamijenjen novim odredbama Druitvenog ugovora o
osnivanju od 30,11.1999. Temelini akt Drustva novi Druitveni
ugovor o osnivanju od 30.11.1999. je u potpunom tekstu
dostavljen sudu i uloZen u zbirku isprava.

3 Temeljni akt drustva, Druitveni ugover od 30.11.19%9.
odlukom &lanova drudtva od 04.04.2003. u cijelosti je
zamijenjen novim odredbama Drudtvenog ugovera od
04.04.2003.g0d. Temeljni akt druftva, novi Druitveni ugovor
od 04.04.2003. je u potpunom tekstu dostavljen sudu i uloZen
u zbirku isprava.

4 Temeljni akt Drustva, Druitveni ugovor o osnivanju od
04.04.2003.g0d. odlukom &lanova Drustva od 24.05.2004.god. u
cijelosti je zamijenjen novim odredbama Drudtvenog ugovora o
osnivanju od 24.05.2004.g0d. Temeljni akt Druitva, novi
Drustveni ugovor o osnvianju od 24.05.2004.god. je u
potpunom -tekstu dostavljen sudu i uloZen u zbirku isprava.

6 Drustveni ugovor o osnivanju od 24. svibnja 2004. godine
izmijenjen je u cijelosti odlukom jedinog &lana dru3tva od
16. rujna 2005. godine te je sastavljen u obliku Izjave o
osnivanju, koja je sada jedina wvaZeda.

7 Postojeéa Izjava o osnivanju preimenovana je odlukom &lanova
drustva od 19, svibnja 2006. godine u Izjavu ¢ osnivanju
koja je u potpunom tekstu dostavljena sudu i uloZena u
zbirku isprava.

11 Izjava o osnivanju od 19.05.2006. godine ukinu odlukom
&lanova druStva od 24.05.2012. godine, te je cijglosti
zamijenjena novim Druftvenim ugovorom. Tekst Drustyenog

ugovora od 24.05.2012, godine dostavljen je sudu ifjuloZen u

zbirku isprava.
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REFUBLIKA HRVATSKA
TRGOVACKI SUD U ZAGRERU

1ZVADAK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPIGA

PRAVNI ODNOSI:
Osniva&ki akt:

16 Odlukom ¢lanova drudtva od 27.10.2014. godine izmijenjen je
Drustveni ugovor od 24.05.2012. godine u odredbi o predmetu
poslovanja (¢€lanak 4.).Tekst Drultvenog ugovora od
27.10.2014. godine dostavljen je sudu i uloZen u zbirku
isprava.

Promjene temeljnog kapitala:

4 Odlukom &lanova od 24.05.2004.god. poveéan je temeljni
kapital dru3tva sa: 19.000,00 Kn za: 481.000,00 Kn na:
500.000,00 Kn. Temeljni kapital povecan je iz sredstava
Druitva. Temeljni kapital je u cijelosti unesen u Drustvo.
Preuzeti su svi temeljni ulozi.

FINANCIJSKA IZVJESCA:
Predano God. Za razdoblje Vrsta izvijeXtaja

eu 30.06.14 2013 01.01.13 - 31.12.13 GFI-POD izvjedtaj

Upise u glavnu knjigu proveli su:

RBU Tt Datum Naziv suda
0001 Tt-97/4917-1 02.01.1998 Trgovacki sud u Zagrebu
0002 Tt-99/7532-2 09.03.2000 Trgovacki sud u Zagrebu
0003 Tt-03/2954-2 14.04.2003 Trgovatki sud u Zagrebu
0004 Tt-04/5564-5 22.09.2004 Trgovagki sud u Zagrebu
0005 Tt-04/5564-7 24.09.2004 Trgovacki sud u Zagrebu
0006 Tt-05/8683-2 30.09.2005 Trgovacki sud u Zagrebu
0007 Tt-06/5895-2 14.06.2006 Trgovacki sud u Zagrebu
0008 Tt-08/4228-2 03.04.2008 Trgovadki sud u Zagrebu
0009 Tt-10/13564-2 23.11.2010 Trgovacki sud u Zagrebu
0010 Tt-11/6981-4 06.06.2011 Trgovacki sud u Zagrebu
0011 Tt-12/9649-2 13.06.2012 Trgovacki sud u Zagrebu
0012 Tt-12/9649-4 03.07.2012 Trgovaéki sud u Zagrebu
0013 Tt-14/5131-3 06.03.2014 Trgovacki sud u Zagrebu
0014 Tt-14/13150-3 02.06.2014 Trgovadki sud u Zagrebu
0015 Tt-14/22188-4 06.10.2014 Trgovalki sud u Zagrebu

0016 Tt-14/24721-2 11.11.2014 Trgovacki sud u Zagrebu
eu / 30.03.2009 elektronilki upis

eu / 30.03.2010 elektronidki upis
au / 30.06.2011 elektroni&ki upis
su / 29.06.2012 elektroniéki upis
eu / 01.07.2013 elektroni&ki upis
eu / 30.06.2014 elektroni&ki upis
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REPUBLIKA HRVATSKA
TRGOVACKL SUD U ZAGREBU

IZVADAK IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

U Zagrebu, 13. svibnja 2015.

Ovlastena osocba
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REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA

| PRIRODE

10000 Zagreb, Ulica Republike Austrije 14
Tel 01/ 3717 1M1 fax: 01/ 3717 149

KLASA: UP/1351-02/13-08/84
URBROJ: 517-06-2-2-2-13-2
Zagreb, 9. listopada 2013,

Ministarstvo zadtite okolida i prirode na temelju odredbe &lanka 40. stavka 2. i u svezi s
odredbom ¢lanka 269. Zakona o zadtiti okolisa (,,Narodne novine®, broj 80/13) te ¢lanka 22.
stavka 1. Pravilnika o uvjetima za izdavanje suglasnosti pravnim osobama za obavljanje
strunih poslova zastite okoliSa (,,Narodne novine®, broj 57/10), povodom zahtjeva tvrtke
OIKON d.o.0., sa sjedi$tem u Zagrebu, Trg senjskih uskoka 1-2, zastupanog po osobi
ovlastenoj za zastupanje sukladno zakonu, radi izdavanja suglasnosti za obavljanje struénih
poslova zadtite okolisa, donosi

IL.

M gutadds

10.
11.

12

1L

RIESENJE

Twrtki OIKON d.o.0., sa sjedistem u Zagrebu, Trg senjskih uskoka 1-2, izdaje se
suglasnost za obavljanje struénih poslova zastite okolida:

Izrada studija o znaCajnom utjecaju strategije. plana ili programa na okolig (u daljnjem
strateSke procjene te dokumentaciju za odredivanje sadrzaja strateske studije;

Izrada studija o utjecaju zahvata na okolis, ukljuéujuéi i dokumentaciju za provedbu
postupka ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okoli$ te dokumentacije za
odredivanje sadrzaja studije o utjecaju na okolig;

Izrada dokumentacije vezano za postupak izdavanja okolisne dozvole ukljudujuéi izradu
Temeljnog izvieica,

Izrada programa zastite okolisa;

Izrada izvijesca o stanju okolisa;

Izrada izvieiéa o sigurnosti;

Izrada claborata o zatiti okolida koji se odnose na zahvate za koje nije propisana
obveza procjene utjecaja na okolis;

Izrada sanacijskih elaborata, programa i sanacijskih izvjeica;

Procjena steta nastalih u okolisu ukljuéujuéi i prijetede opasnosti;

Pradenje stanja okolia;

Obavljanje struénih poslova za potrebe Registra onecid¢avanja okolida;

. Izrada podloga za ishodenje znaka zastite okolisa »Prijatelj okolifa«.

Suglasnost iz tocke [. ove izreke prestaje vaziti u roku od godine dana od dana stupanja
na snagu propisa iz ¢lanka 40. stavka 12. Zakona o zastiti okolisa.

Ovo rjeSenje upisuje se u ogevidnik izdanih suglasnosti za obavljanje struénih poslova
zadtite okolisa koji vodi Ministarstvo zatite okoli%a i prirode.
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IV. Uz ovo rjeSenje prilezi popis zaposlenika ovladtenika: voditelja stru¢énih poslova u
zadtiti okolida i struénjaka slijedom kojih su ispunjeni propisani uvjeti glede zaposlenih
struénjaka za izdavanje suglasnosti iz tocke L. ove izreke.

ObrazloZenje

OIKON d.o.0. iz Zagreba (u daljnjem tekstu: ovladtenik) podnio je 2. kolovoza 2013. godine
ovom Ministarstvu zahtjev za izdavanje suglasnosti za obavljanje struénih poslova zadtite
okolisa: Izrada studija o znaGajnom utjecaju strategije, plana ili programa na okolii (u
daljnjem tekstu: strateSka studija) ukljucujuci i dokumentaciju potrebnu za ocjenu o potrebi
stratedke procjene te dokumentaciju za odredivanje sadrZaja strateSke studije; lzrada studija o
potrebi procjene utjecaja zahvata na okolis te dokumentacije za odredivanje sadrZaja studije o
utjecaju na okoli$; Izrada dokumentacije vezano za postupak izdavanja okoliine dozvole
ukljuéujuéi izradu Temeljnog izvje§ca; Izrada programa zatite okolifa; Izrada izvijeiéa o
stanju okolisa; Izrada izvjesca o sigurnosti; lzrada elaborata o zastiti okolida koji se odnose na
zahvate za koje nije propisana obveza procjene utjecaja na okolis; Izrada sanacijskih
elaborata, programa i sanacijskih izvjeica; Procjena Steta nastalih u okolifu ukljudujudi i
prijete¢e opasnosti; Pradenje stanja okolifa; Obavljanje struénih poslova za potrebe Registra
oneéis¢avanja okolia; Obavljanje struénih poslova za potrebe sustava upravljanja okolifem i
neovisnog ocjenjivanja; Izrada podloga za ishodenje znaka zastite okoliSa »Prijatelj okoliSa«.

Ovlastenik je uz zahtjev za izdavanje suglasnosti priloZio odgovarajuée dokaze prema
zahtjevima propisanim odredbama élanka 5. i 20. Pravilnika o uvjetima za izdavanje
suglasnosti pravnim osobama za obavljanje struénih poslova zatite okolifa (u daljnjem
tekstu: Pravilnik), koji je donesen temeljem Zakona o zaititi okoli%a (,,Narodne novine®, broj
110/07), a odgovarajuée se primjenjuje u predmetnom postupku slijedom odredbe ¢lanka 271.
stavka 2. tocke 21. Zakona o zastiti okolisa («Narodne novinew, broj 80/13) kojom je
ostavljen na snazi u dijelu u kojem nije suprotan tom Zakonu,

Ovlastenik je naveo &injenice i podnio dokaze na podlozi kojih se moglo utvrditi prave stanje
stvari a takoder i iz razloga jer su sve &injenice bitne za donoSenje odluke o zahtjevu
ovlastenika poznate ovom tijelu (ovlastenik je za iste poslove ovlasten prema ranije vaZzecem
Zakonu o za$titi okolifa rjefenjima ovoga Ministarstva: KLASA: UP/I-351-02/10-08/133,
URBROJ: 531-14-1-1-06-10-2, od 5. listopada 2010. i URBROJ: 517-12-5 od 7. svibnja
2012.; KLASA: UP/-351-02/10-08/197, URBROQI: 531-14-1-1-06-10-2 od 2.11.2010.;
KLASA: UP/1-351-02/10-08/110, URBROJ: 531-14-1-1-06-10-2 od 29. rujna 2010.).

U postupku je obavljen uvid u zahtjev i priloZzenu dokumentaciju te je utvrdeno da su
ispunjeni svi propisani uvjeti i da je zahtjev osnovan.

Slijedom naprijed navedenog, zbog odgovarajuée primjene Pravilnika, ovu suglasnost
potrebno je uskladiti s odredbama propisa iz ¢lanka 40. stavka 3. Zakona o zadtiti okoliga,
nakon njegova donodenja. Stoga se suglasnost izdaje s rokom vaZnosti kako stoji u tocei I1.
izreke ovoga rjeSenja. Tocka 11l izreke ovoga rjefenja utemeljena je na odredbi &lanka 40.
stavka 9. Zakona o zastiti okolisa. ToCka IV. izreke ovoga rjeSenja temelji se na naprijed
izloZzenim utvrdenom injeni¢nom stanju.

Temeljem svega naprijed navedenoga valjalo je rijediti kao u izreci ovoga rjefenja.
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UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjesenje je izvrine u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Zalba, ali se
moe pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreée se tuzbom Upravnom sudu u Zagrebu,
Avenija Dubrovnik 6 i 8, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjedenja. Tuzba se predaje
navedenom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Zalje
poitom, odnosno dostavlja elektronicki.

Upravna pristojba za zahtjev i ovo Rjedenje propisno je napladena drzavnim biljezima u
ukupnom iznosu od 70,00 kuna prema Tar. br. 1. i 2. Tarife upravnih pristojbi, Zakona o
upravnim pristojbama (,,Narodne novine®, brojevi 8/96, 77/96, 95/97, 131/97, 68/98, 66/99,
145/99, 30/00, 116/00, 163/03, 17/04, 110/04, 141/04, 150/05, 153/05, 129/06, 117/07, 25/08,
60/08, 20/10, 69/10, 49/11, 126/11, 112/121 19/13).

Privitak: Popis zaposlenika kao u tocki IV, izreke rjeenja.

SASTRU SAVIETNICA
. iy Lo
L !

2 R,E_@rin aletic¢
09&;?

-

Dostaviti:
i OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, R s povratnicom!
2. Uprava za inspekcijske poslove, ovdje
3. Ocevidnik, ovdje
4. Spis predmeta, ovdje
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POPIS

zaposlenika oviadtenika: OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb slijedom kojih je ovlaitenik ispunio
propisane uvjete za izdavanje suglasnosti

za obavljanje strulnih poslova zajtite okolisa sukladno rjefenju Ministarstva
KLASA: UP/I 351-02/13-08/84, URBROJ: 517-06-2-2-2-13-2, od 9. listopada 2013.

STRUCN] POSLOVI ZASTITE OKOLISA

VODITELN STRUCNIH POSLOVA

ZAPOSLEN! STRUCNJACI

1. Tzrada studija o znadajnom utjecaju strategije,
plana ili programa na okolis {u daljnjem tekstu:
stratedka studija) ukljudujudi | dekumentaciju
potrebne za ogjenu o potrebi strateske procjens (e
dokumentaciju za odredivanje sadrZaja strateske
studije

dr, s¢c. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz,

Daniela Klai¢ Jangijev, dipling.biol,

Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr. se. Vladimir Kufan,
dipl.ing.dum.

dr.sc. Zrinka Mesic, dipl.ing.biol,
Sunéana Rapi¢, dipling.agr.-ur kraj.
dr. se. Bozica Sorgi¢, dipl.ing.kem.

Tena Birov, dipling.agr.-ur.kraj.
Berislav Botingan, dipl.ing,straj.
Zoran Greurid, dipling Sum,
Andrijana Mihulja, dipling.Sum.
Medeja Pistotnik, dipl.ing biol,

2, Izrada studija o uljecaju zahvata na okolis,
ukljudujuéi i dokumentaciju za provedbu postupka
ogjene o potrebi progjene utjecaja zahvata na okolis
te dokumentacije za odredivanje sadrZaja studije o
utjecaju na okolis

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
dr. se. Tomi Haramina, dipl.ing,fiz.

Daniela Klai¢ Jangijev, dipling.biol,

Zelike Koren, dipling.grad.

dr. se. Vladimir Kugan,
dipl.ing.Sum.

dr.sc. Zrinka Mesic, dipl.ing.biol.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Sunéana Rapic, dipling.agr.-ur.kraj.
dr. sc. Bozica Sorgi¢, dipLing.kem.

Berislav Botinéan, dipLing.stroj.
Zoran Grgurié, dipling.Sum.
Andrijana Mihulja, dipling.Sum,
WVanja Satinovic, dipl.ing.grad,

3. lzrada dokumentacije vezano za postupak
izdavanja okolidne dozvole ukljuCujudi izradu
Temeljnog izviesca

Berislav Botinéan, dipl.ing.stroj.
dr. sc. Bozica Sorgi¢, diplLingkem.

dr. se. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Zeljko Koren, diplLing.grad.
doc.drse. Zdravko Spi i,

dipl.ing kem.teh.

4, lzrada programa zagtite okolifa

dr.se. Tami Haramina, dipling. liz.

Daniela Klai¢ JanZijev, dipl.ing.biol.

Zeljko Koren, dipling.grad.

dr.se. Viadimir Kugan, dipling.Sum.
dr.sc. Zrinka Mesié, dipling.biol.
Sunéana Rapic¢, dipling.agr.-ur.kraj.
dr.se. Bozica Sorgié, dipl.ingkem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Berislav Botingan, dipl.ing.stroj.
Zoran Grgurid, dipling.Sum,
Andrijana Mihulja, diplLing.Sum,
Medeja Pistotnik, dipl.ing biol.
Yanja Satinovid, dipling.grad,
doc.dr.sc. Zdravko Spiric‘:,
dipl.ing.kem.teh.

5. lzrada izvijedéa o stanju okolisa

dr.sc. Tomi Haramina, dipling. fiz.

Daniela Klaié Jangijev, dipl.ing.biol.

Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr.se. Viadimir Kusan, dipling.3um.
dr.sc. Zrinka Mesié, dipling.biol.
Sunéana Rapié, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
dr.sc. Bozica Sorgic, dipl.ing.kem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Berislav BotinZan, dipl.ing.stroj.
Zoran Graurié, dipl.ing.Sum.
Andrijana Mihulja, dipling.Sum.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Vanja Satinovié, dipl.ing.grad.
doc.dr.sc. Zdravko Spiri¢,
dipl.ing.kem.teh,

6. Lerada izviesca o sigumosti

Berislav Botingan, dipl.ing.stroj.
dr.se. Bogica Sorgid, dipling.kem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur kraj.
Zoran Grgurié, dipling.Sum.,

Zeljko Koren, dipl.ing.grad,
Andrijana Mihulja, dipling.Sum,
Suncana Rapi¢, dipling.agr.-ur.kraj.
doc.dr.se. Zdravko Spirié,
dipl.ing.kem.teh.




7. lzrada elaborata o zadtiti okoli%a koji se odnose na
zahvate za koje nije propisana obveza procjene
utjecaja na okolis

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.

dr. sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Daniela Klai¢ Janéijev, dipl.ing.biol.
Zeliko Koren, dipl.ing.grad.

dr. sc. Vladimir Kuan,
diplLing.sum.

dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing biol.
Medeja Pistotnik, dipling.biol,,
Suniana Rapié, dipling agr -ur kraj.
dr. sc. BoZica Sorgi¢, dipl.ing.kem.

Berislav Botingan, dipl.ing.stroj.
Zoran Grgurié, dipl.ing.$um.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.5um.
Vanja Satinovié, dipling.grad.

8. Izrada sanacijskih elaborata, programa i
sanacijskih izvjedéa

Berislav Botin¢an, dipl.ing.stroj.
Daniela Klai¢ Jandijev, dipl.ing.bial.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr.se. ¥ladimir Kugan, dipl.ing.sum.
dr.se. BoZica Sorgié, dipl.ing.kem.
doc.dr.sc, Zdravke Spirié,

dipl.ing kem.teh.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
ZLoran Grgurié, dipling.Sum.
Andrijana Mihulja, dipLing.sum,
Sunéana Rapic, dipl.ing.agr.-ur kraj.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.

9. Procjena $teta nastalih u okoliSu ukljutujuéi i
prijeteée opasnosti

Berislav Botingan, dipLing stroj.
dr.sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Dianiela Klai¢ Janéijev, dipl.ing.biol.
Zeljko Koren, dipLing.grad,

drsc. Viadimir Kugan, dipl.ing.fum.
dr.sc, BoZica Sorgié, dipling.kem.

Tena Birov, dipling.age.-ur kraj.
Zoran Grgurié, dipling.gum.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.sum.
Suniana Rapié, dipl.ing agr.-urkraj.
doc.dr.sc, Zdravko Spirié,

dipl.ing kem.teh.

10. Praéenje stanja okoliza

dr.sc. Tomi Haramina, dipl.ing. fiz.
Zoran Grgurié, dipl.ing.gum.
Daniela Klai¢ Janijev, dipl.ing.biol.
Zeljko Koren, dipl.ing grad.

dr. s¢. Viadimir Kugan,
dipl.ing.Sum.

dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipLing.biol.
Medeja Pistotnik, dipling.biol,
dr.sc. BoZica Sorgié, dipl.ing kem.
doc.dr.se, Zdravkoe Spirié,
dipl.ing.kem.teh.

Marija Bajica, dipl.ing.mat.

Tena Birov, dipling.agr.-ur.kraj.
Berislav Botinéan, dipl.ing.straj.
Andrijana Mihulja, dipling.Sum.
Suncana Rapic, dipl.ing.agr.-ur.kraj,
Vanja Satinovié, dipl.ing.grad.

11. Obavljanje struénih poslova za potrebe Registra
onediséavanja okolisa

Marija Bajica, dipl.ing.mat.

dr.sc. Tomi Haramina, dipling fiz.
dr.sc. BoZica Sorgi¢, dipling. kem.
doc.dr.se. Zdravko Spiri¢,

dipLing kem.teh.

Berislav Botingan, dipling.stroj.
zeljko Kuoren, dipl.ing.grad.

dr.se. Viadimir Kusan, dipling Sum.
dr.se. Zrinka Mesié, dipl.ing.biol,
Andrijana Mihulja, dipl.ing.Sum.

12. Izrada podloga za ishodenje znaka zastite okoliga
uPrijatel] okolisas.

dr. s¢, Tomi Haramina, dipl.ing, fiz.
Daniela Klai¢ Janiijev, diplLing.biol,
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.,

dr, se. Vladimir Kusan,
dipling.3um,

dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol,
dr. sc. BoZica Sorgi¢, dipling.kem.
doc.dr.se. Zdravko Spiric,
dipl.ing.kem.teh.

Marija Bajica, dipl.ing.mat.
Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Berislav Botintan, dipl.ing.stroj.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Vanja Satinovié, dipling.grad.




REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA

| PRIRODE

10000 Zagreb, Ulica Republike Ausfrije 14
Tel 01/ 3717 111 fax: 01/ 3717 149

KLASA: UP/T 351-02/13-08/84
URBROJ: 517-06-2-2-2-14-4
Zagreb, 18. travnja 2014,

Ministarstvo zatite okolia i prirode, tjeSavajuéi povodom zahtjeva tvrtke OIKON d.o.o., Trg
senjskih uskoka 1-2, Zagreb, zastupane po osobi ovladtenoj u skladu sa zakonom, radi
utvrdivanja izmjene popisa zaposlenika ovladtenika, u odnosu na podatke utvrdene u rjesenju
Ministarstva zadlite okolisa i prirode (KLASA: UP/T 351-02/13-08/84; URBROQJ: 517-06-2-2-
2-13-2) od 9. listopada 2013. godine temeljem odredbe &lanka 96. stavka 1. Zakona o opéem
upravnom postupku (.,Narodne novine®, broj 47/09), donosi:

1L

ML

V.

RIJESENJE

Utvrduje se da je u tvitki OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, nastupila
promjena zaposlenih struénjaka za obavljanje struénih poslova zastite okoli%a u odnosu
na zaposlenike temeljem kojih je ovlaitenik ishodio suglasnost za obavljanje struénih
poslova zastite okolisa (KLASA: UP/I 351-02/13-08/84; URBROI: 517-06-2-2-2-13-2)
od 9. listopada 2013,

Utvrduje se da su u tvriki OIKON d.o.o., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, iz tocke 1. ove
izreke zaposleni veditelji stru¢nih poslova zadtite okolida Tena Birov, dipling.agr.-
urkraj., Berislav Botin¢an, diplingstroj., dr. se. Tomi Haramina, Fanica Kljakovic
Gaspi¢, dipl. ing. biol., dipl.ing.fiz., Zeljko Koren, dipl.ing.grad., dr. sc. Vladimir Kusan,
dipling.um., dr.sc. Zrinka Mesi¢, Medeja Pistotnik, dipling.biol., Sundana Rapic,
dipl.ing.agr.-ur.kraj., dr. sc. Bozica Sorgi¢, doc.dr.sc. Zdravko Spirié, diplLing.kem.teh.

Utvrduje se da su u tvrtki OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, iz totke 1. ove
izreke zaposleni struénjaci Marija Bajica, dipling.mat., Bojana Bori¢, dipling.met.,
univ.spec.oecoing., Zoran Grguri¢, dipling3um., Andrijana Mihulja, dipling.3um.,
Vanja Satinovi¢, dipl.ing.grad., univ.spec.oecoing.

Utvrduje se da u tvrtki OIKON d.o.o., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, iz totke I. ove
izreke nije zaposlena Daniela Klai¢ Janéijev, dipl.ing.biol.

Papis zaposlenika ovladtenika prilozen rjeenjima iz tocke . izreke zamjenjuje se novim
popisom koji je sastavni dio ovog rjeSenja.

VI Ovo rjeSenje sastavni je dio tjeSenja iz tocke 1. izreke ovoga rjegenja.
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ObrazlozZenje

Tvrtka OIKON d.o.0.. Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb (u daljnjem tekstu: ovlaitenik),
podnijela je 11. ozujka 2014, zahtjev za izmjenom podataka u Rjedenju (KLASA: UP/ 351-
02/13-08/84; URBROJ: 517-06-2-2-2-14-2) izdanom po Ministarstvu zaitite okolia i prirode
dana 9. listopada 2013. godine, a vezano za popis zaposlenika ovladtenika koji prilezi uz
navedeno rjeSenje. Promjena se odnosi na voditelja struénih poslova zatite okolisa Fanicu
Kljakovi¢ Gafpi¢, dipl. ing. biol. i struénjake Vanju Satinovié, dipling.grad.,
univ.spec.oecoing. i Bojanu Bori€, dipling.met., univ.spec.oecoing. Daniela Klai¢ Janéijev,
dipl.ing.biol., nije zaposlenik ovlastenika.

U provedenom postupku Ministarstvo zadtite okoli%a i prirode izvrdilo je uvid u zahtjev za
promjenom podataka, podatke i dokumente dostavljene uz zahtjev. a osobito u preslike
naslovnih stranica struénih podloga i elaborata zastite okolifa te diplome 1 radne knjiZice
navedenog voditelja i stru¢njaka, te sluZbenu evidenciju ovog Ministarstva i utvrdilo da su
navodi iz zahtjeva utemeljeni.

Slijedom naprijed navedenoga, utvrdeno je kao u tockama I, 1L, I 1 1V. izreke ovoga
rjedenja.

S obzirom da se pravomoéno 1 izvrino rjesenje za obavljanje struénih poslova zadtite okolisa
(KLASA: UP/T 351-02/13-08/84; URBROI: 517-06-2-2-2-13-2) od 9. listopada 2013, u
svom sadrZaju ne moZe mijenjati, ovo rjesenje kojim su utvrdene gore navedene promjene
priloZit ¢e se spisu predmeta navedene suglasnosti za obavljanje struénih poslova zadtite
okolisa.

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rjeSenje propisno je naplacena drzavnim biljezima u
ukupnom iznosu od 70,00 kuna prema Tar. br, 1. i 2, Tarife upravnih pristojbi, Zakona o
upravnim pristojbama (,,Narodne novine™, brojevi 8/96, 77/96, 95/97, 131/97, 68/98, 66/99,
145/99, 116/00, 163/03, 17/04, 110/04, 141/04, 150/05, 153/05, 129/06, 117/07, 25/08, 30/09,
20/10, 69/10, 49/11, 126/11, 112/12 1 19/13).

UPUTA O PRAVNOM LITEKU:
Ovo rjedenje je izvrino u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Zalba, ali se
moze pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokrece se tuzbom Upravnom sudu u Zagrebu,
Avenija Dubrovnik 6 i 8, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjedenja. Tuzba se predaje
navedenom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno ili se Zalje
postom, odnosno dostavlja elektronicki.

DOSTAVITI: ) o ?
1. OIKON d.o.o., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, (R, s pov}%ﬁé G //
, Uprava za inspekeijske poslove, ovdje 50 ST P2

2 e
3. Evidencija, ovdje
4 Pismohrana u predmetu, ovdje
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POPIS

zaposlenilka oyladtenika: OTKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb slijedom kojih je ovlastenik ispunio
propisane uvjete za izdavanje suglasnosti

za obavljanje struénih poslova zastite okolisa sukladno rjefenju Ministarstva
KLASA: UP/I 351-02/13-08/84, URBROJ: 517-06-2-2-2-13-4, od 18. travnja 2014.

STRUCNI POSLOVI ZASTITE QKOLISA

VODITELI STRUCNIH POSLOVA

ZAPOSLENI STRUCNJACT

1. lzrada studija o znadajnom utjecaju strategije,
plana ili programa na okolis (u daljnjem tekstu:
strateika studija) ukljulujudi i dokumentaciju
potrebnu za ocjenu o potrebi stratefke procjene te
dokumentaciju za odredivanje sadrZaja strateSke
studije

dr, s¢. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Zeliko Karen, dipl.ing.grad.

dr. sc. Viadimir Kusan,
dipling.Sum,

dr.ae, Zrinka Mesié, dipling.bial.
Sunéana Rapic, dipling.agr.-ur.kraj.
dr. se, BoZica Sorgié, dipling kem.

Tena Birov, dipLing.agr.-ur.kraj,
Bojana Boric, dipl.ing.met.

Berislav Botinéan, dipl.ing,stroj.

Zaran Greurié, diplingSum.

Fanica Kljakovié Gadpic, dipl. ing. biol.
Andrijana Mihulja, dipl.ing, Sum.
Medeja Pistonik, dipl.ing.biol.

Vanja Satinovié, dipling.grad.,
univ.spec.oecoing.

2. lzrada studija o utjecaju zahvata na okolis,
ukljuéujuéi i dokumentaciju za provedbu postupka
ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okolis
te dokumentacije za odredivanje sadriaja studije o
utjecaiu na okolis

Tena Birov, dipling.agr.-ur.kraj,
dr. s¢, Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Fanica Kljakovi¢ Gaspic, dipl. ing.
biol.

Zeliko Koren, dipl.ing,grad.

dr. sc, ¥Vladimir Kudan,
dipling.8um.

dr.sc. Zrinka Mesié, dipl.ing.hiol,
Medeja Pistonik, dipling.biol.
Sunéana Rapié, dipling.agr.-ur.kraj.
dr. se. Bozica Sorgic, dipling kem.

Bajana Borié, dipl.ing.met.
Berislav Botinéan, dipl.ing.stroj.
Zoran Grguric, dipling.Sum.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.8um.
Vanja Satinovic, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing.

3. lzrada dokumentacije vezano za postupak
izdavanja okoline dozvole ukljudujudi izradu
Temeljnog izvieica

Berislav Botingan, dipling.straj.
dr. sc. Bozica Sorgic, dipLing kem.

Bojana Borié¢, dipl.ing.met.

dr. sc. Tomi Haramina, dipl.ing. fiz,
Zeljko Koren, dipl.ing.grad,
doc.dr.se. Zdravko Spiric,
dipling.kem.tzh,

4. lzrada programa zagtite okolita

dr.sc. Tomi Haramina, dipling[iz.
Fanica Kljakovi¢ Gadpic, dipl. ing.
hiol,

Zeljko Koren, dipLing.grad.

dr.se. Viadimir KuSan, dipling Sum.
dr.se. Zrinka Mesic, dipl.ing.biol.
Sunéana Rapic, dipl.ing.agr.-ur.kraj,
dr.se. Bozica Sorgic, dipl.ing.kem.

Tena Birov, dipling.agr.-ur.kraj.
Berislav Botintan, dipl.ing.stroj.
Zoran Grgurié, dipling.sum,
Andrijana Mihulja, dipl.ing.3um.
Medeja Pistotnik, dipling.hiol.
Vanja Satinovié, dipling.grad.,
univ.spec,oecoing.

doe.dr,sc. Zdravke Spiric,
dipLing.kem.1eh.

5, lzrada izvijedéa o stanju okolisa

dr.sc. Tomi Haramina, dipl.ing. fiz.
Fanica Kljakovic¢ Gadpic, dipl. ing.
biol,

Zeljko Karen, dipl.ing.grad.

dr.se. Viadimir Kugan, dipl.ing.$um.
dr.se. Zrinka Mesic, diplingbiol,
Sundana Rapié, dipling.agr.-ur.kraj.
dr.se, Bodica Sorgi¢, dipLing kem.

Tena Birov, dipling.agr.-ur.kra).
Buojana Borig, dipl.ing. met.
Berislav Botintan, dipl.ing.straj.
Zoran Grgurié, dipling.$um.
Andrijana Mihulja, dipling 3um.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Vanja Satinovié, dipLing.grad.,
univ.spec.occoing.

doc.drse. Zdravko $pirié,
dipling kem.teh.

& lzrada izviesca o sigurnosti

Berislav Botintan, dipling.stroj.
dr.sc. Bozica Sorgié, dipling.kem,

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Zoran Grgurié, dipl.ing fum.

Zeliko Koren, dipling.grad.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.sum.
Suné&ana Rapié, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
doe.dr.se. Zdravke Spiric,

dipling.kem.teh.




7. lzrada elaborata o zastiti okolifa koji se odnose na
zahvale za kaje nije propisana obvera procjene

utjecaja na okolis

Tena Birav, dipl.ing.agr.-ur kraj.
dr, sc. Tomi Haramina, dipl.ing, fiz.
Fanica Kljakovié Gagpic, dipl. ing,
biol.

Zeliko Koren, dipl.ing.grad.

dr. se. Viadimir Kugan,

dipl.ing um.

dr.se. Zrinka Mesié, dipling.biol.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.hiol.,
Sunc¢ana Rapié, dipling.agr.-ur.kraj,
dr. se, Bodica Sorgi¢, dipling.kem,

Baojana Borié, dipling.met.
Berislav Botingan, dipl.ing.stroj.
Zoran Grguri¢, dipling.um.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.5um.
Vanja Satinovié, dipling.grad.,
univ.spec.ogcoing,

8. lzrada sanacijskih elaborata, programa i
sanaciiskih izvjeséa

Berislav Botingan, dipling.stroj.
Zeljko Karen, dipling grad,

dr.se. Viadimir Kugan, dipLing.sum.
drse. Bozica Sorgié, dipling.kem.
doe.dr.sc, Zdravko Spiri¢,

dipl.ing kem.teh.

Tena Birav, dipl.ing.agr.-urkraj,
Bojana Beri¢, dipl.ing.met.

Zoran Graurié, dipl.ing.sum.

Fanica Kljakovi¢ Gagpic, dipl, ing, biol.
Andrijana Mihulja, dipl.ing Sum.
Suntana Rapi¢, dipling.agr-ur kraj.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.

Vanja Satinovi, dipling.grad.,
univ.spec.oecoing.

9. Pragjena steta nastalib u okolidu ukljudujuéi i

prijetede opasnost

Berislav Botingan, dipl.ing.stroj.
dr.sc, Tomi Haramina, dipling. fiz.
Fanica Kljakovié Gaspié, dipl. ing.
bial.

Zeljko Koren, dipLing_grad.

dr.se. Viadimir Kugan, dipling.Sum,
dr.se, Zrinka Mesic, dipl.ing.biol.
dr.sc. Bozica Sorgid, dipling kem,

Tena Birov, dipLing.agr.-ur kraj.
Zoran Grgurid, dipling.éum.
Andrijana Mihulja, dipling.Sum.
Suncana Rapic, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
doe.dr.se. Zdravko Spiri¢,
dipLing.kem.teh,

10. Pracenje stanja okolisa

dr.sc, Tomi Maraming, dipling 11z,
Zoran Greurié, dipl.ing.Sum.
Fanica Kljakovi¢ Gaspic, dipl. ing,
binl.

Zeliko Koren, dipLing grad,

dr. se. Viadimir Kudan,
dipl.ing.sum.

dr.se, Zrinka Mesié, dipling biol.
Medeja Pistotnik, dipl.ingbiol.
dr.sc. Bozica Sorgit, dipl.ing.kem.
doc.dr.se. Zdravko Spirie,

Marija Bajica, dipl.ing.mat,

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur kraj.
Bojana Borié, dipling.met,

Berislav BotinZan, dipl.ing.stroj.
Andrijana Mihulja, dipling.gum,
Suncana Rapié, dipling.agr.-ur.kraj,
Wanja Satinovi¢, dipl.ing.grad.,
Univ.spec.oecoing.

11. Obavljanje strutnih poslova za potrebe Registra

onediséavanja okolita

dipLine kem.teh

Marija Bajica, dipling.mat.

dr.se. Tomi Haramina, dipl.ing,fiz.
dr.se. Bozica Sorgit, dipling kem.
doc.dr.se. Zdravke Spiri¢,

dipl.ing kem.ich.

Berislav Botingan, dipl.ing,stroj,
Zeliko Koren, dipling.grad,

dr.se. Viadimir Kusan, dipling.sum.
dr.se, Zrinka Mesié, dipl.ingbiol.
Andrijana Mihuliz, dipl.ing.fum.

12. Tzrada podloga za ishodenje znaka zadtite okalisa

sPrijatelj okolidae,

dr. s¢. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz,
Zeliko Koren, dipling.grad.,

dr, se. Viadimir Kugan,
dipLing.Sum.

dr.se. Zrinka Mesié, dipling.biol,
dr. sc. oZica Sorgic, diplLingkem.
doe.dr.se. Zdravko Spiric,

dipling kem.teh.

Marija Bajica, dipl.ing.mat,

Tena Birov, dipl.ing.agr.-urkraj,
Bojana Bori¢, dipl.ing.met.

Berislav Botingan, dipl.ing.straj.

Fanica Kljakovi¢ Gaspic, dipl. ing. bial.
Medgja Pistotnik, dipling.biol.

WVanja Satinovic, dipling.grad.,
univ.spec.oecoing,




PRIMLJENO 1 -19- 200

REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
| PRIRODE
10000 Zagreb, Ulica Republike Austrije 14
Tel: 01/ 3717 111 fax: D1/ 3717 149

KLASA: UP/I 351-02/13-08/84
URBROJ: 517-06-2-1-2-14-6
Zagreb, 2. listopada 2014,

Ministarstvo zatite okolifa i prirode, rjesavajuci povodom zahtjeva tvrtke OTKON d.o.0., Trg
senjskih uskoka 1-2, Zagreb, zastupane po osobi ovlastenoj u skladu sa zakonom, radi
utvrdivanja izmjene popisa zaposlenika ovlaStenika, u odnosu na podatke utvrdene u
TjeSenjima Ministarstva zastite okolisa i prirode (KLASA: UP/I 351-02/13-08/84; URBROJ:
517-06-2-2-2-13-2 od 9. listopada 2013. i KLASA: UP/I 351-02/13-08/84; URBROJ: 517-06-
2-2-2-14-4 od 18. travnja 2014.) temeljem odredbe Elanka 96. stavka 1. Zakona o opéem
upravnom postupku (,,Narodne novine™, broj 47/09), donosi:

RJESENJE

I Utvrduje se da je u tvrtki OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, nastupila
promjena zaposlenih struénjaka za obavljanje struénih poslova zaitite okoli$a u odnosu
na zaposlenike temeljem kojih je oviasienik ishodio suglasnost za obavljanje struénih
poslova zatite okolisa (KLASA: UP/I 351-02/13-08/84; URBROJ: 517-06-2-2-2-13-2
od 9. listopada 2013.).

II. Utvrduje se da je u tvrtki OIKON d.o.o0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, iz tocke L
ove izreke uz postojece voditelje strucnih poslova zadtite okoli3a zaposlena i Visnja
Steko, dipl.ing.agr.-ur kraj.

III. Utvrduje se da je u tvrtki OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, iz tocke L
ove izreke uz postojece strucnjake zaposlena i Ines Horvat, dipl.ing.arh.

IV. Popis zaposlenika ovlastenika priloZen rjeSenjima iz tocke L izreke zamjenjuje se novim
popisom koji je sastavni dio ovog rjedenja.

V. Ovo rjesenje sastavni je dio rjeSenja iz togke L. izreke ovoga rjeSenja.
ObrazloZzenje

Tvrtka OIKON d.o.o., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb (u daljnjem tekstu: ovladtenik),
podnijela je 7. kolovoza 2014. zahtjev za izmjenom podataka u RjeSenjima (KLASA: UP/I
351-02/13-08/84; URBROIJ: 517-06-2-2-2-13-2 od 9. listopada 2013. i KLASA: UP/ 351-
02/13-08/84; URBROJ: 517-06-2-2-2-14-4 od 18. travnja 2014.) izdanim po Ministarstvu
zaStite okolida i prirode, a vezano za popis zaposlenika ovladtenika koji prile#i uz navedena
rjedenja. Promjena se odnosi na voditelja struénih poslova zastite okolifa Vignju Steko,
dipl.ing.agr.-ur.kraj, i struénjaka Ines Horvat, dipl.ing.arh.
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U provedenom postupku Ministarstvo zadtite okolida i prirode izvriilo je uvid u zahtjev za
promjenom podataka, podatke i dokumente dostavljene uz zahtjev, a osobito u popis struénih
podloga, diplome i radne knjiZice navedenih struénjaka, te sluzbenu evidenciju ovog
Ministarstva i utvrdilo da su navodi iz zahtjeva utemeljeni.

Slijedom naprijed navedenoga, utvrdeno je kao u tockama I. IL, III. T IV. izreke ovoga
rjedenja.

8 obzirom da se pravomoéno i izvrino rjedenje za obavljanje struénih poslova zadtite okolisa
(KLASA: UP/ 351-02/13-08/84;: URBROJ: 517-06-2-2-2-13-2) od 9. listopada 2013., u
svom sadrZaju ne moZe mijenjati, ovo rjefenje kojim su utvrdene gore navedene promjene
priloZit ¢e se spisu predmeta navedene suglasnosti za obavljanje stru¢nih poslova zajtite
okolifa.

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rjefenje propisno je naplacena drzavnim biljezima u
ukupnom iznosu od 70,00 kuna prema Tar. br. 1. i 2. Tarife upravnih pristojbi, Zakona o
upravnim pristojbama (,,Narodne novine*, brojevi 8/96, 77/96, 95/97, 131/97, 68/98, 66/99,
145/99, 116/00, 163/03, 17/04, 110/04, 141/04, 150/05, 153/05, 129/06, 117/07, 25/08, 30/09,
20/10, 69710, 49/11, 126/11, 112/12, 19/13, 80/13, 40/14, 69/14, 87/14, 94/14),

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjeSenje je izvrino u upravnom postupku i protiv njega se ne moZe izjaviti Zalba, ali se
moZe pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreée se tuZbom Upravnom sudu u Zagrebu,
Avenija Dubrovnik 6 i 8, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. Tuzba se predaje
navedenom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se 3alje
podtom, odnosno dostavlja elektronitki, / '

VODITELJICA ODJELA

z;;‘gka Valeti¢
DOSTAVITL: S % oy Paliie
1.0 OIKON d.0.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, (R!, s poyratnicom!)
2. Uprava za inspekcijske poslove, ovdje
3. Evidencija, ovdje
4. Pismohrana u predmetu, ovdje
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STRUCNI POSLOV] ZASTITE OKOLISA

VODITELH STRUCNTH POSLOVA

ZAPOSLENI STRUCNIACIH

1. Izrada studija o znadajnom utjecaju strategije,
plana ili programa na okolis (u dalinjem tekstu:
stratedka studija) ukljuéujuéi i dokumentaciju
potrebnu za ocjenu o potrebi strateike procjene te
dokumentaciju za odredivanje sadr¥aja stratefke
studije

dr, sc. Tomi Haramina, dipl.ing fiz.
Zeljko Koren, dipl.ing grad.

dr. s¢. Vladimir Kugan, dipl.ing fum.
dr.se. Zrinka Mesié, dipl.ing.biol,
Sunéana Rapic, dipLing.agr.-ur kraj,
dr. sc. Bozica Sorgié, dipling.kem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur kraj.
Bojana Bori¢, dipl.ing.met.
Berislav Botinan, dipl.ing.stroj.
Zoran Grgurié, dipling Sum.
Fanica Kljakovié Ga$pi, dipl. ing. biol.
Andrijana Mihulja, dipling.5um.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Vanja Satinovié, dipling.grad.,
univ.spec.oecoing,

Ines Horvat, dipl.ing.arh,

Visnja Steko, dipl.ing.agr.-ur.kraj.

2. Tzrada studija o utjecaju zahvata na okolis,
ukljugujudi i dokumentaciju za provedbu postupka
ocjene o potrebi procjene utjecaja zahvata na okolis

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
dr. sc. Tomi Haramina, dipl.ing fiz.

te dokumentacije za odredivanje sadrzaja studije o Fanica Kljakovi¢ Gapic, dipl. ing.  [Bojana Borié, dipl.ing.met.
utjecaju na okolid biol. Berislav Botin¢an, dipl.ing.stroj.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad. Zoran Grgurié, dipl.ing $um.
dr, sc. Vladimir Kudan, dipl.ing.3um. | Andrijana Mihulja, dipl.ing $um.
dr.sc. Zrinka Mesic, dipling.biol. | Vanja Satinovi¢, dipl.ing grad.,
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol. univ, spec.oecoing.
Sunézna Rapié, dipling agr-urkraj. |Ines Horvat, dipl.ing arh.
dr. sc. Bogica Sorgi¢, dipl.ing kem.
Vidnja Steko, dipl.ing.agr. -ur kraj,
3, Izrada dokumentacije vezano za postupak Bojana Bori¢, dipl.ing.met.
izdavanja okolidne dozvole ukljuéujudi izradu i i iy i dr. sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Temeljnog izvjeséa Berislav Botintan, dipl.ing.straj, Zeljko Karen, dipling grad.

dr. sc. Bozica Sorgi¢, dipling kem.

doc.dr.sc. Zdravko Spiri¢,
dipling kem.teh.

4. [zrada programa zajtite okolita

dr.sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Fanica Kljakovié Gagpié, dipl. ing.
hial.

Zeljko Koren, dipLing. grad.

dr.se. Viadimir Kugan, dipl.ing.3um.
dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.
Sunéana Rapié, dipling.agr.-ur kraj.
dr.sc. Bozica Sorgié, dipling kem.
Viénja Steko, dipling agr.-ur kraj.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Berislav Botinéan, dipl.ing stroj,
Zoran Grgurié, dipl.ing.3um,
Andrijana Mihulja, dipl.ing $um.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
Vanja Satinovié, dipling.grad.,
univ.spee.oecoing.

doc.dr.sc. Zdravko Spirié,
dipling kem,teh,

Ines Horvat, dipl.ing.arh.

5. Izrada izvije$da o stanju okolifa

dr.sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Fanica Kljakovié¢ Gadpié, dipl. ing.
biol.

Zeliko Koren, dipl.ing grad.

dr.sc. Vladimir Kusan, dipl.ing Sum.
dr.se. Zrinka Mesic, dipl.ing biol.
Sunéanz Rapi¢, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
dr.sc. BoZica Sorgi¢, dipling kem.
Visnja Steko, dipl.ing agr.-ur kraj.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur kraj.
Bojana Borié, dipl.ing met.
Berislav Botintan, dipl.ing stroj.
Zoran Grgurié, dipl.ing 5um.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.fum.
Medeja Pistotnik, dipling.biol,
Vanja Satinovié, dipl.ing.grad.,
univ.spec. 0ecoing.

doc.dr.sc. Zdravko Spirié,

dipling kem.teh,
Pl ol ;




6. lzrada izvjeica o sigumosti

Berislav Botin¢an, dipl.ing.stroj.
dr.sc. BoZica Sorgié, dipling kem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kra).
Zoran Grgurié, dipling.Sum.

Zeljko Koren, dipling grad.
Andrijana Mihulja, dipl.ing 3um.
Sundana Rapié, dipling.agr.-ur.kraj.
doc.dr.sc. Zdravko Spirié,

dipl.ing kem.teh.

Viknia imkg dipl.ing. agr, -ur kraj

7. lzrada elaborata o zadtiti okoliSa koji se odnose na
zahvate za koje nije propisana obveza procjene

utjecaja na okolif

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur kraj.

dr, sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Fanica Kljakovi¢ Gaspic, dipl. ing.
hiol.

Zeliko Koren, dipLing.grad.

dr. sc. Viadimir KuSan, dipl.ing $um.
dr.se. Zrinka Mesi¢, dipling.biol.
Medgja Pistotnik, dipl.ing.biol.,
Suntana Rapi¢, dipling.agr.-ur.kraj.
dr. sc. Bo¥ica Sorgic, dipl.ing kem.
Visnja Steko, dipling.agr.-ur kraj.

Bojana Bori, dipl.ing.met,
Berislav Botingan, dipl.ing,.stroj,
Zoran Grguric, dipl.ing Sum.
Andrijana Mihulja, dipl.ing um.
Vanja Satinovic, dipl.ing grad.,
univ.spec.oecoing.

Ines Horvat, dipl.ing.arh.

8. Izrada sanacijskih elaborata, programa i
sanacijskih izvjeiéa

Berislav Botinéan, dipLing.stroj.
Zeliko Koren, dipl.ing.grad.

dr.se. Viadimir Kugan, dipl.ing.Sum.
dr.sc. BoZica Sorgié, dipling kem.
doc.dr.se. Zdravko Spirié,

dipl.ing kem.teh.

Vignja Steko, dipl.ing.agr.-ur.kraj.

Tena Birov, dipling.agr.-ur.kraj.
Bojana Bori¢, dipl.ing.met.

Zaran Grguric, dipl.ing.Sum.

Fanica Kljakovié Galpié, dipl. ing. biol.
Andrijana Mihulja, dipl.ing.Sum.
Sunéana Rapi¢, dipling.agr.-ur.kraj.
Medeja Pistotnik, dipl.ing biol.

Vanja Satinovié, dipl.ing grad.,
univ.spec.oecoing.

Ines Horvat, dipLing.arh.

9. Progjena Steta nastalih u okolidu ukljulujudi i

prijetede opasnosti

Berislav Botindan, dipl.ing.stroj.
dr.sc, Tomi Haramina, dipl.ing fiz.
Fanica Kljakovié Gaspic, dipl. ing.
biol.

Zeljko Koren, dipling.grad.

dr.sc. Vladimir Kuan, dipl.ing.Surm.
dr.se. Zrinka Mesié, diplLing biol
dr.sc. Boica Sorgi¢, dipl.ing kem.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
Zoran Grgurié, dipl.ing.sum.
Andrijana Mihulja, dipl.ing $um.
Sunitana Rapic, dipl.ing.agr.-ur.kraj.
doc.dr.se. Zdravke Spirié,

dipl.ing kem.teh.

Vignja Steko, dipl.ing.agr.-urkraj.

10. Praéenje stanja okolida

dr.s¢. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.
Zoran Grgurié, dipl.ing Sum,
Fanica Kljakovié GaSpic, dipl. ing.
biol.

Zeljko Koren, dipl.ing grad.

dr. se. Vladimir Kusan, dipl.ing dum.
dr.sc. Zrinka Mesié, dipling.biol.
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.
dr.sc. BoZica Sorgi€, dipl.ing.kem,
doc.dr.se. Zdravko Spirié,

dipling kem.teh.

Marija Bajica, dipl.ing.mat.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur kraj.
Bajana Bori¢, dipl.ing.met.

Berislav Botinéan, dipl.ing.stroj.
Andrijana Mihulja, dipLing Sum.
Sunéana Rapi¢, dipl.ing agr.-ur kraj.
Vanja Satinovié, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing.

Viknja $teko, dipl.ing.agr.-ur.kraj.

11. Obavljanje struénih poslova za potrebe Registra

onecidé¢avana okolila

Marija Bajica, dipLing.mat.

dr.s¢. Tomi Haramina, dipling.fiz.
dr.sc. BoZica Sorgié, dipl.ingkem.
doe.dr.se. Zdravko Spiri¢,

ipl.ing kem.teh.

Berislav Botinéan, dipling.stroj.
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.

dr.se. Vladimir Kusan, dipl.ing.8um.
dr.se. Zrinka Mesic, dipl.ing.biol,

Andrijana Mihulja, dipl.ing Sum.




12. Izrada podloga za ishodenje znaka zastite
okoliza »Prijatelj okolifaw

dr. s¢, Tomi Haramina, dipling fiz.
Zeliko Koren, dipl.ing grad.,

dr. se. Vladimir Kusan, dipl.ing.fum.
dr.sc, Zrinka Mesié, dipl.ing.biol.
dr. sc. BoZica Sorgi¢, dipling kem.
doc.dr.sc. Zdravko Spirié,

dipling kem.teh,

Vitnja Steko, dipLing.agr.-ur kraj.

Marija Bajica, dipl.ing. mat.

Tena Birov, dipl.ing.agr-urkraj.
Bojana Borié, dipl.ing.met,

Berislav Botinan, dipl.ing.stroj.

Fanica Kljakovié Gaspié, dipl. ing. biol.
Medeja Pistomnik, dipl.ing.biol.

Vanja Satinovié, dipling.grad.,
univ.spec.oecoing,

Ines Horvat, dipl.ing arh.
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REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
| PRIRODE
10000 Zagreb, Ulica Republike Austrije 14
Tel: 01/ 3717 111 feo: 01/ 3717 149

KLASA: UP/I 351-02/13-08/139
URBROVJ: 517-06-2-2-2-13-4
Zagreb, 22. studenog 2013,

Ministarstvo zastite okolisa i prirode na temelju odredbe &lanka 40. stavka 2. i u svezi s
odredbom ¢&lanka 269. Zakona o zastiti okoliga (-Narodne novine®, broj 80/13) te ¢lanka 22.
stavaka 1. i 5. Pravilnika o uvjetima za izdavanje suglasnosti praviiim osobama za obavljanje
strutnih poslova zaitite okolisa (,Narodne novine®, broj 57/10), povodom zahtjeva tvrike
OIKON d.o.o., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, zastupane po osobi ovlastenoj za zastupanje
sukladno zakonu, radi izdavanja suglasnosti za obavljanje struénih poslova iz podrudja zastite
pritode: Izrada poglavlja i studija ocjene prihvatljivosti strategija, plana, programa ili zahvata za
ckolosku mrezu; Priprema i izrada dokumentacije za postupak utvrdivanja prevladavajuéeg
javnog interesa s prijedlogom kompenzacijskih uvjeta; Izrada studija procjene rizika uvodenja i
ponovnog uvodenja i uzgoja divljih vrsta, donosi

RJESENJE

I Tvrtki OIKON d.o.o., Trg senjskih uskoks 1-2, Zagreb, izdaje se suglasnost za obavljanje
poslova iz podrugja zatite prirode koji se odnose na struéne poslove:

1. Izrada poglavlja i studija ocjene prihvatljivosti strategija, plana, programa ili zahvata za
ckoloSku mrezu;

2. Priprema i izrada dokumentacije za postupak utvrdivanja prevladavajuceg javnog interesa
s prijedlogom kompenzacijskih uvjeta;

3. Izrada studija procjene rizika uvodenja i ponovnog uvodenja i uzgoja divljih vrsta.

Il Suglasnost iz toéke I. ove izreke prestaje vaZiti u roku od godine dana od dana stupanja na
snagu propisa iz ¢lanka 40. stavka 12. Zakona o zadtiti okolisa.

IlI. Ovo rjedenje upisuje se u olevidnik izdanih suglasnosti za obavljanje struénih poslova
zastite okolisa koji vodi Ministarstvo zatite okolisa i prirode.

IV. Uz ovo rjesenje prileZi popis zaposlenika ovlastenika: voditelja struénih poslova u zastiti
okolisa i stru¢njaka slijedom kojih su ispunjeni propisani uvjeti glede zaposlenih
struénjaka za izdavanje suglasnosti iz to¢ke 1. ove izreke.

Obrazlozenje

Tvrtka OIKON d.o0.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb (u daljnjem tekstu: ovlastenik) podnijela
je 2. kolovoza 2013. ovom Ministarstvu zahtjev za izdavanje suglasnosti za obavljanje struénih
poslova iz podrucja zastite prirode: Izrada poglavlja i studija ocjene prihvatljivosti strategija,
plana, programa ili zahvata za ekologku mre#u; Priprema i izrada dokumentacije za postupak
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utvrdivanja prevladavajuceg javnog interesa s prijedlogom kompenzacijskih uvjeta; Izrada
studija procjene rizika uvodenja i ponovnog uvodenja i uzgoja divljih vrsta.

S obzirom na to da se zahtjev odnosi na izdavanje suglasnosti za struéne poslove iz podrugja
zadtite prirode, Uprava za procjenu okolida i odrivi razvej zatraZila je misljenje Uprave za
zatitu prirode o predmetnom zahtjevu 9. listopada 2013, godine. U zaprimljenom misljenju
Uprave za zadtitu prirode (veza KLASA: 612-07/13-69/16 od 30. listopada 2013.) navodi se
sliedece: Uvidom u dostavijenu dokumentaciju utvrdeno Jje da predioZeni zaposlenici tvrtke
Oikon d.o.o. iz Zagreba ispunjavaju uvjete propisane ¢l. 7. i 11. Pravilnika za obavljanje
strucnih poslova grupe A — vrste A2 u skladu s clankom 4. navedenog Pravilnika, kako slijedi:
dr. se. Viadimir KuSan, dipl. ing. Sumarstva (vaditelj strucnih poslova), dr, sc. Zrinka Mesié,
dipl. ing. biologije (voditelj strucnih poslova), Daniela Klaié Jancijev, dipl. ing. biologije
(voditelj strucnih posiova), Medeja Pistotnit, dipl. ing. biologije (voditelj strucnih posiova),
Zoran Grgurié, dipl. ing. Sumarstva (strucnjak), Andrijana Mihulja, dipl. ing. (sirucnjak),dr. sc.
Tomi Haramina, dipl. ing. fizike (struénjak), Zeljko Koren, dipl. ing. gradevinarstva (strucnjak),
Vanja Satinovié, dipl. ing. gradevinarstva (strucnjak). Nadalje, prediozeni zaposlenici tvrtke
Oikon d.o.o. iz Zagreba ispunjavaju uvjete propisane ¢l 7 i 11. Pravilnika za obavijanje
strucnih poslova grupe B — vrste B5 i B6 u skladu s clankom 4. navedenog Pravilnika, kako
slijedi: dr. sc. Viadimir Kusan, dipl. ing. Sumarstva (veditelj struénih poslova), dr. sc. Zrinka
Mesié, dipl. ing. biologije (voditelf strucnih poslova), Daniela Klai¢ Jancijev, dipl, ing, biologije
(voditel] strucnil poslova), Medeja Pistonik, dipl. ing. biclogije (voditelj strucnih poslova),
Zoran Grguric, dipl. ing. Sumarstva (strucnjak), Andrijana Mihulja, dipl. ing. Sumarstva
(strucnjak), dr. sc. Tomi Haramina, dipl. ing. fizike (strucnjak), Zeljko Koren, dipl. ing.
gradevinarstva (strucnjak), Vanja Satinovic, dipl. ing. gradevinarstva (strucnjak), Tena Birov,
dipl. ing. agronomije - uredenje krajobraza (strucnfak), Suncana Reapié, dipl. ing. agronomije —
uredenje krajobraza (strucnjak). Takeder, predloZeni zaposlenici tvrtke Oikon d.o.o. iz Zagreba
ispunjavaju wvjete propisane ¢l 7 i 11. Praviinika za obavijanje sirucnih posiova grupe F —
vrste F3 u skladu s clankom 4. navedenog Pravilnika, kako siijedi: Daniela Klaié Jancijev, dipl.
ing. biologije (voditelj struénih poslova), dr. sc. Viadimir Kusan, dipl. ing. Sumarstva (voditelj
strucnih poslova), dr. sc. Zrinka Mesic, dipl. ing. biologije (voditelj strucnih poslova), dr. sc.
Tomi Haramina, dipl. ing. fizike (voditelf strucnih poslova), Zoran Grgurié, dipl. ing. fumarstva
(strucnjak), Andrijana Mihulja, dipl ing. Sumarstva (struCnjak), Medeja Pistotnik, dipl ing.
biologije (strucnjak), dr. sc. Bozica Sorgi¢, dipl. ing. kemije (strucnjak), Vanja Satinovié, dipl,
ing. gradevinarstva (strucnjak), Tena Birov, dipl ing. agronomije — uredenje krajobraza
(strucnjak), Suncana Rapic, dipl. ing. agronomije — uredenje krajobraza (strucnjak). Vezano uz
poslove grupe A — vrste A3, stupanjem na shagu novog Zakona o zaftiti prirode (Narodne
novine, broj 80/2013), temeljem clanka 48. istog Zakona za prethodnu ocjenu prifhvatljivosti
plana i programa za ekolosku mrezu nije poirebna izrada elaborata veé je potrebno podnijeti
zahtjev koji sadrfi podatke o planu ili programu, razloge donosenja, cilfeve i programska
polazista, obuhvat plana ili programa te kartografski prikaz u pisanom i elektronickom obliku.
Stoga, nema zakonske pretpostavke za izdavanje suglasnosti za obavijanje stru¢nih poslova
grupe A — vrste A3, Vezano uz poslove grupe B — vrste B4, stupanjem na snagu novog Zakona o
zastiti privode (Narodne novine, broj 80/2013), temeljem clanka 30, istog Zakona za prethodnu
ocjenu prihvatijivosti zahvata za ekolosku mrefu nije potrebna izrada elaborata veé je uz
zahtjev za prethodnu ocjenu koji sadrzi podatke o nositelju zahvata dovoljno prilofiti idejno
rjeSenje zahvata. Stoga, nema zakonske preipostavke za izdavanje suglasnosti za obavijanje
strucnih poslova grupe B — vrste B4,

Slijedem naprijed navedenog, zbog odgovarajuée primjene Pravilnika, ovu suglasnost potrebno
je uskladiti s odredbama propisa iz &lanka 40. stavka 3. Zakona o zastiti okolida, nakon njegova
donosenja. Stoga se suglasnost izdaje s rokom vaZnosti kako stoji u tocei 11 izreke ovoga
ricienja. Togka I11. izreke ovoga rjeSenja utemeljena je na odredbi &lanka 40. stavka 9. Zakona o
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zastiti okoliSa. Totke L. i IV. izreke ovoga rjegenja temelje se na naprijed izloZenom utvrdenom
injeni¢nom stanju.

Temeljem svega naprijed navedenoga valjalo je rijesiti kao u izreci ovoga rjesenja.

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:

Ovo rjeSenje je izvrino u upravnom postupku i protiv njega se ne moze izjaviti Zalba, ali se
moZze pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreée se tuZbom Upravnom sudu u Zagrebu,
Avenija Dubrovnik 6 i 8, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. TuZba se predaje
navedenom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se Zalje
postom, odnosno dostavlja elektroniéki.

Upravna pristojba za zahtjev i ovo Rjedenje propisno je napladena drZavnim biljezima u
ukupnom iznosu od 70,00 kuna prema Tar. br. 1. i 2. Tarife upravnih pristojbi, Zakona o
upravnim pristojbama (,,Narodne novine®, brojevi 8/96, 77/96, 95/97, 131/97, 68/98, 66/99,
145/99, 30/00, 116/00, 163/03, 17/04, 110/04, 141/04, 150/05, 153/05, 129/06, 117/07, 25/08,
60/08, 20/10, 69/10, 49/11, 126/11, 112/12 i 19/13).

Privitak: Popis zaposlenika kao u togki IV. izreke riesenja.

SAVIETNICA

Dostaviti:
(L OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, R s povratnicom!
2 Ministarstvo zadtite okoliSa i prirode, Uprava za zastitu prirode, Savska cesta 41,
Zagreb
3. Uprava za inspekcijske poslove, ovdje
4. Ocevidnik, ovdje
5 Spis predmeta, ovdje
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POPIS : il -

xspm]enilm nvha‘temlca- OIKON d.0.0., Trg senjskil uskoka 1-2, Zagreb, slijedmn ko; ;h je a\flaitenih
| propisane uvjeie za Iz:davame suglasnosti 2 :

L a aluwljan_]e struénih poslova: zagﬁte okolifa sukladno rieSenj ju Mimsmrstva :
-m&r‘k UPH 351 02!13—08)‘1 39' URBROJ 51'?-06“2*2-1 13-4 ucl 22 mdelmg iﬂlJ

STRUCNKI POSLOVI ZASTITE OKOLISA VODITELIT STRUCNIH POSLOVA ZAPOSLENI STRUCNJACT

Tena Birov, dipling.agr.-ur kraj.;
Zoran Grguri¢, dipl.ing.gum.;

dr. sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.;
Zeljko Koren, dipl.ing grad.;

Daniela Klai¢ Jangijev,
dipl.ing.biol.;
dr. sc, Vladimir Kugan,
dipl.ing.Sum.;

1. Izrada poglavlja i studija ocjene prihvatljivost
strategifa, plana, programa ili zahvata za ekoloiku

mredu dr.se. Zrinka Mesié, diplingbiol. Andrijana M!hu | ja. d}p!.mg.Sl.lﬂ\.; '
Medcja Pistotnik, diplingbiol. | -ncana Rapic, dipling.agr.-ur.kraj.
o b Vania Satinovié, dipl.ing.erad.
2. Priprema i izrada dokumentacije za postupak X
utvrdivanja prevladavajuéeg javnog interesa s Vaoditelji navedeni pod totkom 1. |Struénjaci navedeni pod totkom 1.

prijedlogom kompenzacijskih uvjeta

X Tena Birov, dipl.ing.agr-urkraj;
dr, sc. Tomi Haramina, dipling.fiz.;

Danicla Klaic Jantifev, Zoran Grgurié, dipl.ing sum.;

3. Izrada studija procjene rizika uvodenja i ponovnog Ipling b;c] =l oo Andrijana Mihulja, dipl.ing.3um.;
P il dr, sc. Viadimir Kusan, A il :
uvodenja i uzgoja divijih vrsta dipling fum.: Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.;

Suncana Rapic, dipl.ing.agr.-ur. kraj.;
Vanja Satinovi¢, dipl.ing.grad.;
dr. ica Sorgic, dipling kem.

dr.sc, Zrinka Mesié, dipl.ing.biol.




REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
| PRIRODE
10000 Zagreb, Ulica Republike Austrije 14
Tel: 01/ 3717 111 fax: 01/ 3717 148

KLASA: UP/I 351-02/13-08/139
URBROYJ: 517-06-2-2-2-14-6
Zagreb, 31. ofujka 2014.

Ministarstvo zastite okoliSa i prirode, rje$avajuéi povodom zahtjeva tvrtke OIKON d.o.o., Trg
senjskih uskoka 1-2, Zagreb, zastupane po osobi ovlaStenoj u skladu sa zakonom, radi
utvrdivanja izmjene popisa zaposlenika ovla§tenika, u odnosu na podatke utvrdene u rjesenju
Ministarstva zadtite okoliSa i prirode (KLASA: UP/I 351-02/13-08/139; URBROIJ: 517-06-2-
2-2-13-4) od 22. studenog 2013. godine temeljem odredbe élanka 96. stavka 1. Zakona o
opcéem upravnom postupku (,,Narodne novine®, broj 47/09), donosi:

RJESENJE

[.  Utvrduje se da je u tvrtki OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, nastupila
promjena zaposlenih struénjaka za obavljanje struénih poslova zastite okoli$a u odnosu
na zaposlenike temeljem kojih je ovlastenik ishodio suglasnost za obavljanje stru¢nih
poslova zastite okolida (KLASA: UP/T 351-02/13-08/139; URBROIJ: 517-06-2-2-2-13-
4) od 22, studenog 2013,

II. Utvrduje se da je u tvrtki OIKON d.o0.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, iz tocke L
ove izreke zaposlen voditelj struénih poslova zadtite okolia dr. sc. Vladimir Kusan,
dipling.3um., dr.sc. Zrinka Mesi¢, diplingbiol,, Medeja Pistotnik, diplingbiol. i
Fanica Kljakovié Gaspié, dipl. ing. biol.

III. Utvrduje se da su u tvrtki OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, iz tocke L
ove izreke zaposleni struénjaci Tena Birov, dipl.ing.agr.-urkraj., Bojana Bori¢,
dipl.ing.met., univ.spec.oecoing., Zoran Grguri¢, dipl.ing.Sum., dr. sc. Tomi Haramina,
dipl.ing.fiz., Zeljko Koren, dipling.grad., Andrijana Mihulja, dipl.ing.§um., Sundana
Rapié, dipl.ing.agr.-ur.kraj., Vanja Satinovié, dipling.grad., univ.spec.oecoing.

IV. Utvrduje se da u tvrtki OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, iz tocke I. ove
izreke nije zaposlena Daniela Klai¢ Janéijev, dipl.ing.biol.

V. Popis zaposlenika ovlastenika priloZen rjeSenjima iz tocke L izreke zamjenjuje se novim
popisom koji je sastavni dio ovog rjeSenja.

VL. Ovo rjesenje sastavni je dio rjeSenja iz tocke 1. izreke ovoga rjeSenja.
ObrazloZenje

Tvrtka OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb (u daljnjem tekstu: ovlastenik),
podnijela je 11. ozujka 2014. zahtjev za izmjenom podataka u RjeSenju (KLASA: UP/I 351-
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02/13-08/139; URBROJ: 517-06-2-2-2-13-4) izdanom po Ministarstvu zaStite okolifa i
prirode dana 22. studenog 2013. godine, a Vezano za popis zaposlenika ovlastenika koji
prileZi uz navedeno rjeSenje. Promjena se odnosi na voditelja struénih poslova zadtite okolia
Fanicu Kljakovi¢ GaSpi¢, dipl. ing. biol. i struénjake Vanju Satinovié, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing. i Bojanu Borié, dipl.ing.met., univ.spec.oecoing. Daniela Klai¢ Jangijev,
dipl.ing.biol., nije zaposlenik ovlastenika.

U provedenom postupku Ministarstvo zastite okoliSa i prirode izvrsilo je uvid u zahtjev za
promjenom podataka, podatke i dokumente dostavljene uz zahtjev, a osobito u preslike
naslovnih stranica struénih podloga i elaborata zastite okolifa te diplome i radne knjiZice
navedenog voditelja i stru¢njaka, te sluzbenu evidenciju ovog Ministarstva i utvrdilo da su
navodi iz zahtjeva utemeljeni.

Slijedom naprijed navedenoga, utvrdeno je kao u tockama I, IL, IIL I IV. izreke ovoga
rjedenja.

S obzirom da se pravomoéno i izvrino rjeSenje za obavljanje struénih poslova zastite okolisa
(KLASA: UP/I 351-02/13-08/139; URBROI: 517-06-2-2-2-13-4) od 22. studenog 2013., u
svom sadrZaju ne moZe mijenjati, ovo rjeSenje kojim su utvrdene gore navedene promjene
priloZit ée se spisu predmeta navedene suglasnosti za obavljanje struénih poslova zastite
okolisa,

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rjeSenje propisno je napladena drzavnim biljezima u
ukupnom iznosu od 70,00 kuna prema Tar. br. 1. i 2. Tarife upravnih pristojbi, Zakona o
upravnim pristojbama (,,Narodne novine®, brojevi 8/96, 77/96, 95/97, 131/97, 68/98, 66/99,
145/99, 116/00, 163/03, 17/04, 110/04, 141/04, 150/03, 153/05, 129/06, 117/07, 25/08, 30/09,
20/10, 69/10, 49/11, 126/11, 112/12 i 19/13),

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU:
Ovo rjefenje je izvrino u upravnom postupku i protiv njega se ne moze izjaviti Zalba, ali se
moZe pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreée se tuzbom Upravnom sudu u Zagrebu,
Avenija Dubrovnik 6 i 8, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjedenja. Tuzba se predaje
navedenom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se $alje
postom, odnosno dostavlja elektroniéki. T

DOSTAVITI: \

(1) OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, (R!, s pi
2. Uprava za inspekcijske poslove, ovdje

3 Evidencija, ovdje

4, Pismohrana u predmetu, ovdje
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POPIS

zaposlenika ovlastenika: OIKON d.o0.0., Trg senjskih nskoka 1-2, Zagreb, slijedom lmjih je ovladtenik ispunio
propisane uvjete za izdavanje suglasnosti g

za obavljanje struénih poslova zalitite okolisa sukladno rjefenju Ministarstva
KLASA: UPH 351-02/13-08/139; URBROJ: 517—06 Z-:Z-l-ﬂ-ﬁ od 31, oznjka 2014.

STRUCNI POSLOVI ZASTITE OKOLISA

VODITELSI STRUCNTH POSLOVA

ZAPOSLENI STRUCNJACT

1. lzrada poglavlja i studija ocjene prihvatljivosti
strategija, plana, programa ili zahvata za ekoloiku
mredu

Fanicu Kljakovié Gapié, dipl. ing.
bial.;

dr. sc. Viadimir Kusan,

dipl.ing $um.;

dr.se. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.;
Medeja Pistotnik. dipling biol.

Tena Birov, dipling.agr.-urkra).;
Bojana Bori¢, dipl.ing.met.,
univ.spec.oecoing.;

Zoran Grgurié, dipLing $um.;

dr. sc. Tomi Haramina, dipl.ing, fiz.;
Zeliko Koren, dipl.ing.grad ;
Andrijana Mihulja, diplLing.3um.;
Sunéana Rapic, dipl.ing.agr.-ur.kraj.;
Vanja Satinovié, dipl.ing.grad.,
univ.spec.oecoing

2. Priprema i izrada dokumentacije za postupak
utvrdivanja previadavajuéeg javnog interesa s
prijedlogom kompenzacijskih uvjeta

Voditelji navedeni pod tockom 1.

Struénjaci navedeni pod tockom 1.

3. lzrada studija procjene rizika uvodenja i
ponovnog uvodenja | uzgoja divljih vrsta

Fanicu Kljakovié Gaspié, dipl. ing.
biol.;

dr. sc. Vladimir Kusan,
dipl.ing.$um.;

dr.sc. Zrinka Mesi¢, dipl.ing.biol.

Tena Birov, dipl.ing.agr.-ur.kraj.;

dr. se. Tomi Haramina, dipl.ing. fiz.;
Zoran Grgurié, dipLing.Sum.;
Andrijana Mihulja, dipl.ing.8um.;
Medeja Pistotnik, dipling.biol.;
Sundana Rapic, dipl.ing.agr.-ur.kraj.;
Vanja Satinovi¢, dipl.ing. grad.,
univ.spec.oecoing, ;

drsc. Bozica Sorgié, dinling kem
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REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
| PRIRODE
10000 Zagreb, Ulica Republike Austrije 14
Tel: 01/ 3717 111 fax: 01/ 3717 149

KLASA: UP/1351-02/13-08/139
URBROIJ: 517-06-2-1-2-14-8
Zagreb, 12. rujna 2014.

Ministarstvo zadtite okolida i prirode, rjefavajuéi povodom zahtjeva tvrike OIKON d.o.0., Trg
senjskih uskoka 1-2, Zagreb, zastupane po osobi ovlastenoj u skladu sa zakonom, radi
utvrdivanja izmjene popisa zaposlenika ovlaitenika, u odnosu na podatke utvrdene u
rjeSenjima Ministarstva zastite okoliSa i prirode (KLASA: UP/I 351-02/13-08/139; URBROI:
517-06-2-2-2-13-4 od 22. studenog 2013. i KLASA: UP/I 351-02/13-08/139; URBROJ: 517-
06-2-2-2-14-6 od 31. oZujka 2014.) temeljem odredbe ¢lanka 96. stavka 1. Zakona o opéem
upravnom postupku (,,Narodne novine®, broj 47/09), donosi:

RJESENJE

. Utvrduje se da je u tvrtki OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, nastupila
promjena zaposlenih struénjaka za obavljanje stru¢nih poslova zastite okolisa u odnosu
na zaposlenike temeljem kojih je ovlastenik ishodio suglasnost za obavljanje stru¢nih
poslova zastite okoli¥a (KLASA: UP/I 351-02/13-08/139; URBROJ: 517-06-2-2-2-13-
4) od 22. studenog 2013.

II. Utvrduje se da su u tvrtki OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, iz totke 1.
ove izreke zaposleni strufnjaci Tena Birov, dipling.agr.-urkraj., Zoran Grgurié,
dipling.3um., dr. sc. Tomi Haramina, diplingfiz., Zeljko Koren, dipl.ing.grad.,
Andrijana Mihulja, dipl.ing.§um., Sun¢ana Rapi¢, dipl.ing.agr.-ur kraj., Vanja Satinovic,
dipling.grad., univ.spec.oecoing., Ines Horvat, diplingarh. i Visnja Steko,
dipl.ing.agr.-ur.kraj.

III. Popis zaposlenika ovlastenika priloZen rjeSenjima iz tocke I. izreke zamjenjuje se novim
popisom koji je sastavni dio ovog rjedenja.

IV. Ovo rjedenje sastavni je dio rjedenja iz totke I. izreke ovoga rjefenja.
ObrazloZenje

Tvrtka OIKON d.0.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb (u daljnjem tekstu: ovlaStenik),
podnijela je 7. kolovoza 2014. zahtjev za izmjenom podataka u Rjesenjima (KLASA: UP/I
351-02/13-08/139; URBROJ: 517-06-2-2-2-13-4 od 22. studenog 2013. i KLASA: UP/1 351-
02/13-08/139; URBROJ: 517-06-2-2-2-14-6 od 31. oZujka 2014.) izdanim po Ministarstva
zadtite okolia i prirode, a vezano za popis zaposlenika ovlaStenika koji prile#i uz navedena
fjeenja. Promjena se odnosi na strutnjake Ines Horvat, diplingarh., i Visnju Steko,
dipl.ing.agr.-ur kraj.
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U provedenom postupku Ministarstvo zastite okolifa i prirode izvrSilo je uvid u zahtjev za
promjenom podataka, podatke i dokumente dostavljene uz zahtjev, a osobito u popis struénih
podloga, diplome i radne knjizice navedenih stru¢njaka, te sluZbenu evidenciju ovog
Ministarstva i utvrdilo da su navodi iz zahtjeva utemeljeni.

Slijedom naprijed navedenoga, utvrdeno je kao u to¢kama I. II. i III. izreke ovoga rjeSenja.

S obzirom da se pravomoéno i izviSno rjefenje za obavljanje struénih poslova zatite okolisa
(KLASA: UP/I 351-02/13-08/139; URBROJ: 517-06-2-2-2-13-4) od 22. studenog 2013., u
svom sadrZaju ne moze mijenjati, ovo rjesenje kojim su utvrdene gore navedene promjcne
priloZit ée se spisu predmeta navedene suglasnosti za obavljanje struénih poslova zastite
okolisa.

Upravna pristojba na zahtjev i ovo rjedenje propisno je naplacena drZavnim biljezima u
ukupnom iznosu od 70,00 kuna prema Tar. br. 1. i 2. Tarife upravnih pristojbi, Zakona o
upravnim pristojbama (,,Narodne novine®, brojevi 8/96, 77/96, 95/97, 131/97, 68/98, 66/99,
145/99, 116/00, 163/03, 17/04, 110/04, 141/04, 150/05, 153/05, 129/06, 117/07, 25/08, 30/09,
20/10, 69/10, 49/11, 126/11, 112/12, 19/13, 80713, 40/14, 69/14, 87/14, 94/14).

UPUTA O PRAVNOM LUEKU:

Ovo tjedenje je izvrino u upravnom postupku i protiv njega sc ne moZe izjaviti Zalba, ali se
moze pokrenuti upravni spor. Upravni spor pokreée se tuZbom Upravnom sudu u Zagrebu,
Avenija Dubrovnik 6 i 8, u roku 30 dana od dana dostave ovog rjeSenja. Tuzba se predaje

navedenom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno_na isnik ili se 3alje
poitom, odnosno dostavlja elektronitki. y &
/< VODITELJICA ODJELA
l ki Zrinka Valetié
\ = (_\,:J_\?al,/l_ ﬁj{ku;u_

DOSTAVITL 5/
1)  OIKON d.o.0., Trg senjskih uskoka 1-2, Zagreb, (R!, s povratnicom!)

B Uprava za inspekcijske poslove, ovdje
3 Uprava za za§titu prirode, ovdje

4, Evidencija, ovdje

5. Pismohrana u predmetu, ovdje
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STRUCNI POSLOVI ZASTITE OKOLISA

VODITELJI STRUCNIH POSLOVA

ZAPOSLENI STRUCNJACT

|mredu

1. Izrada poglavlja i studija ocjene prihvatljivosti
strategija, plana, programa ili zahvata za ekolodku

Fanicu Kljakovi¢ Gaspi¢, dipl. ing.
biol.;

dr. s¢. Vladimir Kugan,
dipl.ing.5um.;

dr.sc, Zrinka Mesic, dipLing.biol.;
Medeja Pistotnik, dipl.ing.biol.

Tena Birov, dipling.agr.-ur.Kraj.;
Bojana Boric, dipling.met.,
univ.spec.oecoing.;

Zoran Grgurié, dipl.ing.8um.;

dr. sc. Tomi Haramina, dipl.ing.fiz.;
Zeljko Koren, dipl.ing.grad.;
Andrijana Mihulja, dipling.8um.;
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REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO POMORSTVA, PROMETA 1
INFRASTRUKTURE
Uprava za prometnu infrastrukturu i fondove EU

KLASA: 340-03/14-04/43
URBROJ: 530-08-2-3-2-15-38
Zagreb, 22, travnja 2015. godine

Na temelju ¢€lanka 66. stavka 3. Zakona o zatiti okolifa (NN 80/13, 153/13) i &lanka 4. stavka
2. Uredbe o strate$koj procjeni utjecaja plana i programa na okoli¥ (NN 64/08), ministar
pomorstva, prometa i infrastrukture donosi

IZMJENU ODLUKE

o provodenju postupka stratefke procjene utjecaja na okolis za Izmjene i dopune
Operativnog programa Promet 2007.-2013.

U Odluci o provodenju postupka strateSke procjene utjecaja na okoli§ za Izmijene i dopune
Operativnog programa Promet 2007.-2013. mijenjaju se élanak IL. i I1L.

L

Clanak II. mijenja se tako da sada glasi: "Dana 10. prosinca 2010. godine Hrvatski sabor
donio je Zakon o potvrdivanju sporazuma izmedu Vlade Republike Hrvatske i Europske
komisije kojim se mijenja sporazum o financiranju izmedu Vlade Republike Hrvatske i
Europske komisije za viSegodidnji Operativni program Promet za pomoé Europske unije iz
instrumenata pretpristupne pomoéi u sklopu komponente ,,Regionalni razvoj* u Hrvatskoj.
Operativni program Promet (OPP) definira i usmjerava koristenje fondova Europske unije za
razvoj prometne infrastrukture u Republici Hrvatskoj za razdoblje od 2007. do 2013. godine
te djeluje kroz dva programa — IPA i Strukturni fondovi. Prvi dio OPP-a, poznatiji kao
predpristupni program IPA (Instrument for Pre-Accession Assistance) odnosio se na razdoblje
od 2007. do prve polovine 2013. godine, a namijenjen je zemljama kandidatkinjama kao
pomo¢ i priprema za ¢lanstvo u EUADrugi dio OPP-a odnosi na razdoblje od $est mjeseci,
odnosno od dana kada je RH postala punopravna ¢&lanica EU do kraja 2013. godine. Od
pristupanja Europskoj uniji Hrvatska po prvi puta ima moguénost koristenja instrumenata iz
strukturnih fondova i to kroz sufinanciranje European Regional Development Funda (ERDF-
a). Osnovni stratedki cilj OPP-a je doprinijeti br?em ekonomskom rastu temeljenom na
integraciji i odrZivom prometnom razvoju, fokusirajuéi se na bolju povezanost prometne
mreZe RH s prometnim sustavom EU, §to je u skladu i s kohezijskom politikom EU. U OPP-u
Jje naglasak stavljen na revitalizaciju Zeljezni¢ke infrastrukture i unutarnjih plovnih putova
kako bi se odgovorilo na postojee razvojne poteskoée hrvatskog prometnog sektora.
Operativnim programom Promet predvideno je da ¢e se investirati u projekte koji imaju
najveci uéinak na modernizaciju Zeljezni¢kih pruga, a istovremeno se pripremaju projekti za



buduca ulaganja u modernizaciju i pobolj3anje uvjeta u sektoru unutarnje plovidbe te razvijaju

administrativne i upravne sposobnosti onih institucija koje provede Operativni program za

promet.

Provedba Operativnog programa promet 2007. — 2013. podijeljena je u tri prioritetne osi:

- Prioritetna os 1: Modernizacija Zeljeznicke infrastrukture i priprema projekata u
sektoru prometa

- Prioritetna os 2: Unaprjedenje sustava unutarnje plovidbe u RH

- Prioritetna os 3: Tehnitka pomoé

Zbog poteskoca u provedbi nekoliko kljuénih projekata predvidenih za Operativni program

Promet, u skladu s ¢lankom 33. Uredbe 1083/2006, Operativni program ée se preispitati i

revidirati kako bi se u obzir uzeli problemi provedbe. Europska komisija, u skladu s

navedenim &lankom, a zbog gore navedenih razloga, odobrava izmjene i dopune Operativnog

programa Promet.

PredloZene izmjene i dopune odraZavaju potrebu za ukljuéivanjem dodatnih investicijskih

prioriteta u program kako bi se poboljsala stopa provedbe. Financijska alokacija, indikatori i

ciljne vrijednosti bit ¢e revidirani i prilagodeni u odnosu na predloZene promjene.

Izmjene i dopune Operativnog programa odnositi ¢e se na ukljugivanje aktivnosti i projekata

cestovnog i zracnog sektora unutar nove prioritetne osi, uvodenje dodatnih prihvatljivih

aktivnosti za pripremu projekata unutar Prioritetne osi 1 i povecanja vrijednosti Prioritetne osi

3 - Tehnitka pomo¢ vezano na dopustenih 4% ukupne alokacije.

Projekti koje ¢e obuhvatiti modificirani Operativni program Promet 2007.-2013. su slijedeéi:

Razvoj zraéne luke Dubrovnik
Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste
Projekt splitske obilaznice, LOT 2- Kastel Stari-Kastel Suéurac/Kastel Gomilica
Obilaznica Vodica
Rekonstrukeija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploge i grad Ploge
Izmjestanje drZavne ceste D34, Obilaznica Peirijevaca (cestovni sektor)
Obilaznica grada Poreca (cestovni sektor)
Drzavna cesta D2, juzna zaobilaznica grada Osijeka (cestovni sektor)
Brza cesta Popovec-Marija Bistrica-Zabok (cestovni sektor)

- Izgradnja dionice Beli Manastir - Most Drava na autocesti A5 Beli Manastir - Osijek -
Svilaj (cestovni sektor)

SERNANRANN

=

Ovaj zahtjev za izmjenama i dopunama odgovara na poteSkoée u provedbi unutar
Zeljezni¢kog sektora i sektora unutarnjih plovnih putova, a time i na njihovu nemoguénost da
potpuno iskoriste sredstva, kao i nastajanje prioriteta za investiranje u cestovni i zraéni sektor.
PredloZene promjene su u skladu s EU i nacionalnim politikama.

IL.

Clanak IIL mijenja se i sada glasi: "Radnje koje ée se provesti u postupku stratedke procjene
utjecaja izmjena i dopuna OP Promet 2007.-2013. na okoli§ provode se sukladno odredbama
Zakona o zadtiti okolia, Uredbe o strateskoj procjeni utjecaja plana i programa na okolis (u
daljnjem tekstu: Uredba) i odredbama posebnih propisa iz podrudja iz kojega se izmjene i
dopune OP Promet 2007.-2013. donose, redoslijedom provedbe kako je utvrdeno u Prilogu 1.
ove Odluke.

U sklopu donosenja Odluke o provedbi postupka strateike procjene utjecaja na okolis,
sukladno ¢lanku 4, stavak 4. Uredbe o strateskoj procjeni utjecaja plana i programa na okolig,
Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture pribavilo je RjeSenje Ministarstva zastite



okolida i prirode, Uprave za zadtitu prirode (KLASA: UPI/I 612-07/15-71/99, URBROJ.: 517-
07-2-1-15-3), kojim se odreduje da za izmjene 1 dopune Operativnog programa Promet 2007.-
2013. nije potrebno izraditi Glavnu ocjenu prihvatljivosti za ekologku mreZu."

IIL.

Ostale odredbe naprijed navedene Odluke ostaju nepromijenjene

Iv.

Izmjena Odluke o provodenju postupka strateke procjene utjecaja na okolid za Izmjene i
dopune Operativnog programa Promet 2007.-2013 stupa na snagu danom donogenja

/MINISTAR

ajda3 Donéi¢
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REPUBLIKA HRVATSKA
Ministarstvo pomorstva, prometa
i infrastrukture

KLASA: 340-03/14-04/43
URBROJ: 530-08-2-3-2-14-4
Zagreb, 21. studenoga 2014. godine

Na temelju élanka 66. stavka 3. Zakona o za8titi okoliga (NN 80/13, 153/13) i ¢lanka 4. stavka
2. Uredbe o strate$koj procjeni utjecaja plana i programa na okoli (NN 64/08), ministar

pomorstva, prometa i infrastrukture donosi

ODLUKU

o provodenju postupka strateike procjene utjecaja na okolid za Izmjene i dopune

Operativnog programa Promet 2007.-2013.

Donodenjem ove Odluke zapoéinje postupak strateske procjene utjecaja na okolis za izmjene i
dopune Operativnog programa Promet 2007.-2013. (u daljnjem tekstu: OP Promet 2007.-
2013.).

Tijelo nadlezno za provodenje postupka strateske procjene izmjena i dopuna OP Promet
2007.-2013. je Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture (u daljnjem tekstu:

Ministarstvo).



I1.

Dana 10. prosinca 2010. godine Hrvatski sabor donio je Zakon o potvrdivanju sporazuma
izmedu Vlade Republike Hrvatske i Europske komisije kojim se mijenja sporazum o
financiranju izmedu Vlade Republike Hrvatske i Europske komisije za viSegodidnji
Operativni program Promet za pomo¢ Europske unije iz instrumenata pretpristupne pomoéi u
sklopu komponente ,,Regionalni razvoj“ u Irvatskoj. Operativni program Promet (OPP)
definira i usmjerava koristenje fondova Europske unije za razvoj prometne infrastrukture u
Republici Hrvatskoj za razdoblje od 2007. do 2013, godine te djeluje kroz dva programa —
IPA i Strukturni fondovi.

Prvi dio OPP-a, poznatiji kao predpristupni program IPA (Instrument for Pre-Accession
Assistance) odnosic se na razdoblje od 2007, do prve polovine 2013, godine, a namijenjen je
zemljama kandidatkinjama kao pomo¢ i priprema za lanstvo u EU,

Drugi dio OPP-a odnosi na razdoblje od fest mjeseci, odnosno od dana kada je RH postala
punopravna ¢lanica EU do kraja 2013. godine. Od pristupanja Europsloj uniji Hrvatska po
prvi pula ima moguénost koriftenja instrumenata iz strukturnih fondova i to kroz
sulinanciranje Furopean Regional Development Funda (ERDF- a),

Osnovni strateSki cilj OPP-a je doprinijeti briem ekonomskom rastu temeljenom na
integraciji i odrZivom prometnom razvoju, fokusirajuéi se na bolju povezanost prometne
mreZe RH s prometnim sustavom EU, $to je u skladu i s kohezijskom politikom EU. U OPP-u
Jje naglasak stavljen na revitalizaciju Zeljeznitke infrastrukture i unutarnjih plownih putova
kako bi se odgovorilo na postojece razvojne poteikocée hrvaiskog prometnog sektora,
Operativnim programom Promet predvideno je da e se investirati u projekte koji imaju
najveci utinak na modernizaciju Zeljezniékih pruga, a istovremeno se pripremaju projekti za
buduéa ulaganja u modernizaciju i pobolj3anje uvjeta u sektoru unutarnje plovidbe te razvijaju
administrativne i upravne sposobnosti onih institucija koje provode Operativni program za

promet.
Provedba Operativnog programa promet 2007, — 2013, podijeljena je u tri prioritetne osi:

- Prioritetna os 1: Modernizacija Zeljeznicke infrastrukture i priprema projekata u

sektoru prometa
- Prioritetna os 2: Unaprjedenje sustava unutarnje plovidbe u RH

- Prioritetna os 3: Tehnitka pomocé



Zbog potedkoca u provedbi nekoliko kljuénih projekata predvidenih za Operativni program
Promet, u skladu s ¢lankom 33. Uredbe 1083/2006, Operativni program ée se preispitati i
revidirati kako bi se u obzir uzeli problemi provedbe. Europska komisija, u skladu s
navedenim ¢lankom, a zbog gore navedenih razloga, odobrava izmjene i dopune Operativnog
programa Promet.

PredloZene izmjene i dopune odrazavaju potrebu za ukljuéivanjem dodatnih investicijskih
prioriteta u program kako bi se poboljiala stopa provedbe. Financijska alokacija, indikatori i
ciljne vrijednosti bit ¢e revidirani i prilagodeni u odnosu na predloZene promjene.

Izmjene i dopune Operativnog programa odnositi ¢e se na ukljuéivanje aktivnosti i projekata
cestoviog i zradnog sektora unutar nove pricritetne osi, uvodenje dodatnih prihvatljivih
aktivnosti za pripremu projekata unutar Prioritetne osi 1 i poveéanja vrijednosti Prioritetne osi

3 — Tehni€ka pomoé vezano na dopudtenih 4% ukupne alokacije,

Projekti koje ¢e obuhvatiti modificirani Operativni program Promet 2007.-2013. su slijedeci:

I, Razvoj zratne luke Dubrovnik

2. Most Ciovo sa spajnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste

3 Projekt splitske obilaznice, LOT 2- Kadtel Stari-Kadtel Sucurac/Kastel Gomilica
4. Obilaznica Vodica

Ovaj rzahljev za izmjenama i dopunama odgovara na poteSkoée u provedbi unutar
Zeljezni¢kog sektora i sektora unutarnjih plovnih putova, a time i na njihovu nemogucnost da
potpuno iskoriste sredstva, kao i nastajanje prioriteta za investiranje u cestovni i zraéni sektor.

PredloZene promjenc su u skladu s EU i nacionalnim politikama.
1.

Radnje koje ¢e se provesti u postupku strateske procjene utjecaja izmjena i dopuna OP Promet
2007.-2013. na okoli§ provode se sukladno odredbama Zakona o zatiti okolia, Uredbe o
strate$ko] procjeni utjecaja plana i programa na okolid (u daljnjem tekstu: Uredba) i
odredbama posebnih propisa iz podruéja iz kojega se izmjene i dopune OP Promet 2007.-
2013, donose, redoslijedom provedbe kako je utvrdeno u Prilogu [. ove Odluke.

U sklopu donosenja Odluke o provedbi postupka strateske procjene utjecaja na okolis,

sukladno €lanku 4, stavak 4. Uredbe o stratefkoj procjeni utjecaja plana i programa na okolis,



Zbog potedkoca u provedbi nekoliko kljuénih projekata predvidenih za Operativni program
Promet, u skladu s ¢lankom 33. Uredbe 1083/2006, Operativni program ée se preispitati i
revidirati kako bl se u obzir uzeli problemi provedbe. Europska komisija, u skladu s
navedenim ¢lankom, a zbog gore navedenih razloga, odobrava izmjene i dopune Operativnog
programa Promet.

PredloZene izmjene i dopune odraZavaju potrebu za ukljuéivanjem dodatnih investicijskih
prioriteta u program kako bi se poboljsala stopa provedbe. Financijska alokacija, indikatori i
ciljne vrijednosti bit ¢e revidirani i prilagodeni u odnosu na predloZene promjene.

Izmjene i dopune Operativnog programa odnesiti ¢e se na ukljuéivanje aktivnosti i projekata
cestovnog i zraénog sektora unutar nove prieritetne osi, uvodenje dodatnih prihvatljivih
aktivnosti za pripremu projekata unutar Prioritetne osi 1 1 poveéanja vrijednosti Prioritetne osi

3 — Tehni¢ka pomod vezano na dopudtenih 4% ukupne alokacije.

Projekti koje ¢e obuhvatiti modificirani Operativni program Promet 2007.-2013. su slijedeéi:

—_—

Razvoj zraéne luke Dubrovnik
Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste
Projekt splitske obilaznice, LOT 2- Kastel Stari-Kadtel Sucurac/Kastel Gomilica

bl

Obilaznica Vodica

Ovaj zahljev za izmjenama I dopunama odgovara na poteSkoce u provedbi unutar
ZeljezniCkog sektora i sektora unutarnjih plovnih putova, a time i na njihovu nemogucnost da
potpuno iskoriste sredstva, kao i nastajanje prioriteta za investiranje u cestovni i zracni sektor.

Predlozene promjenc su u skladu s EU i nacionalnim politikama.
1L

Radnje koje e se provesti u postupku stratedke procjene utjecaja izmjena i dopuna OP Promet
2007.-2013. na okoli provode se sukladno odredbama Zakona o zadtiti okolifa, Uredbe o
stratesko] procjeni utjecaja plana i programa na okoli§ (u daljnjem tekstu: Uredba) i
odredbama posebnih propisa iz podruéja iz kojega se izmjene i dopune OP Promet 2007.-

2013, donose, redoslijedom provedbe kako je utvrdenoc u Prilogu 1. ove Odluke.

U sklopu donoSenja Odluke o provedbi postupka strateske procjene utjecaja na okolis,

sukladno ¢lanku 4, stavak 4. Uredbe o stratefkoj procjeni utjecaja plana i programa na okolig,



Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture pribavilo je RjeSenje Ministarstva zastite
okolisa i prirode, Uprave za zastitu prirode (Klasa: UPLIT 612-07/14-71/168, Ur.br.; 517-07-2-
1-14-4), kojim se odreduje da za izmjene i dopune Operativnog programa promet 2007.-2013.

nije potrebno izraditi Glavnu ocjenu prihvatljivosti za ckologku mreZu.
V.

U postupku stratetke procjene prema ovoj Odluci sudjelovat ée tijela navedena u Prilogu I1.

ove Odluke.

V.
Ministarstvo je o ovoj Odluci duno informirati javnost sukladno odredbama Zakona o za§titi
okolisa i odredbama Uredbe o informiranju i sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u
pitanjima zastite okolia (NN 64/08), kojima se ureduje informiranje javnosti i zainteresirane
javnosti u pitanjima zadtite okoli%a.

VL

Ova Odluka stupa na snagu danom dono3enja.

MINISTAR

Drise, Binida Hajdad Dongi¢



o

REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO POMORSTVA, PROMETA I
INFRASTRUKTURE
Uprava za prometnu infrastrukturu i fondove EU

Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture na temelju &lanka 68. stavka 3. Zakona o
zadtiti okoli%a (,Narodne novine®, broj 80/13) i &lanka 10. Uredbe o strate$koj procjeni
utjecaja plana i programa na okoli§ (,,Narodne novine®, broj 64/08), donosi

ODLUKU
o sadrZaju strateSke studije za

izmjene i dopune Operativnog programa Promet 2007.-2013,

I.

Ovom Odlukom utvrduje se sadrZaj strate$ke studije utjecaja na okoli§ za izmjene i dopune
Operativnog programa Promet 2007.-2013. (u daljnjem tekstu: OPP 2007.-2013.). Odluka se
donosi u okviru postupka stratelke procjene utjecaja na okoli¥ koji je zapofeo Odlukom o
zapodinjanju postupka stratedke procjene utjecaja na okoli za izmjene i dopune OPP 2007.-
2013. (KLASA: 340-03/14-04/43, URBROJ:530-08-2-3-2-14-4 od 21.studenoga 2014.

godine)

Programska polaziita, obuhvat i ciljevi
I1.

Dana 10. prosinca 2010. godine na 20. sjednici zasjedanja Hrvatskog sabora donesen je Zakon
o potvrdivanju sporazuma izmedu Vlade Republike Hrvatske i Europske komisije kojim se
mijenja sporazum o financiranju izmedu Vlade Republike Hrvatske i Europske komisije za
viegodi¥nji Operativni program ,Promet“ za pomoé¢ Europske unije iz insirumenata
pretpristupne pomodé¢i u sklopu komponente ,Regionalni razvoj* u Hrvatskoj. Operativni
program promet definira i usmjerava koristenje fondova Europske unije za razvoj prometne
infrastrukture u Republici Hrvatskoj za razdoblje od 2007. do 2013. godine te djeluje kroz dva
programa — [PA i Strukturni fondovi. Prvi dio Operativnog programa ,,.Promet”, poznatiji kao
predpristupni program IPA (Instrument for Pre-Accession Assistance) odnosi se na razdoblje
od 2007. do prve polovine 2013. godine, a namijenjen je zemljama kandidatkinjama kao
pomo¢ i priprema za &lanstvo u EU. Operativnim programom .,Promet* predvideno je da e
se investirati u projekte koji imaju najveéi u€inak na modernizaciju Zeljezni¢kih pruga, a
istovremeno se pripremaju projekti za buduéa ulaganja u modernizaciju i pobolj3anje uvjeta u
sektoru unutarnje plovidbe te razvijaju administrativne i upravne sposobnosti onih institucija
koje provode Operativni program za promet.



Provedba Operativnog programa promet 2007, — 2013, podijeljena je u fri prioritetne osi:

* Prioritetna os I: Modernizacija Zeljeznidke infrastrukture i priprema projekata u
sektoru prometa

= Prioritetna os 2: Unaprjedenje sustava unutarnje plovidbe u RH
*  Prioritetna os 3: Tehni¢ka pomoé

No, zbog potelkoéa u provedbi nekoliko kljuénih projekata predvidenih za Operalivni
program ,,Promet”, prijeti obustava sredstava 3to ¢e imati neofekivani utjecaj na prometni
sektor, osim ako se znafajne promjene ukljuée u Operativni program ,,Promet®. U skladu s
¢lankom 33. Uredbe 1083/2006, Operativni program se mozZe preispitati i revidirati kako bi se
u obzir uzeli problemi provedbe. Europska komisija, u skladu s navedenim &lankom, a zbog
gore navedenih razloga, odobrava izmjene i dopune Operativnog programa ,,Promet™.

PredloZene izmjene 1 dopune odraZavaju potrebu za ukljudivanjem dodatnih investicijskih
prioriteta u program kako bi se pobolj3ala stopa provedbe. Financijska alokacija, indikatori i
ciline vrijednosti bit ée revidirani i prilagodeni u odnosu na predloZene promjene. Ovaj
zahtjev za izmjenama i dopunama odgovara na potefkode u provedbi unutar Zeljeznitkog
sektora | sektora unutarnjih plovnih putova, a time i na njihovu nemoguénost da potpuno
iskoriste sredstva, kao i nastajanje prioriteta za investiranje u cestovni 1 zracni sektor.
PredloZene promjene su u skladu s EU i nacionalnim politikama i potpuno su integrirane sa
prijedlogom programa za razdoblje 2014.-2020. u sektoru prometa.

Obavezni sadriaj
IIL

= kratki pregled sadrfaja i glavnih ciljeva Strategije i odnosa s drugim odgovarajucim
strategijama, planovima i programima;

= podatke o postojeéem stanju okolida 1 mogudi razvoj okolifa bez provedbe Strategije;

= okolifne znagajke podrudja na koja provedba Strategije moZe znadajno utjecati;

*  postojede okoli¥ne probleme koji su vaZni za Strategiju, posebno ukljuéujuéi one koji
se odnose na podruéja pesebnog ekolo¥kog znadaja, primjerice podrudja odredena u
skladu s posebnim propisima o zatiti prirode:

» ciljeve zadtite okolifa uspostavljenc po zakljuéivanju medunarednih ugovora i
sporazuma, koji se odnose na strategiju, te nadin na koji su ti ciljevi i druga pitanja
zaftite okolifa uzeti u obzir tijekom izrade strategije;

* vjerojatno znafajne utjecaje (sckundarne, kumulativne, sinergijske, kratkorocne,
srednjoro¢ne 1 dugorotne, stalpe 1 privremene, pozitivhe i negativne) na okolis,
ukljudujuéi biolosku raznolikost, za$tiena podrudja temeljem Zakona o zadtiti
prirode, ljude, biljni 1 Zivotinjski svijet, tlo, vodu, zrak, klimu, materijalnu imovinu,
kulturno-povijesnu bastinu, krajobraz, uzimajuéi u obzir njihove meduodnose;

* mjere zadtite okolisa ukljufujuéi mjere sprjefavanja, smanjenja, ublaZavanja i
kompenzacije nepovoljnih utjecaja provedbe Strategije na okoli§;

» kratki prikaz razloga za odabir razmotrenih varijantnih rjefenja, obrazloZenje
najprihvatljivijeg varijantmog rjefenja Strategije na okoli§ i opis provedene procjene,
ukljudujuéi i poteikoée (primjerice tehnicke nedostatke ili nedostatke znanja i
iskustva) pri prikupljanju potrebnih podataka;

= opis predvidenih mjera pradenja;



Za Operativni program je proveden postupak Prethodne ocjene prihvatljivosti za ekolofku
mrezu sukladno Zakonu o zastiti prirode (Narodne novine, broj 80/2013). Ministarstvo zastite
okoli3a i prirode u postupku prethodne ocjene izdalo je Rjedenje (KLASA: UP/I 612-07/14-
71/168, URBROIJ: 517-07-2-1-14-4 od 13. studenog 2014.) da je Operativhi program
prihvatljiv za ekolodku mreZu te stoga nije potrebno provesti glavnu ocjenu prihvatljivosti.

Popis tijela ifili osoba odredenih posebnim propisima, koja su sudjelovala u postupku
odredivanja sadrZaja stratefke studije '

1v.
Medimurska Zupanija, Upravni odjel za prostorno uredenje, gradnju i zastitu okolila
Ministarstvo graditeljstva, prostornog uredenja, Uprava za prostorno uredenje
Ministarstvo graditeljstva, prostornog uredenja, Uprava za graditeljstvo, stanovanje i
komunalno gospodarstvo
Ministarstvo kulture, Uprava za zastitu kulturne bastine
Ministarstvo poljoprivrede, Uprava vodnog gospodarstva
Ministarstvo poljoprivrede, Uptava dumarstva, lovstva i drvne industrije
Ministarstvo poljoprivrede, Uprava poljoprivrede i prehrambene industrije
Ministarstvo pomorstva prometa i infrastrukture, Uprava pomorske i unutarnje
plovidbe, brodarstva, luka i pomotskog dobra i Uprava sigurnosti pomorske plovidbe
Ministarstvo pomorstva prometa i infrastrukture, Uprava cestovnog i Zeljeznitkog
prometa
Ministarstvo pomorstva prometa i infrastrukture, Sektor za strateSke dokumente,
politiku razvoja i unaprjedenje infrastrukture
Ministarstvo turizma
Ministarstvo zadtite okoli$a i prirodeUprava za klimatske aktivnosti, odrZivi razvoj i
zaStitu zraka, tla i mora
Ministarstvo zadtite okoli3a i prirode, Uprava za za3titu prirode
Ministarstvo zastite okolida i prirode, Uprava za procjenu utjecaja na okolis i odrZivo
gospodarenje otpadom
Ministarstvo zdravlja, Uprava za sanitarnu inspekeiju
Splitsko-dalmatinska Zupanija, Upravni odjel za graditeljstvo, komunalne poslove,
infrastrukturu i zadtitu okoli%a
Sibensko-kninska Zupanija, Upravni odjel za za3titu okoli$a i komunalne poslove
Dubrovatko-neretvanska Zupanija, Upravni odjel za prostorno uredenje, gradnju i
zaStitu okoli%a
Hrvatska zajednica Zupanija
Udruga gradova u RH
Udruga opéina u RH

Tijekom navedenog razdoblja zaprimljena su misljenja i/ili prijedlozi na sadrZaj stratelke
studije od:

Ministarstva kulture, Uprave za za$titu kulturne bastine (KLASA: 612-08/14-11/0039,
URBROJ: 532-04-01-01-01/9-14-3, od 24. prosinca 2014.)

Ministarstva poljoprivrede, Uprave Sumarstva, lovstva i drvne industrije (KLASA:
361-01/14-01/76, URBROJ: 525-11/1071-14-3, od 16. prosinca 2014.)

Ministarstva pomorstva promefa i infrastrukture, Uprave pomorske i unutarnje
plovidbe, brodarstva, luka i pomorskog dobra i Uprava sigurnosti pomorske plovidbe
(INTERNQ, 28 studenoga 2014.)

Ministarstva pomorstva prometa i infrastrukture, Uprave cestovnog i Zeljeznitkog
prometa, Sektor za stratelke dokumente, politiku razvoja i unaprjedenje infrastrukture
(INTERNO, 23. prosinca 2014.)



*  Ministarstva turizma (KLASA: 351-01/14-03/14, URBROJ: 529-04-14-2, 24. prosinca

2014.)
=  Ministarstva zagtite okolia i prirode,Uprave za zadtitu prirode (KLASA: 351-01/14-

02/1006,URBROJ:; 517-06-2-1-2-14-4, 30, prosinca 2014.)

®  Ministarstva zatite okoliSa i prirode, Uprave za procjenu utjecaja na okoli¥ i odrZivo
gospodarenje otpadom i Uprava za klimatske aktivnosti, odrZivi razvoj i zadtitu zraka,
tla i mora (KLASA: 351-01/14-02/1006, URBROJ: 517-06-2-1-2-14-4, 30. prosinca

2014.)
* Medimurske Zupanije, Upravnog odjela za prostorno uredenje, gradnju i zaStitu
okolifa (KLASA: 340-01/14-03/19, URBROIJ: 2109/1-1-09-3/01-14-02, od 09.

prosinca 2014.)
= Splitsko- dalmatinske Zupanije, Upravnog odjela za graditeljstvo, komunalne poslove,
infrastrukturu i zadtitu okolida (KLASA: 351-01/14-01/0672, URBROJ: 2181/1-10-

14-2, 31. prosinca 2014.)

Osnovni podaci o izradivaéu izmjena i dopuna OPP 2007.-2013.:
V.

Izradival Strategije je Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture, Prisavlje 14, 10 000
Zagreb
NadleZnost za izradu strateSke studije

VI
Studiju mora izraditi pravha osoba koja ima suglasnost Ministarstva zastite okolifa i prirode,
za obavljanje struénih poslova zadtite okoli%a - izradu studija o zna¢ajnom utjecaju plana i
programa na okoli¥ sukladno Pravilniku o uvjetima za izdavanje suglasnosti pravnim
osobama za obavljanje struénih poslova zadtite okoli3a (,,Narodne novine* br. 57/10).

Objava odluke o sadrZaju stratefke studije

VIIL
Sukladno odredbama &lanka 160. stavka 1. Zakona o zastiti okolita (Narodne novine, 80/13 i
153/13), zatim &lanka 7. stavka 5. Uredbe o strateikoj procjeni utjecaja plana i programa na
okoli§ (Narodne novine 64/08) i &lanka 5. stavka 1. tofke 2. Uredbe o informiranju i
sudjelovanju javnosti i zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okoliSa (Narodne novine
64/08) Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture na propisan nadin objaviti ¢e ovu
Odluku na svojoj internetskoj stranici u svrhu informiranja javnosti.
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REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
| PRIRODE

10000 Zagreb, Radnitka cesta 80
Tel: 01/3717 111 fax: 01 /4866 100

KILASA: UP/1 612-07/15-71/99
URBROJ: 517-07-2-1-15-3
Zagreb, 21. travnja 2015.

Ministarstvo zatite okoli$a i prirode temeljem &l. 48, st. 5. vezano uz &l. 26. st. 2. Zakona o zadtiti
prirode (Narodne novine, broj 80/2013), povodom zahtjeva nositelja izrade programa Ministarstva
pomorstva, prometa i infrastrukture iz Zagreba, Prisavlje 14, za prethodnu ocjenu prihvatljivosti za
ekolodku mrezu Izmjena i dopuna Operativnog programa Promet 2007. — 2013., nakon provedenog
postupka donosi

RIJESENJE

Izmjene i dopune Operativnog programa Promet 2007. — 2013., nositelja izrade plana Ministarstva
pomorstva, prometa i infrastrukture iz Zagreba, Prisavlje 14, su prihvatljive za ekolosku mrezu.

ObrazloZenje
Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture iz Zagreba, Prisavlje 14, kao nositelj izrade Izmjena i
dopuna Operativnog programa Promet 2007. — 2013. (u daljnjem tekstu: ID OP Promet) podnijelo je
29, rujna 2014, godine Ministarstvu zajtite okoli¥a i prirode zahtjev za provedbu postupka prethodne
ocjene prihvatljivosti za ekoloSku mrezu za ID OP Promet. U zahtjevu su sukladno odredbama ¢l. 48,
st. 2. Zakona o zadtiti prirode dostavljeni svi podaci.

Po zaprimljenom zahtjevu sukladno odredbama ¢l. 48. st. 3. Zakona o zadtiti prirodi, Ministarstvo
zatite okoli$a i prirode zatraZilo je (dopis KLASA: UP/I 612-07/15-71/99, URBROJ: 517-07-2-1-15-
2 od 13. travnja 2015. godine) od DrZavnog zavoda za zatitu prirode misljenje o moguénosti
zna&ajnih negativnih utjecaja ID OP Promet na ciljeve oduvanja i cjelovitost podrudja ekoloske mreZe.
DrZavni zavod za zatitu prirode dostavio je misljenje (KLASA: 612-07/15-42/08, URBROJ: 366-07-
15-2 od 13. travnja 2015. godine) u kojem se navodi da se prethodnom ocjenom moZe iskljuciti
moguénost znaGajnih negativnih utjecaja ID OP Promet na ciljeve ofuvanja i cjelovitost podrucja
ekoloske mreZe.

U provedbi postupka ovo Ministarstvo razmotrilo je zahtjev, planirane ID OP Promet, miSljenje
Dr#avnog zavoda za zastitu prirode i podatke o ekoloskoj mreZi te je utvrdilo slijedece.

PredloZene ID OP Promet odnose se na uklju¢ivanje dodatnih cestovnih projekata u OP Promet. Radi
se o projektima: 1. Rekonstrukcija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploce i grad Ploge; 2.
Obilaznica Petrijevaca (izmje§tanje drzavne ceste D34); 3. Obilaznica grada Poreca; 4. DrZavna cesta
D2 - juZna zaobilaznica Osijeka; 5. Brza cesta Popovec - Marija Bistrica - Zabok; 6. Izgradnja dionice
Beli Manastir - Most Drava na autocesti A5 Beli Manastir — Osijek - Svilaj. Za Operativni program
Promet 2007. — 2013. Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture veé je izvrSilo jedne Izmjene i
dopune Operativnog programa Promet 2007, — 2013. koje su se odnosile na uvrStavanje novih
prioritetnih projekata cestovnog i zraénog prometa, a za koji je ovo Ministarstvo izdalo rjeSenje o
prihvatljivosti za ekolotku mrezu (KLASA: UP/I 612-07/14-71/168; URBROI: 517-07-2-1-14-4 od
13. studenog 2014. godine).
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Planirani projekti/zahvati nalaze se izvan ili unutar podrudja ckoloike mreze. Za planirane
projekt/zahvat 1.1 5. provedeni su postupci prethodne ocjene prihvatljivosti za ekolosku mreZu te je
ocjenjeno da isti neée imati znadajan negativan utjecaj na ciljeve ouvanja i cjelovitost podrucja
ekologke mreze, dok je za projekt/zahvat 4. postupak prethodne ocjene u tijeku. Za planirani
projekt/zahvat 2. proveden je objedinjeni postupak procjene utjecaja na okolis i glave ocjene te je
doneseno rjeSenje o prihvatljivosti zahvata uz primjenu mjera zastite okoliSa i mjera ublaZavanja.
Planirani projekt/zahvat 3. nalazi se izvan podrugje ekoloske mreZe te se stoga moZe iskljuditi
znadajan negativan utjecaj na ciljeve oguvanja i cjelovitost podrudja ckoloske mreze. Za planirani
projekt/zahvat 6. proveden je postupak glavne ocjene te je doneseno rjeenje o prihvatljivosti zahvata
za ekolodku mreZu uz podtivanje mjera ublaZavanja.

Razmatrajuéi predmetni zahtjev, a nakon provedene analize ovo Ministarstvo nalazi da je moguce
iskljugiti moguénost znadajnih negativnih utjecaja ID OP Promet na ciljeve ocuvanja i cjelovitost
podruéja ekoloske mreze te je stoga rijeSeno kao u izreci.

Sukladno odredbama €l. 26. st. 2. Zakona o zatiti prirode za strategije, planove i programe, za koje je
posebnim propisom kojim se ureduje zastita okolifa odredena obveza strateSke procjene, Prethodna
ocjena obavlja se prije pokretanja postupka strateske procjene utjecaja strategije, plana i programa na
okolis.

Clankom 46. Zakona o zadtiti prirode propisano je da za strategije, planove i programe za koje je
posebnim propisom kojim se ureduje zatita okoli¥a odredena obveza strateSke procjene ili ocjene o
potrebi strateke procjene, Ocjenu prihvatljivosti provodi Ministarstvo u skladu s &l. 26. Zakona.

Ako Ministarstvo isklju¢i mogucénost znacajnih negativnih utjecaja strategije, plana i programa na
ciljeve oduvanja i cjelovitost podrudja ekoloske mreZe, sukladno odredbama ¢l. 48. st. 5. Zakona o
zadtiti prirode donosi rjesenje da je strategija, plan ili program prihvatljiv za ekolodku mrezu.

U skladu s odredbama ¢l. 51. st. 3. Zakona o zadtiti prirode ovo RjeSenje objavljuje se na internetskoj
stranici Ministarstva.

Podnositelj zahtjeva osloboden je pla¢anja upravne pristojbe temeljem &l. 6. st. 1. Zakona o upravnim
pristojpbama (Narodne novine, br. 8/96, 77/96, 95/97, 131/97, 68/98, 66/99, 145/99, 30/2000,
116/2000, 163/2003, 17/2004, 110/2004, 141/2004, 150/2005, 153/2005, 129/2006, 117/2007,
25/2008, 60/2008, 20/2010, 69/2010, 126/2011, 112/2012, 19/2013, 80/2013, 40/2014, 69/2014,
87/2014 i 94/2014).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU

Ovo je Rjedenje izvr§no u upravnom postupku te se protiv njega ne moZe izjaviti Zalba, ali se moze
pokrenuti upravni spor pred upravnim sudom na podrugju kojeg tuzitelj ima prebivaliste, odnosno
sjediSte. Upravni spor pokreée se tuzbom koja se podnosi u roku od 30 dana od dana dostave ovog
Rjesenja.

Tuba se predaje nadleZnom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se
falje postom, odnosno dostavlja elektronicki.
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Dostaviti: F'FHV <
1. Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture, Prisavlje 14, 10\%%/

2. U spis predmeta, ovdje
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REPUBLIKA HRVATSKA
MINISTARSTVO ZASTITE OKOLISA
| PRIRODE
10000 Zagreb, Ulica Republike Austrije 14

Tel: 01/ 3717 111 fax: 01/ 4866 100
KLASA: UP/T612-07/14-71/168

URBROJ: 517-07-2-1-14-4
Zagreb, 13. studenog 2014,

Ministarstvo zatite okolida 1 prirode temeljem &l. 48. st. 5. vezano uz &l 26. st. 2. Zakona o zaftiti
prirode (Narodne novine, broj 80/2013), povedom zahtjeva nositelja izrade programa Ministarstva
pomorstva, prometa 1 infrastrukture iz Zagreba, Prisavlje 14, za prethodnu ocjenu prihvatljivosti za
ekolodku mrefu Izmjena i dopuna Operativnog programa Promet 2007. — 2013., nakon provedenog
postupka donosi

RIESENJE

Izmjene i dopune Operativnog programa Promet 2007. — 2013., nositelja izrade plana Ministarstva
pomorstva, prometa i infrastrulture iz Zagreba, Prisavlje 14, su prihvatljive za ekolosku mrezu.

ObrazloZenje
Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture iz Zagreba, Prisavlje 14, kao nositelj izrade Izmjena i
dopuna Operativnog programa Promet 2007. — 2013. (u daljnjem tekstu: ID OP Promet) pednijelo je
29. rujna 2014. godine Ministarstvu zatite okolia i prirode zahtjev za provedbu postupka prethodne
ocjene prihvatljivosti za ekolodku mreZu za ID OP Promet. U zahtjevu su sukladno odredbama €. 48.
st. 2. Zakona o zastiti prirode dostavljeni svi podaci.

Po zaprimljenom zahtjevu sukladno odredbama ¢l 48. st. 3. Zakona o zadtiti prirodi, Ministarstvo
zatite okoli$a i prirode zatraZilo je (dopis KLASA: UP/I 612-07/14-71/168, URBROJ: 517-07-2-1-
14-2 od 6. listopada 2014. godine i poZumnica UP/T 612-07/14-71/168, URBROJ: 517-07-2-1-14-3 od
28. listopada 2014. godine) od Driavnog zavoda za zastitu prirode misljenje o moguénosti znadajnih
negativnih utjecaja ID OF Promet na ciljeve ofuvanja i cjelovitost podrudja ekolofke mreZe. DrZavni
zavod za zaStitu prirode nije dostavio zatraZeno misljenje.

U provedbi postupka ovo Ministarstvo razmotrilo je zahtjev i planirane ID OP Promet te je utvrdilo
slijedede.

PredloZene ID OP Promet odnose se na ukljuéivanje dodatnih investicijskih prioriteta u program kako
bi se pobolj3ala stopa provedbe. Unutar Prioritetne osi 1 ,,Tehnitka pomoc¢” kao nove aktivnosti u
pripremi projekata ukljuéiti ¢e se: otkup zemljiita, geoloska i arheoloska istraZivanja, geodetska
istraivanja, razminiranje, katastar, promotori projekta itd. Novi prioriteti koji su ukljugeni u ID OP
Promet su cestovni i zraéni seltor sa sljedeéim projektima: Razvoj zraéne luke Dubrovmik; Most
Ciovo sa spojnim cestama — faza T — Most Ciovo i pristupne ceste; Projekt splitske obilaznice, LOT 2
— Kajtel Stari-Kajtel Sucurac/Kajtel Gomilica; Obilaznica Vodice. Predmetne ID OP Promet vrie se
kako bi se prevladale poteskoée nastale u provedbi Operativnog programa Promet unutar Zeljeznickog
sektora i sektora unutarnjih plovnih putova, a time i mjihova nemoguénost da potpuno iskoriste
sredstva, kao i iskoristila nastala moguénost za provedbu prioriteta za investiranje u cestovni i zralni
sektor.

Veéina planiranih projekta/zahvata nalazi se izvan ili u blizini podrudja ekolodke mreZe. Za planirane
projekte/zahvate provedeni su postupei prethodne ocjene prihvatljivosti za ekoloiku mrefu te je
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ocjenjeno da isti nefe imati znaCajan negativan utjecaj na ciljeve ofuvanja i cjelovitost podrucja
ekologke mreZe.

Razmatrajuéi predmetni zahtjev, a nakon provedene analize ovo Ministarstvo nalazi da je mogude
iskljuditi mogucnost znadajnih negativnih utjecaja ID OP Promet na ciljeve ofuvanja i cjelovitost
podrugja ekoloike mreZe te je stoga rijeSeno kao u izreci.

Sukladno odredbama &l. 26, st. 2. Zakona o zadtiti prirode za strategije, planove i programe, za koje je
posebnim propisom kojim se ureduje zastita okolisa odredena obveza strateSke procjene, Prethodna
ocjena obavlja se prije pokretanja postupka stratefke procjene utjecaja strategije, plana i programa na
okolis.

Clankom 46, Zakona o zadtiti prirode propisano je da za strategije, planove i programe za koje je
posebnim propisom kojim se ureduje zatita okolifa odredena obveza strateske procjene ili ocjene o
potrebi strateke progjene, Ocjenu prihvatljivosti provodi Ministarstvo u skladu s €l. 26. Zakona.

Ako Ministarstvo iskljudi moguénost znadajnih negativnih utjecaja strategije, plana i programa na
ciljeve ouvanja i cjelovitost podrudja ekologke mreZe, sukladno odredbama &l. 48. st. 5. Zakona o
zadtiti prirode donosi rje$enje da je strategija, plan ili program prihvatljiv za ekolofku mreZu.

U skladu s odredbama &L 51. st. 3. Zakona o zadtiti prirode ovo Rje§enje objavljuje se na internetskoj
stranici Ministarstva.

Podnositelj zahtjeva osloboden je pladanja upravne pristojbe temeljem ¢l. 6. st. 1. Zakona o upravnim
pristojbama (Narodne novine, br. 896, 77/96, 95/97, 131/97, 68/98, 66/99, 145/99, 30/2000,
116/2000, 163/2003, 17/2004, 110/2004, 141/2004, 150/2005, 153/2005, 129/2006, 117/2007,
25/2008, 60/2008, 20/2010, 69/2010, 126/2011, 112/2012, 19/2013, 80/201340/2014, 69/2014).

UPUTA O PRAVNOM LIJEKU

Ovo je Rjefenje izvrino u upravnom postupku te se protiv njega ne moze izjaviti Zalba, ali se moZe
pokrenuti upravni spor pred upravnim sudom na podru&ju kojeg tufitelj ima prebivaliste, odnosno
sjedidte. Upravni spor pokreée se tuzbom koja se podnosi u roku od 30 dana od dana dostave ovog
Rjesenja.

Tuba se predaje nadleZnom upravnom sudu neposredno u pisanom obliku, usmeno na zapisnik ili se
Salje postom, odnosno dostavlja elektronicki.

Dostaviti:
1. Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukiure, Prisavlje 14, 10000 Zagreb (R 5 povratnicom)
2. U spis predmeta, ovdje

Stranica 2 od 2




Popis kratica

AGC
AGTC

ARPA
AZO
DZzZP
EM

IPA
ISPA

ITS

JLS
m.n.v.
MFIN
MPPI
MRRFEU
MZOIP
OPP
PPUO/G
PUO

Sl. Gl.
RH
SPUO
TEN-T

Oikon d.o.o. Q
Institut za primijenjenu ekologiju

OIKON

Europski sporazum o najvaznijim medunarodnim Zeljeznickim prugama
Sporazum o glavnim medunarodnim linijama kombiniranog prijevoza i sli¢cnim
instalacijama

Agencija za reviziju sustava provedbe programa Europske unije
Agencija za zastitu okolisa

Drzavni zavod za zaStitu prirode

EkoloSka mreza

Instrument za pretpristupnu pomoc

Instrument za strukturne politike u pretpristupnom razdoblju
Intelligent Transport System

Jedinica lokalne samouprave

Metar nadmorske visine

Ministarstvo financija

Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture

Ministarstvo regionalnog razvoja i fondova EU

Ministarstvo zastite okolisa i prirode

Operativni program Promet 2007.-2013.

Prostorni plan uredenja Opcine/Grada

Procjena utjecaja na okoli$

SluZbeni glasnik

Republika Hrvatska

Stratedka procjena utjecaja na okolis

Transeuropska prometna mreza



Oikon d.o.o0.
Institut za primijenjenu ekologiju

SADRZAJ
U Vo T 1
N T Y =T 4 = o [ 1
1.1.1. StrateSka ProCjeNa ULJECAJA - .. uu ettt ettt et et ettt e et aae e aaas 4
2. Kratak pregled sadrzaja i glavnih ciljeva programa i odnos s drugim odgovaraju¢im planovima i
] oo =T 021 2 - U 6
2.1. Izmjene i dopune Operativnog programa ,,Promet* 2007.-2013. .....coiiiiiiiiiiii e 6
2.1.1. Prioritetna os 1: Modernizacija Zeljeznicke infrastrukture i priprema projekata u sektoru
L 0] T 6
2.1.2. Prioritetna os 2: Unaprjedenje sustava unutarnje plovidbe URH.............ccoiiiiiiiiia... 8
2.1.3. Prioritetna os 3: Tehni€ka POMOC........cueniinie e 9
2.1.4. Prioritetna os 4: Razvoj cesta i zracne luke (sufinancirano ERDF-0m) ..........ccccceevvnnnn.. 10
2.2.  0Odnos operativnog programa ,,Promet“ s drugim odgovaraju¢im planovima i programima........ 11
2.2.1. Prostorno-planska dokumentacija na regionalnoj razini .........c.oooviiiiiiiiiiiiiiiiaenn.. 11
2.2.2. StrateSka dOKUMENTACTJa ..ottt ettt ettt e e e e e e eaanneeens 15
3. Podaci i opis lokacije zahvata i podaci 0 OKOHISU........ceeiiiiiii e ee e 35
3.1. Podaci o postoje¢em stanju okolisa, postojeci problemi i moguci razvoj okolisa bez provedbe
01070 = 0 = 35
3.1.1. Promet i postojeca prometna infrastruktura............coooiniiniiiiii e 36
3.1.2. T2 2T 44
3.1.3. KVAITETA ZraKa . ...t ettt aas 45
3.1.4. QTR LS o o 0 ] =] 1= 49
3.1.5. Kopnene i priobalne VOOE ... e 53
3.1.6. IO TR I o e A4 = - 62
3.1.7. SUMAISTVO [ HOVSTVO ...eneeeee e e e 66
3.1.8. L=V 0] 0] >V 68
3.1.9. 210 = V4 10 120 1) 72
3.1.10. Zasticene prirodne VrijednoSti......c.c.eieiniii i 76
3.1.11. GEOLOSKE ZNACATKE ... eeeeeee e 79
3.1.12. PrItISCI NA OKOIIS . . .ot e e 88
3.1.13. Kulturno - povijesna baStina . ... ...t 93
3.1.14. R3] = A T0 AV T TSy Yo T T = TS| - 97

3.2. Postojeci okolisni problemi koji su vazni za program, posebno ukljucujuci one koji se odnose na
podrucja posebnog ekoloskog znacaja, Propisima o zastiti prirode primjerice podruc¢ja odredena u
skladu s posebnim propisima 0 zaStiti Prirode ... ... ... s 105
3.3. Ciljevi zastite okoli$a uspostavljeni po zakljucivanju medunarodnih ugovora i sporazuma, koji se
odnose na program, te nacin na koji su ti ciljevi i druga pitanja zastite okolisa uzeti u obzir tijekom

(4 = Lo [ o] oo | =0 - N 105
4. Vijerojatno znacajni utjecaji na okolis .................coooin o 111
O U = Tox= Y o - 4 | 111
N U | = Tox= Y g - TR oo [ 114
e T U | 1= o= 1 2 - T 14T = 114
4.4,  Utjeca] na tlo i POIJOPIIVIEAU. .. ...ttt aneeaas 117
4.4.1. L0 ES] W0 TS 1q o] R 117
N A - Vel ) I o ] P 118

4.5, UtJeCa] NAa KraJODraz .......ooiiii e et ettt 118



Oikon d.o.o0.
Institut za primijenjenu ekologiju

451, CeStOVNI SEKEOK ..t 118
T Y A -V | IE-Y=] o] (PPN 121
TS0 1 =Y £ Ao T 01V Yo 121
4.6.1.  CeStOVNI SEKEOK ..ttt 121
T Y A -V | IE-Y=] 4 o] (PPN 122
4.7.  Utjeca] Na bioraznoliKOSt . ... ..o ittt e aan 122
4.7.1. e VAV oY I oT=1S] o)/ aloTo N o] o] 1 T=] - N S 122
4.7.2. RAZVO] ZraCnog PrOMELA .....uenei it e 123
4.8. Utjecaj na zasti¢ene prirodne vrijednosti..........coouimieimiii e 123
4.8.1. e VAV oY I oT=TS] o)/ g loTo I o] o] 111 ¥ 123
4.8.2. 2tV AY( o) IA - Cel A To 1o B o o] 1 1<) - 124
e T S 1 £ od = 020 ] 3 124
4.9.1. Promet i prometna infrastruktura ..........ooiiiiiiii e e eraneeeas 124
4.9.2. Povedanje razin@ DUKE .........ooiniii e 124
4.9.3. V= 3 = T =T 1= 1 0T U - 127
4.10. Utjecaj na Kulturno-povijesnu baStinu ..........oooiiiiiiii i e as 127
4.10.1. (073 {01V LI SY = 2 o) 127
4.10.2. A =Vl 1) Y =12 o ot 129
4.11. Utjecaj na stanovniStvo i NASElja ......ooeiiiiii i e 129
4.11.1. Moguci razvoj bez provedbe OP-a .........cccieiniiiinii i 130
4.12. Analiza utjecaja Na OKOIIS ...t 130
4.13. PrekograniCni UtJECaTi. . ..ouee et 135
5. Ocjena prihvatljivosti Izmjena i dopuna Operativnog programa Promet 2007.-2013. za ekolosku
0] 1= 135
6. Mjere zastite okolisa i program pracenja stanja okolisa.............................ccooiiiiiiin.... 136
6.1. Mjere zastite okolisa ukljucujuci mjere sprjecavanja, smanjenja, ublaZzavanja i kompenzacije
nepovoljnih utjecaja provedbe programa na okoliS.........cccoiiiiii i 136
6.2.  Opis predvidenih mjera praCenja ........ccooouiiiniiii i 144
6.3. Kratak prikaz razmotrenih varijantnih rjeSenja OPP-a 2007.-2013. i opis provedene procjene,
ukljucujuci i poteskoce pri prikupljanju potrebnih podataka...........ccoiiiiiiiiiiiiiiii 144
6.4. Ostali podaci i zahtjevi kako se utvrdi prilikom odredivanja sadrzaja strateske studije u
posebnom postupku prema Uredbi o strateSkoj procjeni utjecaja plana i programa na okolis ........... 146
7. Naznake bilo KAKVih POtESKOCA. ............c.uoneiii et aaanen 146
TR Y= .= ir- 1 147
8.1.  Kratki pregled glavnih ciljeva operativnog programa ,,Promet* 2007-2013. ..........ccciviinenn.. 147
8.2.  Pregled stanja okolisa, mogucih utjecaja programa i mjera zastite okolisa ........................ 149
8.3.  Ocjena prihvatljivosti Izmjena i dopuna Operativnog programa Promet 2007.-2013. za ekolosku
00 =Y 154
8.4.  MjEre zaStite OKOIISA . ...onee ittt et 154
8.5.  Opis predvidenih mjera pracenja .........coueoeeiniii i 163
8.6.  Kratak prikaz razmotrenih varijantnih rjeSenja OPP-a 2007.-2013. i opis provedene procjene,
ukljuéujuci i poteskoce pri prikupljanju potrebnih podataka ...........ccviiieiiiiiiiiiiii e 163
9. POPIS Propisa i HEEFatUIe . ... .. ettt et eaaees 165

[ 1 [0 74 1 172



OIKON

1. Uvod

Operativni program promet (OPP) predstavlja programski dokument za koristenje financijskih
sredstava EU koja su dodijeljena za provedbu kohezijske politike EU u sektoru prometa u
Republici Hrvatskoj, a koja pokriva sedmogodi$nje razdoblje od 2007. do 2013. godine. OPP se
temelji na prethodnim inicijativama za ulaganje i izgradnju kapaciteta koje je u svojim
ranijim programima financirala EU, a od njih su najznacajniji Instrument za strukturne
politike u pretpristupnom razdoblju (ISPA) i Instrument pretpristupne pomoci (IPA).

Op¢i cilj OPP-a je razvoj suvremenih prometnih mreZa i povecana dostupnost regija s
naglaskom na sljedeca nacelna podrucja:

a) osiguravanjem bolje integracije hrvatskih prometnih mreZa unutar europske prometne
mreZe poboljSavanjem prometne infrastrukture primarno na TEN-T mrezi, ali takoder i
poboljSavanjem regionalnih veza.

b) poticanjem uravnoteZenijeg razvoja hrvatskih prometnih mreza i regija provedbom
radnji koje osiguravaju ravnomjerniji omjer ulaganja vezano za razliCite prometne
sektore i uravnoteZenija infrastruktura duz regija Hrvatske.

c) poboljSanje regionalne dostupnosti TEN-T mreZama u ostalim prometnim sektorima
kao sto su zracni i cestovni.

Srediste pozornosti je na razvoju onih dijelova zeljeznicke mreze i mreze unutarnjih plovnih
putova koji su dio TEN-T mreze u Hrvatskoj. Ova dva sektora takoder su relativno
najnerazvijenija, ali imaju znacajan potencijal rasta. Istovremeno poboljsanje ova dva oblika
prometa podrzat ce razvoj ekoloski vise odrzive perspektive prometnog sektora u cjelini. Ova
dva sektora su podrZana kroz njihove vlastite prioritetne osi pod ovim OPP-om. Dva ostala
prometna sektora (razvoj cesta i zracne luke) su ukomponirana u program u studenom 2014.
nakon odobrenja od strane Odbora za pracenje i podnosenje zahtjeva za izmjenu programa
Europskoj komisiji.

U skladu s prethodno navedenim, lzmjenama i dopunama OPP-a predvidene su cetiri
prioritetne osi:

Prioritetna os 1: Modernizacija Zeljeznicke infrastrukture i priprema projekata u sektoru
prometa

Prioritetna os 2: Unaprjedenje sustava unutarnje plovidbe

Prioritetna os 3: Tehni¢ka pomoc¢

Prioritetna os 4: Razvoj cesta i zracne luke

1.1. Svrha izrade
StrateSka procjena je postupak kojim se procjenjuju vjerojatno znacajni utjecaji na okolis

koji mogu nastati provedbom programa. StrateSka procjena se provodi tijekom izrade nacrta
prijedloga programa prije utvrdivanja konacnog prijedloga i upucivanja u postupak donosenja.
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Postupak strateSke procjene provodi se u skladu s odredbama Zakona o zastiti okolisa (NN
80/13, 153/13) te Uredbe o strateSkoj procjeni utjecaja plana i programa na okoli§ (NN
64/08).

Od 2007. godine, Hrvatska je koristila sredstva IPA-e (Instrumenta pretpristupne pomoci) kao
nastavak koriStenja sredstava programa ISPA (Instrumenta za strukturne politike u
pretpristupnom razdoblju) koji je bio orijentiran na Zeljeznicki TEN-T koridor X. 2007. godine
Hrvatska je izradila IPA Operativni program Promet (OPP), koji je izvorno pokrivao razdoblje
od tri godine, od 2007. do 2009. godine. IPA OPP je od tada u dva navrata izmijenjen i
dopunjen kako bi se produZio prvo do 2011. godine, a zatim do 2013. godine zbog pomicanja
datuma pristupanja Hrvatske Europskoj uniji. Pri kraju 2008. godine zapocelo se s radom na
novom OPP-u SF 2012-2013. U suradnji s Europskom komisijom odluceno je da se uvede novi
OPP kojim ¢e biti obuhvacena financijska perspektiva 2007.-2013. i kojim ¢e se zamijeniti IPA,
ali ¢e se obuhvatiti isti prioriteti i nastaviti isti projekti.

Odluku o pokretanju strateSke procjene OPP-a (verzija broj 1) usvojio je ministar nadlezan za
promet 13. svibnja 2010. godine (KLASA: 303-03/10-01/200; URBROJ: 530-13-10-1). Odluku o
sadrzaju studije o strateSkom ucinku usvojio je ministar nadlezan za promet 4. listopada 2010.
godine (KLASA: 303-03/09-01/356; URBROJ: 530-13-10-78). Tijekom 2011. i 2012. godine
izradena je strateska studija utjecaja na okoli§ OPP-a te proveden postupak strateske
procjene koji je ukljuCivao i provedbu javne rasprave strateske studije i Operativnog
programa Promet 2007.-213. (verzija 1) u razdoblju svibanj - lipanj 2012. godine prema tada
vazecem Zakonu o zastiti okolisa (NN 110/07) te Uredbi o informiranju i sudjelovanju javnosti
i zainteresirane javnosti u pitanjima zastite okolisa (NN 64/08).

Zbog poteskoca u provedbi nekoliko kljucnih projekata predvidenih za Operativni program
Promet, u skladu s odobrenjem od strane EU, pokrenut je postupak izmjena i dopuna
Operativnog programa Promet 2007.-2013. Izmjene i dopune OPP-a (verzija broj 2) odnose se
na ukljucivanje aktivnosti i projekata cestovnog i zra¢nog sektora unutar nove prioritetne osi i
uvodenje dodatnih prihvatljivih aktivnosti za pripremu projekata unutar prioritetne osi 1, kao
i povecanja prioritetne osi 3 - Tehnicka pomo¢ vezano na dopustenih 4% ukupne alokacije.

Ovom strateskom procjenom razmatrane su iskljucivo aktivnosti i projekti predvideni unutar
Prioritetne osi 4, a s obzirom da su ostali projekti predvideni kroz prioritetne osi 1, 2 i 3
razmatrani prethodnom strateSkom procjenom utjecaja na okoli§ (StrateSka studija utjecaja
na okoli$ za OPP 2007.-2013., Dvokut Ecro, svibanj 2012.).

Projekti koje obuhvaca modificirani Operativni program promet 2007.-2013. su sljedeci:

1. Razvoj zracne luke Dubrovnik (zracni sektor)

2. Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste (cestovni sektor)

3. Projekt splitske obilaznice, LOT-2 - Kastel Stari-Kastel Su¢urac/Kastel Gomilica (cestovni
sektor)

4. Obilaznica Vodica (cestovni sektor)
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5. Rekonstrukcija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploce i grad PlocCe (cestovni
sektor)
6. Brza cesta Popovec- Marija Bistrica - Zabok (cestovni sektor)
4 dionice brze ceste + spojna cesta za Breznicki Hum.
1 dionica: Andrasevac (Bracak) - Mokrice (D307), L=5,2 km
2 dionica: Zlatar Bistrica - Andrasevac (Bracak) , L=11,4 km
3. dionica: Kasina - Zlatar Bistrica, L=16,9 km
4 dionica: Popovec - Kasina, L=6,1 km
+ spojna cesta za Breznicki Hum, L=6,1 km
7. lzmjeStanje drZzavne ceste D34, Obilaznica Petrijevaca (cestovni sektor)
8. Obilaznica grada Poreca (cestovni sektor)
9. DrZavna cesta D2, juZna zaobilaznica Osijeka (cestovni sektor)
10. lzgradnja dionice Beli Manastir - Most Drava na autocesti A5 Beli Manastir - Osijek -
Svilaj (cestovni sektor).

Projekti su odabrani na temelju njihove pripremljenosti. Za vecinu navedenih projekata
provedena je procjena utjecaja na okolis te ishodeno Rjesenje o prihvatljivosti zahvata za
okoli§ ili je postupak procjene utjecaja na okoli$ u tijeku (Tablica).

Tablica 1-1. Postupci procjene utjecaja na okoli§

Projekt ?;r(;g: Kada i od strane koga je doneseno rjeSenje
MZOIP, RjeSenje 13.10.2014.

Razvoj Zracne luke Dubrovnik 0372014 (KI: UP/I 351-03/14-02/35 Urbr: :517-06-2-1-

2-14-20)
MZOPUG (Ministarstvo zaStite okolisa

Most Ciovo sa spojnim cestama-faza prostornog uredenja i graditeljstva), Rjesenje
. L 7/2007. 7.2.2008.

I-Most Ciovo i pristupne ceste (KI: UP/I 351-03/07-02/67,Urbr:531-08-3-1-1-

2-8-08-6)

MZOPUG, RjeSenje 18.07.2003.
27.3.2003. (KI: UP/1 351-02/03-06/0034
Urbr: 531-05/4-AM-03-3)

Splitska obilaznica LOT 2 Kastel Stari -
Kastel Sucurac/Kastel Gomilica - radovi

MZOIP, RjeSenje 7.12.2012.
Obilaznica grada Vodica 11/2011 (KI: UP/I1 351-03/11-02/100 Urbr: :517-06-2-1-
2-12-11)

MZOPUG, RjeSenje 10.01.2007.
06/2006 (klasa UP/1 351-03/06-02/122, ur.br. 531-08-

3-1-AG-07-6)
Rekonstrukcija brze ceste i izgradnja MZOIP, RjeSenje da nije potrebno provesti
spojne ceste za luku Ploce i Grad Ploce postupak procjene utjecaja na okolis,
02/2015 29.04.2015.

(KLASA: UP/1 351-03/15-08/43, URBROJ: 517-
06-2-1-2-15-10)

Izmjestanje drzavne ceste D34, MZOIP, Rjedenje 12.2.2013. (KLASA: UP/I
351-03/12-02/17, URBROJ: 517-06-2-1-2-13-
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Obilaznica Petrijevaca

12); vrijeme vazenja RjeSenja produljeno je
do 21.2.2017. RjeSenjem od 13.2.2015.
(KLASA: UP/1 351-03/12-02/17, URBROJ: 517-
06-2-1-2-15-16); u okviru postupka provedena
je Glavna ocjena

Obilaznica grada Poreca

RjeSenje o prihvatljivosti zahvata za okolis od
23.4.2003.(KLASA: UP/1 351-02/02-06/0144,
URBROJ: 531-05/4-AM-03-4)

Izgradnja dionice Beli Manastir - Most
Drava (bez mosta) na autocesti A5 Beli

MZOPUG, RjeSenje 2004. (Klasa: UP/I 351-
02/03-06/0102, Ur. br. 531-05/4-AM-04-6)

Manastir - Osijek - Svilaj 2003 MZOIP; RjeSenje o prihvatljivosti za ekoloSku
mrezu 03.06.2014. (KLASA: UP/1 612-07/13-
60/63, URBROJ: 517-07-1-1-2-14-12)
gr?f”“’kna cesta D2, Juzna zaobilaznica MZOIP; Rjedenje 7.2.2015. (KLASA: UP/I 351-
sljeka 03/04-02/0060, URBROJ: 531-05/1-AG-05-4)
Brza cesta Popovec- Marija Bistrica -
Zabok
(4 dionice)
dionica ¢vor Popovec (km
0+000,00) - ¢vor KasSina (km
5+854,70)
Loy —_— MZOIP, RjeSenje o prihvatljivosti zahvata za
dionica cvor Zlatar Bistrica (km 2006 okoli§ od 20.7.2007. (KLASA: UP/| 351-03/05-

23+10060) - ¢vor Zabok (km
39+380,25)

dionica spojne ceste Zlatar
Bistrica - Breznic¢ki Hum (od km
0+000,00 do km 22+077,24)

02700135, URBROJ: 531-08-1-1-2-08-07-5)

¢vor Kasina-¢vor Zlatar Bistrica

U POSTUPKU
Glavna ocjena se ne provodi (RjeSenje MZOIP
da je zahvat prihvatljiv za ekoloSku mrezu od
18.12.2013., KLASA: UP/1 612-07/13-60/53,
URBROJ: 517-07-1-1-2-13-4)

U nastavku, u cijeloj studiji koristeni su samo navedeni nazivi projekata bez posebnog
izdvajanja pojedinih dionica koje su bile predmet studije.

1.1.1. StrateSka procjena utjecaja

Stratedku procjenu utjecaja za lzmjene i dopune OPP 2007.-2013. potrebno je provesti u
skladu sa Zakonom o zastiti okoliSa (NN 80/13, 153/13) i Uredbom o strateSkoj procjeni
utjecaja plana i programa na okolis (NN 64/08). Ministar pomorstva, prometa i infrastrukture
donio je 21. studenog 2014. godine Odluku o provodenju postupka strateSke procjene utjecaja
na okoli§ za Izmjene i dopune Operativnog programa Promet 2007.-2013. (KLASA: 340-03/14-
04/43, URBROJ: 530-08-2-3-2-14-4). Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture donijelo
je i Odluku o sadrzaju strateSke studije za izmjene i dopune Operativnhog programa promet

2007.-2013.
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Odluka o provodenju postupka strateske studije odnosila se na modificirani Operativni
program 2007.-2013. kojim su unutar Prioritetne osi 4 obuhvacdena cCetiri projekta cestovnog i
zraénog sektora (Razvoj zracne luke Dubrovnik, Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most
Ciovo i pristupne ceste, Projekt splitske obilaznice, LOT-2 - Kastel Stari-Kastel Suc¢urac/Kastel
Gomilica i Obilaznica Vodica). Zbog potrebe za ukljucivanjem dodatnih investicijskih
prioriteta u program, a kako bi se poboljSala stopa provedbe, 24. oZujka 2015. godine
donesena je lzmjena odluke o provodenju postupka strateske procjene utjecaja na okolis za
Izmjene i dopune Operativhog programa Promet 2007.-2013. (KLASA: 340-03/14-04/43,
URBROJ: 530-08-2-3-2-15-34). Novim izmjenama i dopunama OPP 2007.-2013. u sklopu
Proritetne osi 4 ukljuceno je jos Sest projekata iz cestovnog sektora (Rekonstrukcija brze
ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploce i grad PlocCe, Brza cesta Popovec- Marija Bistrica -
Zabok, IzmjeStanje drzavne ceste D34 - Obilaznica Petrijevaca, Obilaznica grada Poreca,
Drzavna cesta D2 - juZna zaobilaznica Osijeka i Izgradnja dionice Beli Manastir - Most Drava
(bez mosta) na autocesti A5 Beli Manastir - Osijek - Svilaj). S obzirom da se takoder radi o
projektima razvoja i nadogradnje infrastrukture u cestovhom prometnom sektoru u svrhu
poboljsanja povezivanja i pristupacnosti od sekundarnih i tercijarnih cesta do TEN-T mreze te
izgradnji obilaznica oko velikih gradskih sredista i uklanjanja uskih grla, Izmjena Odluke nije
utjecala na sam sadrzaj strateske studije vec iskljuivo na obim te nije bilo potrebe za
izmjenom Odluke o sadrZaju strateske studije.

Ova strateska studija razmatra iskljucivo aktivnosti i projekte predvidene unutar Prioritetne
osi 4, razvoj cesta i zracne luke.
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2. Kratak pregled sadrzaja i glavnih ciljeva programa i odnos s drugim
odgovarajuc¢im planovima i programima

2.1. Izmjene i dopune Operativnog programa ,,Promet* 2007.-2013.

Osnovni strateski cilj OPP-a je doprinijeti brzem ekonomskom rastu temeljenom na integraciji
i odrzivom prometnom razvoju, fokusirajuc¢i se na bolju povezanost prometne mreze RH s
prometnim sustavom EU. U OPP-u je naglasak stavljen na revitalizaciju zeljeznicke
infrastrukture i unutarnjih plovnih putova.

Zbog poteskoca u provedbi nekoliko kljucnih projekata predvidenih za Operativni program
Promet, pokrenut je postupak izmjena i dopuna Operativhog programa Promet 2007.-2013.
Izmjene i dopune OPP-a odnose se na ukljucivanje aktivnosti i projekata cestovnog i zracnog
sektora unutar nove prioritetne osi (Prioritena os 4) koje su integrirane u tekst izvornika.

2.1.1. Prioritetna os 1: Modernizacija zeljeznicke infrastrukture i priprema
projekata u sektoru prometa

Prioritetna os 1 je usmjerena na nadogradnju hrvatske Zeljeznicke mreze na TEN-T koridorima,
regionalne i prigradske zeljeznicke mreze i razradu temeljnih studija i pripreme
infrastrukturnih projekata za sljedece programsko razdoblje u svim prometnim sektorima
osim sektora unutarnjih plovnih putova.

Os nastavlja aktivnosti zapoCete u okviru ISPA i IPA pretpristupnih programa. Aktivnosti
ukljucene u ovu prioritetnu os ce se fokusirati na nadogradnju dijelova osnovne i
sveobuhvatne mreze odnosno Pan europskih koridora Vb (TEN-T Mediteranski koridor) i X
smjestenih unutar Hrvatske i u manjoj mjeri nadogradnju regionalne/prigradske zeljeznicke
mreze.

2.1.1.1. Glavni ciljevi

Prvi cilj ove prioritetne osi je postupno razviti i nadograditi hrvatsku TEN-T zeljeznicku mrezu
s ciljem sveobuhvatnijeg i ucCinkovitijeg povezivanja drzave s europskim prometnim mrezama,
uz istovremeno uskladivanje tehnickih standarda i standarda operabilnosti s onima Europske
Unije.

Drugi cilj je zapoceti nadogradnju regionalne i prigradske zeljeznicke mreze koja ¢e takoder
biti uskladena sa standardima Europske unije.

Posljednji cilj je osigurati pripremu projekata u svim sektorima prometa, osim sektora
unutarnjih plovnih putova za sljedece programsko razdoblje.
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2.1.1.2. Ocekivani ucinci

Realizacijom ovih ciljeva ocekuju se sljedeci ucinci:

e bolja integracija hrvatskih prometnih mreza na TEN-T koridorima s onima Europske
unije;

e povecana sposobnost interoperabilnosti unutar hrvatske zeljeznicke mreze;

e stvaranje mreze efikasnih, fleksibilnih i medusobno povezanih prometnih sustava koji ¢e
poticati i omogucavati pojac¢anu trgovinu s Europskom unijom i ostalim trzistima;

e stvaranje bolje povezanog prometnog sustava unutar drzave;

¢ poboljsanje povezanosti regionalnih i nacionalnih prometnih mreza;

e veca mobilnost radne snage i stanovniStva prigradskih naselja
2.1.1.3. Indikativni popis aktivnosti
Aktivnosti unutar ove prioritetne osi mogu se podijeliti u dvije skupine:

1) aktivnosti usmjerene na nadogradnju i modernizaciju zeljeznickih pruga i poboljsanje
sigurnosti i ucinkovitosti na TEN-T koridorima, njihovim vezama s regionalnim/prigradskim
prugama.
a) Nadogradnja i modernizacija pruge te unapredenje sigurnosti i ucinkovitosti na Pan-
europskom koridoru X
b) Poboljsanje sigurnosti i ucinkovitosti zeljeznickog prometa unaprjedenjem Zeljeznickog
¢vora Zagreb.
c) lzgradnja nove regionalne/prigradske pruge koja ¢e spajati Grad Zagreb s okolnim
Zupanijama.

Zbog manjka zrelih projekata za neposrednu provedbu u Zeljeznickom sektoru i radi dovrsenja
modernizacije cjelokupne Zeljeznicke mreze u Hrvatskoj, znacajna sredstva takoder ce biti

dodijeljena za pripremu liste projekata za buducu provedbu unutar tri navedena podrucja.

2) Razrada temeljnih studija i priprema projekata prometne infrastrukture za sljedece
programsko razdoblje

2.1.1.4. Indikativni popis korisnika
Korisnici su HZ Infrastruktura d.o.o. i tijela nadleZna za ulaganja u prometnu infrastrukturu u
drugim sektorima, npr. Hrvatske ceste d.o.o., Hrvatske autoceste d.o.o., gradovi, lucke
uprave, itd.

2.1.1.5. Indikativni popis velikih projekata

1. Sustav signalno-sigurnosnih uredaja na zagrebackom Glavnom kolodvoru*
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2. Obnova i rekonstrukcija pruge na dionici Okucani - Novska*
3. Rekonstrukcija i gradnja drugog kolosijeka na dionici zeljeznicke pruge Dugo Selo-Krizevci

*Ova dva projekta, kada su bila podnesena EK-i, tretirana su kao veliki projekti prema Uredbi IPA-e
(granica za velike projekte bila je 10 mil. eura)

2.1.2. Prioritetna os 2: Unaprjedenje sustava unutarnje plovidbe u RH

Ova os je usmjerena na unaprjedenje sustava unutarnje plovidbe do uspostavljanja uvjeta za
sigurnu i pouzdanu unutarnju plovidbu i omogucavanje da plovni putovi ispunjavaju minimalne
plovidbene zahtjeve i unaprjedenje luka.

Glavni zadatak unutar ove prioritetne osi je priprema i razvoj buducih projekata za provedbu
u sljedec¢im programskim periodima koji ¢e pridonositi spomenutom cilju.

2.1.2.1. Glavni ciljevi

Cilj je poboljsati i obnoviti sustav unutarnje plovidbe u Hrvatskoj, cineéi ga privlacnijim i
konkurentnijim u usporedbi s drugim oblicima prometa.

Cilj je obnoviti plovne putove rijeke Save s ciljem postizanja kategorije IV plovnog statusa,
ukljucujuci uskladivanje s Direktivom o rijecnom informacijskom sustavu (RIS) te sa sustavom
luka u Republici Hrvatskoj.

2.1.2.2. Ocekivani ucinci

¢ poboljSanje plovnosti i sigurnosti unutarnjih plovnih putova;
e stvaranje liste zrelih projekata za buducu provedbu

2.1.2.3. Indikativni popis operacija

Zbog manjka zrelih projekata, prioritet se daje pripremi liste projekata, koja ¢e rezultirati
skupinom projekata spremih za provedbu u sljede¢em programskom razdoblju. Projekti ce biti
usmjereni na sljedece zadatke:

e unaprjedenje sustava za kontrolu prometa i sigurnosti hrvatske mreze unutarnjih
plovnih putova primjenom informacijskog sustava za rijeku Savu (Rijecni informacijski
sustav);

e priprema projekta s ciljem povecanja kategorije plovnosti medunarodnog plovnog puta
rijeke Save, koji je trenutacno u nizoj kategoriji od one koja se zahtijeva;

e priprema projekata s ciljem modernizacije i rekonstrukcije lucke infrastrukture
unutarnjih plovnih putova u lukama Vukovar, Osijek, Slavonski Brod i Sisak.
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2.1.2.4. Indikativni popis korisnika

Potencijalni korisnici aktivnosti unutar ove prioritetne osi ¢e biti tijela nadlezna za
upravljanje unutarnjim plovnim putovima i lukama.

2.1.2.5. Indikativni popis velikih projekata
Nisu predvideni nikakvi veliki projekti.
2.1.3. Prioritetna os 3: Tehnicka pomoc

2.1.3.1. Glavni ciljevi

Glavni cilj je osigurati potpuno, efikasno i uc¢inkovito koristenje sredstava dodijeljenih OPP-u
u skladu s relevantnim pravilima i postupcima.

Time se opcenito podrazumijeva:
e jacanje sustava provedbe OPP-a;
e poboljSanje administrativne sposobnosti ustanova koje sudjeluju u procesu upravljanja
operativnim programom;
e povecavanje razine znanja i institucionalnih kapaciteta potencijalnih korisnika
programa;
e osiguravanje strateSke osnove za razvoj sektora prometa.

2.1.3.2. Indikativni popis aktivnosti
Aktivnosti unutar ove prioritetne osi pokrivaju tri podrucja:

a) Potpora upravljanju OP-om

Cilj ovog podrucja aktivnosti je podrzati Upravljacko tijelo i njegove partnere u provedbi
aktivnosti vezanih uz odredbe Uredbi Europske unije (specificna i prilagodena podrska u
koordinaciji i upravljanju OPP-om: analize, ex-ante i kontinuirane evaluacije, provedba
sustava kontrole pracenja, informiranje i promidzba, revizije postojeceg OP-a, pomoc¢ u
pripremi sljedeceg OP-a koji se odnosi na promet, identifikacija, ocjenjivanje i odabir
projekata, podrSka u provedbi, financijsko upravljanje, IT podrska).

b) Jacanje kapaciteta Upravljackog tijela i potencijalnih korisnika

Razvoj administrativne sposobnosti znaci poboljsanje djelotvornosti i ucinkovitosti javnih
tijela ukljucenih u provedbu programa. Ova vrsta aktivnosti ukljucuje neprekidni postupak
obrazovanja i osposobljavanja u svim podruc¢jima interesa vezanim uz upravljanje OP-om i
projektima.

c) Priprema strateskih dokumenata vezanih uz promet
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Indikativne aktivnosti u ovom klju¢nom podrucju ukljucuju pripremu Strategije prometnog
razvoja Republike Hrvatske s povezanim Prometnim modelom kao dugoro¢nim i srednjorocnim
programom investiranja u sektor prometa u Hrvatskoj. Takoder, aktivnosti u ovom podrucju
ukljuCuju pripremu sektorskih strateskih dokumenata za cestovni, pomorski, zracni, gradski i
multimodalni podsektor.

2.1.3.3. Indikativni popis korisnika

e Upravljacko tijelo OPP-a: MPPI, Uprava za prometnu infrastrukturu i fondove EU,
Sektor za fondove EU,

e Koordinacijsko tijelo: MRRFEU

e Tijelo za ovjeravanje: MFIN,

e Tijelo za reviziju: ARPA

¢ relevantne organizacijske jedinice Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture
(MPPI) i

e postojeci i potencijalni korisnici OPP-a.

2.1.4. Prioritetna os 4: Razvoj cesta i zracne luke (sufinancirano ERDF-om)

2.1.4.1. Glavni ciljevi

Cilj ove prioritetne osi je razvoj i nadogradnja infrastrukture Hrvatske u cestovnom i zraCnom
prometnom sektoru. Ulaganja ¢e osigurati da se lokalne veze na TEN-T mreZu pobolj$aju, gdje
infrastrukturni kapaciteti ogranicavaju daljni gospodarski rast i regionalnu korist od
medunarodnih mreza, i trazit ¢e smanjenje zagusenja i zagadenje kao negativnog utjecaja na
okolis. U oba sektora naglasak ce biti stavljen na poboljSanje mogucnosti povezivanja
razli¢itih vidova prometa i time na bududi razvoj multimodalnog povezivanja prometnih
sadrzaja za putnike i teret tj. poboljsanje cestovnih veza do lucke infrastrukture.

U cestovnom sektoru, ulaganja ¢e pomagati pristupacnost od sekundarnih i tercijarnih cesta
do TEN-T mreze, osiguravati pristupacnost i kretanje roba i ljudi od regionalnih sredista,
ruralnih podrucja i otoka do vecih sredista i kopna i time jacati zaposlenost i usluge. Izgradnja
obilaznica oko velikih gradskih sredista i uklanjanje uskih grla ce osigurati poboljsanje
sigurnosti, vremena putovanja i prometnih tokova, smanjenje negativnog utjecaja na okolis i
kulturnu bastinu Hrvatske; povecanje regionalne pristupacnosti ¢e poboljsati teritorijalnu
koheziju i privlacnost lokalnih podrucja za poslovanje i turizam.

Ovaj prioritet ¢e takoder financirati Sirenje/nadogradnju strateske infrastrukture zracne luke
Dubrovnik. Ulaganje ¢e nadograditi kvalitetu i sigurnost infrastrukture, kao i poboljsati
kapacitete zracne luke i sposobnost da se nosi sa sezonskim fluktuacijama koje proizlaze iz
turizma. Zracna luka igra vitalnu ulogu u pristupacnosti i razvoju dubrovackog podrucja;
podrucje je fizicki odvojeno od ostatka hrvatskog teritorija i turizam igra jaku ulogu u
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gospodarskom razvoju Dubrovacko-neretvanske zupanije. Poboljsanje kapaciteta zracne luke
¢e voditi do smanjenja izolacija i zagusenja i time ce poboljsati privlacnost podrucja za
poslovanje i turiste te potaknuti gospodarski rast. Uskladenost sa zahtjevima EU Schengena ce
biti osigurana u pripremi za status Schengenske granice u 2016. godini.

2.1.4.2. Ocekivani ucinci

e Smanjenje uskih grla i zaguSenja na cestama u Hrvatskoj i poboljSanje cestovne
pristupacnosti unutar/duz hrvatskih regija i medunarodno na TEN-T mreZu;

e Poboljsana kvaliteta, sigurnost i kapacitet zracne luke Dubrovnik; sposobnost da se
zadovolji rast i daljnje povecanje broja putnika.

e bolja zracna povezanost Dubrovnika i Dubrovacke Zupanije kao preduvjet ekonomskog
rasta

2.1.4.3. Indikativni popis aktivnosti

e lzgradnja/nadogradnja sadrzaja zracne luke Dubrovnik kao $to je pista, rulna staza,
zgrade terminala;

e lzgradnja ili rekonstrukcija poboljsanih veza izmedu lokalnih, regionalnih i drzavnih
cesta i ruta TEN-T autocesta ili luka s ciljem uklanjanja uskih grla, poveéanje kapaciteta
i povecanje pristupacnosti na TEN-T mrezu i prema ostalim drzavama c¢lanicama EU;

e lzgradnja novih cestovnih veza koje zaobilaze kljucna regionalna i gospodarska sredista
ili ublaZzavaju zagu3enja na uskim grlima i smanjuju negativne utjecaje na okolis.

2.1.4.4. Indikativni popis korisnika

Potencijalni korisnici ¢e biti upravitelji/tijela infrastrukture zracnih luka, Hrvatske ceste
d.o.o.

2.1.4.5. Indikativni popis velikih projekata

Razvoj zracne luke Dubrovnik

2.2. Odnos operativnog programa ,,Promet“ s drugim odgovaraju¢im planovima i
programima

2.2.1. Prostorno-planska dokumentacija na regionalnoj razini

Planirani zahvati: 'Obilaznica grada Vodica', 'Projekt splitske obilaznice, LOT-2 - KaStel Stari-
Kastel Sucurac/Kastel Gomilica’, 'Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne
ceste', 'Rekonstrukcija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploce i grad Ploce', 'Razvoj
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Zracne luke Dubrovnik, 'dionica Beli Manastir - Most Drava (bez mosta) na autocesti A5 Beli
Manastir - Osijek - Svilaj', 'Drzavna cesta D2, juZna zaobilaznica Osijeka’, 'lzmjeStanje drzavne
ceste D34, Obilaznica Petrijevaca’, 'obilaznica grada Poreca' i 'brza cesta Popovec - Marija
Bistrica - Zabok' nalaze se na podrucju Sibensko-kninske, Splitsko-dalmatinske, Dubrovaéko-
neretvanske, Osjecko-baranjske, Istarske i Krapinsko-zagorske Zupanije te na podrucju
Grada Zagreba.

Izvadci iz kartografskih prikaza prostorno-planske dokumentacije dani su u Prilogu 1 ove
studije.

Planirani zahvat na podruéju Sibensko-kninske Zupanije; 'Obilaznica grada Vodica'.

U PP Sibensko-kninske Zupanije (Sluzbeni vjesnik Sibensko-kninske Zupanije br. 1/02, 10/05,
3/06, 5/08, 6/12, 9/12 - procisceni tekst, 4/13 i 2/14) predmetni Zahvat (obilaznica grada
Vodica) navodi se kao planirana drZzavna cesta. Prometne gradevine - ostale drZavne ceste
navode se kao gradevine/zahvati od vaznosti za Drzavu. U ¢lanku 113. navodi se; “DrZzavne
ceste ¢ine osnovnu veznu strukturu Sibensko-kninske Zupanije, koja je s jedne strane
povezuje s ostalim dijelovima drzave i Sire, a s druge osigurava unutarnju povezanost svih
vitalnih dijelova: gradova i opcinskih i ostalih sredista - ZariSta razvoja“.

Planirani zahvati na podrucju Splitsko-dalmatinske Zupanije; (Sluzbeni glasnik Splitsko-
dalmatinske Zupanije br. 1/03 i 8/04, 5/05, 5/06, 13/07 i 9/13) 'Most Ciovo sa spojnim
cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste' i 'Projekt splitske obilaznice, LOT-2 - Kastel Stari-
Kastel Sucurac/Kastel Gomilica'

U PP Splitsko-dalmatinske Zupanije a vezano za predmetne zahvate (‘Most Ciovo sa spojnim
cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste' i 'Projekt splitske obilaznice, LOT-2 - Kastel Stari-
Kastel Sucurac/Kastel Gomilica’) u clanku 116 navodi se; “Za postizanje optimalne
funkcionalnosti cestovne mreZe na podrucju Zupanije (izgradnja auto-ceste i cestovne mreze
- Drzavne i Zupanijske), ceste se moraju planirati i graditi po fazama u cilju zadovoljenja
razvojnih, prometnih, gospodarskih i ekoloskih kriterija. Obzirom da ce se realizacija nekih
navedenih prometnica dogoditi s odredenim vremenskim otklonom, neophodno je mjerama
rekonstrukcije i dogradnje postojece cestovne mreze zadovoljiti rastuce prometne zahtjeve,
te nastojati ostvariti kompatibilnosti navedenih radnji s konacnim rjesenjem, te omoguciti
etapnost realizacije*.

U clanku 117 PP Splitsko-dalmatinske Zupanije navodi se; “Operativnim programom
prioritetne mjere trebalo bi primarno svesti na: Izgradnju zaobilaznica svih vecih gradskih
sredista i naselja gdje treba izdvojiti izmedu ostalog i rekonstrukciju na dionici Trogir (Plano)
- Solin (poletak zaobilaznice grada Splita) (DC - 8)*

U Clanku 118. navodi se; “Poduzeti mjere rekonstrukcije trase i cvorista te rasterecenja
postojeceg duZobalnog pravca (drZavna cesta br. 8), osposobljavanjem jednog od zaobalnih
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alternativnih koridora. Ostvarenje ovog cilja moguce je djelomi¢nom realizacijom navedenog
u prethodnoj stavci te primarno:

- Dogradnjom drugog kolnika na dionici DC-8 ¢vor Plano (Trogir) - Solin (pocCetak prve dionice
zaobilaznice grada Splita). U prvoj etapi neophodno je izgraditi sva planirana denivelirana
¢vorista i poprecne veze do 7C-6317 (stara KaStelanska cesta) te denivelirane prolaze
ukljuéujuéi Evor Plano sa odvojkom do veze na ZC-6091 (pocetak buduce spojne ceste Evor
Plano - cvor Split - zapad (Prgomet) na planiranoj Jadranskoj autocesti. Sigurno da uz
navedeni Cvor Plano kao posebne prioritete treba izdvojiti ¢vor Rudine s novom poprecnom
vezom za Zracnu luku Split-Kastela te ¢vor sv. Kajo i Adriachem takoder s novim poprecnim
vezama do planiranih postojecih radnih zona“.

Planirani zahvat - Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste' u PP
Splitsko-dalmatinske zupanije navodi se kao gradevina/zahvat od vaznosti za Drzavu.

Planirani zahvati na podruc¢ju Dubrovacko-neretvanske zZupanije; Rekonstrukcija brze ceste i
izgradnja spojne ceste za luku Ploce i Grad Ploce i Razvoj zracne luke Dubrovnik.

U PP Dubrovacko-neretvanske Zupanije (SluZbeni glasnik Dubrovacko-neretvanske Zupanije
br. 6/03, 6/05, 3/06, 7/10, 4/12-isp. i 9/13) predmetni Zahvat (brza cesta s odvojkom do
Grada Ploce) navodi se kao gradevina/zahvat od vaznosti za Drzavu. U Clanku 170. navodi se;
,U cestovnom prometu treba osigurati optimalno povezivanje unutar Zupanije, te
povezivanje Zupanije sa ostalim dijelovima Hrvatske i Europom gradnjom prometnica kojima
¢e se brzo i ucinkovito odvijati tranzitni promet podru¢jem Zupanije na nacin da se stvori
optimalan cestovni prometni sustav s poticajnim utjecajem na Zivot stanovnika.“

Predmetni Zahvat (Zrac¢na luka Dubrovnik) navodi se kao gradevina od vaznosti za drzavu. U
Clanku 203. PP Dubrovacko-neretvanske Zupanije navodi se; “Za zracnu luku Dubrovnik zbog
problema bocnog vjetra, a u skladu s Cinjenicom da su udari vjetra znaCajno manji iz smjera
Grude (istok), rezervira se prostor za produljenje uzletno-sletne staze u duljini od 300 m u
smjeru istoka, kao i produljenje vozne staze prema istoku. Za osiguranje zaStitnog pojasa
sjeverno od uzletno-sletne staze sukladno medunarodnim regulativama osigurava se koridor
od 150 m od sredidnjice uzletno-sletne staze*.

Planirani zahvati na podrucju Osjecko-baranjske Zupanije; 'dionica Beli Manastir - Most Drava
(bez mosta) na autocesti A5 Beli Manastir - Osijek - Svilaj', 'DrZzavna cesta D2, juZna
zaobilaznica Osijeka' i 'lzmjeStanje drzavne ceste D34, obilaznica Petrijevci'.

U PP Osjecko-baranjske Zupanije (Sluzbeni glasnik OsjeCko- Baranjske Zupanije br. 1/02 i
4/10) predmetni Zahvat (dionica Beli Manastir - Most Drava (bez mosta) na autocesti A5 Beli
Manastir - Osijek - Svilaj) navodi se kao planirana cesta od vaznosti za Drzavu u sklopu trase
grani¢ni “prijelaz (Republika Madarska) - granica Zupanije kod Novih Perkovaca (smjer
grani¢ni prijelaz (BiH) kod Svilaja) “.
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Kao zahvati od vaznosti za Drzavu takoder su navedene i predmetne obilaznice ('Drzavna cesta
D2, juZna zaobilaznica Osijeka' i 'lzmjeStanje drzavne ceste D34, obilaznica Petrijevci')
izmedu ostalog za obilaznice i korekcije na postojecim drzavnim cestama navodi se; ““ juzni
kolnik juZne zaobilaznice Osijeka na cesti D2 na dionici spoja na planiranu autocestu u
koridoru Vc do ¢vora na cesti D417 za Vukovar* i “juzna zaobilaznica Petrijevaca na trasi D34*.

Planirani zahvat na podrucju Istarske Zupanije; 'Obilaznica grada Poreca' (faza Il i IV)

U PP Istarske Zupanije (Sluzbene novine Istarske Zupanije br. 02/02, 01/05, 04/05, 14/05 -
Procisceni tekst, 10/08 i 07/10) predmetni Zahvat (obilaznica grada Poreca navodi se kao
gradevina od vaznosti za zupaniju u Clanku 34. Izmedu ostalog navodi se; “b) Zupanijske ceste
- Antenal - Tar - obilaznica Poreca - Vrsar - Klostar (postojeca i djelomi¢no nova)“.

Prema PP Istarske Zupanije, kartografski prikaz 1. Koristenje i namjena prostora/povrsina (SI.
n. Istarske Zupanije br. 13/12) i kartografski prikaza 2.1. infrastrukturni sustavi - promet (SI.
n. Istarske Zupanije br. 10/08)) podaci vezani za promet su zadnje izmijenjeni 2008. godine.
Prostorni plan Istarske Zzupanije nije u skladu sa sada ve¢ ne vazec¢om Odlukom o
razvrstavanju javnih cesta iz 2013 (NN 66/13) te takoder nije u skladu s trenutno vazecom
Odlukom o razvrstavanju javnih cesta (NN br. 94/14).

Planirani zahvat na podrucju Grada Zagreba i Krapinsko-zagorske Zupanije; 'brza cesta
Popovec- Marija Bistrica - Zabok'

U PP Grada Zagreba (Sluzbeni glasnik Grada Zagreba br. 8/01, 16/02, 11/03, 2/06, 1/09 i
8709 i 21/14) predmetni Zahvat (brza cesta Popovec- Marija Bistrica - Zabok) prati trasu
postojece drzavne ceste D 29 (smjer sjever) do zupanijske granice s Krapinsko-zagorskom
Zupanijom. Prostornim planom predvideni moguci ili alternativni koridori protezu se (smjer
sjever) istoc¢no i zapadno od predmetnog zahvata.

U PP Krapinsko-zagorske Zupanije (Sluzbeni glasnik Krapinsko-zagorse Zupanije br. 4/02,
6710 i 8/15) predmetni Zahvat (brza cesta Popovec- Marija Bistrica - Zabok), planirana brza
cesta Mokrice - Zlatar Bistrica - Marija Bistrica - Popovec, odredena je izvornim prostornim
planom s jednom varijantom u dolini Tugonice, te sa dvije varijante u juznom dijelu Opcine
Marija Bistrica. U zadnjim Izmjenama i dopunama PP Krapinsko-zagorske Zupanije predloZena
nova varijanta trase brze ceste Zlatar-Bistrica - KaSina (izradena od Hrvatskih cesta d.o.0.),
kao prihvatljivija za izvodenje i nizih troskova gradenja, odredena je na zapadnom podrucju
Opd¢ine Marija Bistrica, a dijelom prolazi podru¢jem Opcine Gornja Stubica.

U PPPPO Medvednica (Narodne Novine br. 89/14) predmetni Zahvat (brza cesta Popovec-
Marija Bistrica - Zabok (4 dionice) sa spojnom cestom za Breznicki Hum) planirani zahvat
predviden je kao koridor ceste (za istraZivanje).
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2.2.2. StrateSka dokumentacija

U nastavku je dan pregled odnosa lzmjena i dopuna OPP-a s drugim odgovarajuc¢im
strategijama, planovima i programima, na nacionalnoj razini (okoli§, regionalni razvoj,
turizam).

Strateska dokumentacija je opseznog karaktera, stoga je detaljnije razradena strateska
dokumentacija koja se odnosi na promet i prometnu infrastrukturu. Takav pristup je usvojen
jer su od zadnje StrateSke studije utjecaja na okoli§ za OP Promet usvojeni novi strateski
dokumenti na koje se treba osvrnuti.
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NAZIV DOKUMENTA

CILJEVI STRATEGIJE / PROGRAMA 7/ PLANA

CILJEVI OPP

KOMENTAR

Nacionalna
strategija i plan
djelovanja na
okolis (NSPDO) (NN
46/02)

Strategija odrzivog
razvitka RH
(NN 38/09)

Ciljevi NSPDO Poglavlje 4.1.5. Promet

1. Promet u gradovima (urbanim aglomeracijama) -
obuhvatiti konceptom odrZivoga razvoja (odrZivi
gradski promet) -

2. Smanjiti opseg cestovnoga osobnog prijevoza i

za okolis§

3. Ugraditi nacela odrZivoga razvoja u razvojne
planove i sektorske strategije

4. Smanjiti utjecaje prometne aktivnosti (emisije
Stetnih tvari i buku) i prometne infrastrukture na
okoli§ (fragmentacija prirodnih stanista)

5. Uvesti pracenje stanja okolisa (nadzor nad
utjecajem prometa na okolis)

6. Zastititi osjetljiva podrucja

7. Povecati sigurnost prijevoza opasnih tvari i
prihvata opasnih tvari u lukama

8. Primijeniti ekonomske mjere

9. Poostriti nadzorne mjere u projektiranju, izgradnji
i odrZzavanju prometnica.

Poglavlje 7 Povezivanje Hrvatske

Glavni cilj

1. Dobro povezivanje svih dijelova nacionalnog
teritorija te otoka s kopnom i medusobno, kako bi
transportni sustav bio dostatan za sve
gospodarske, socijalne i okolisSne potrebe
Republike Hrvatske, a da istodobno njegov
nezeljeni utjecaj na ekonomiju, drustvo i okoli$
bude minimalan.

2. Kroz teritorijalnu koheziju razviti integrirani
pristup pitanju dostupnosti i povezanosti, radi $to
boljeg iskoriStavanja razvojnih karakteristika
svojstvenih razli¢itim prostorima.

Aktivnosti:

1. Poticati koristenje Cistijih goriva i tehnologija i

Ceste

Izgradnja obilaznica oko velikih gradskih sredista i
uklanjanje uskih grla

povecanje regionalne pristupacnosti

nadograditi kvalitetu i sigurnost infrastrukture, kao i
poboljsati kapacitete zracne luke i sposobnost da se
nosi sa sezonskim fluktuacijama koje proizlaze iz
turizma

Prioritetna os 4

Izgradnja obilaznica oko velikih gradskih sredista i
uklanjanje uskih grla

povecanje regionalne pristupacnosti

nadograditi kvalitetu i sigurnost infrastrukture, kao i
poboljsati kapacitete zracne luke i sposobnost da se
nosi sa sezonskim fluktuacijama koje proizlaze iz
turizma

Posebni ciljevi
OPP-a u skladu su
sciljevima 2 ,4i 8
NSPDO

Ciljevi OPP u
skladu su s
ciljevima
Strategije
odrZivog razvitka
RH
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Strategija i
program prostornog
uredenja RH

prelaziti na one oblike prijevoza koji ucinkovito
koriste energiju.

2. Usmjeriti razvoj prometne infrastrukture prema
povecavanju medusobne integriranosti i
povezanosti cijeloga unutarnjega prometnog
sustava kako bi se ostvarila bolja dostupnost
europskih prometnih koridora i bolja integriranost
s prometnom mrezom susjednih zemalja, postujuci
pritom kriterije zaStite okolisa.

Opdi strateski ciljevi razvitka prometa

1. U skladu s nacionalnim i drzavnim interesima,
Cvrsto, kvalitetno i djelotvorno medusobno
prometno povezati sva podrucja, razvojna zarista i
sredista u zemlji, kao preduvjet potpunoj
integraciji hrvatskog drzavnog teritorija

2. Kvalitetno povezati hrvatsku sa susjednim
zemljama, te preko hrvatskog teritorija osigurati
medusobne prometne veze izmedu zapadne i
srednje Europe sa zemljama jugoistocne Europe i
bliskog istoka, odnosno na najbolji moguci nacin
iskoristiti svoje prometne prednosti. U povezivanju
zemalja srednje Europe i Podunavlja s jaranom i
Mediteranom, vodedi tako racuna i o njihovim
razvojnim usmjerenjima, kako bi se hrvatska Sto
bolje ukljucila u europska integrativna kretanja,
uvaziti zajednicka obiljezja i osobitosti podrucja,

3. Osigurati i omoguditi alternativno povezivanje u
zemlji i sa susjednim drzavama radi vece
fleksibilnosti i sigurnosti funkcioniranja prometa u
svim uvjetima, osigurati ucinkovitost sustava
prostornog uredenja,

4. Razvijati pojedine prometne sustave u pravcu
njihovoga medusobnog sve ve¢eg kombiniranja i
integriranja, organizirati i tehnicki postaviti sve
elemente za funkcioniranje integralnog prometa,
bududi da integralni promet osigurava vece ucinke
u gospodarstvu zemlje,

5. Prometni sustavi moraju u svim elementima

postupno razviti i nadograditi hrvatsku TEN-T
zeljeznicku mrezu s ciljem sveobuhvatnijeg i
ucinkovitijeg povezivanja drzave s europskim
prometnim mrezama, uz istovremeno uskladivanje
tehnickih standarda i standarda operabilnosti s onima
Europske Unije. Drugi cilj je zapoceti nadogradnju
regionalne i prigradske Zeljeznicke mreZe koja ce

takoder biti uskladena sa standardima Europske unije.

Posljednji cilj je osigurati pripremu projekata u svim
sektorima prometa, osim sektora unutarnjih plovnih
putova za sljedece programsko razdoblje.

poboljsati i obnoviti sustav unutarnje plovidbe u
Hrvatskoj, ¢ineci ga privlacnijim i konkurentnijim u
usporedbi s drugim oblicima prometa.

osigurati potpuno, efikasno i ucinkovito koristenje
sredstava dodijeljenih OPP-u u skladu s relevantnim
pravilima i postupcima.

Razvoj i nadogradnja infrastrukture Hrvatske u
cestovnom i zracnom prometnom sektoru. Fokusira se
na poboljsanje povezanosti s ostalim clanicama EU,
osiguranjem kompatibilnosti i pune integracije
Hrvatske u Europske cestovne mreze i podrucja
Schengenske suradnje

Navedeni ciljevi
OPP uskladeni su s
ciljevima 1, 2, 3 i
4 Strategije i
Programa
prostornog
uredenja RH
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Strategija
upravljanja

vodama (NN 91/08)

Plan upravljanja

vodnim podrucjima
za razdoblje 2009.-

2015.

&

zadovoljavati medunarodne gradevinske i
prometne standarde,

Osigurati da obnovljeni i novoizgradeni prometni
sustavi poStuju najviSe kriterije zaStite resursa
prostora i okoliSa, kako bi bio u funkciji odrzivog
razvoja i kvalitetne preobrazbe cjelokupne drzave

Osiguranje dovoljnih kolic¢ina kvalitetne pitke vode
za vodoopskrbu stanovnistva,

Osiguranje potrebnih kolicina vode odgovarajuée
kakvoce za razlic¢ite gospodarske namjene,

Zastita ljudi i materijalnih dobara od poplava i
drugih vidova Stetnog djelovanja voda,

Zastita i unapredenje ekoloskog stanja voda i o
vodi ovisnih ekosustava

posti¢i najmanje dobro ekolosko i kemijsko stanje
za sva vodna tijela povrsinskih voda,

posti¢i najmanje dobro koli¢insko i kemijsko
stanje za sva vodna tijela podzemne voda,

ispuniti dodatne standarde kakvoce za sva
zasticena podrucja i

ne dopustiti pogorsanje ve¢ dostignutog stanja bilo
kojeg vodnog tijela povrsinske i podzemne vode.

OPP kao jedan od glavnih ciljeva navodi odrzivi razvoj
i zastitu okolisa. OPP ima dva opca prioriteta koji su
doprinos pitanju zastite okoliSa: Zeljeznice i unutarnji
plovni putovi, kao tip prometa koji manje oneciscuje i
energetski je efikasniji.

Cilj prioritetne osi 4 je razvoj i nadogradnja
infrastrukture Hrvatske u cestovnom i zra¢nom
prometnom sektoru. Kroz prioritetnu os 4 provode se
projekti od regionalnog znacaja ¢iji je cilj, izmedu
ostalog, pozitivni utjecaj na gospodarski razvoj i
odrZivost te zaStitu okolisa, krajolika i basStine
Hrvatske.

Cilj prioritetne osi 4 je razvoj i nadogradnja
infrastrukture Hrvatske u cestovnom i zracnom
prometnom sektoru. Kroz prioritetnu os 4 provode se
projekti od regionalnog znacaja ¢iji je cilj, izmedu
ostalog, pozitivni utjecaj na gospodarski razvoj i
odrzZivost te zaStitu okoliSa. lzgradnja obilaznica oko
velikih gradskih sredista i uklanjanje uskih grla ce
osigurati poboljSanje sigurnosti, vremena putovanja i
prometnih tokova i smanjenje negativnog utjecaja na
okolis

modernizacija prometne infrastrukture pridonijet ¢e
smanjenju broja incidentnih situacija

Provedba OPP u
skladu je sa
ciljevima
Strategije
(poglavlje 4.2.3.
Zastita voda) jer
doprinosi
poboljsanju i
modernizaciji
prometne
infrastrukture i
povecanju
sigurnosti
prometnica te
time i smanjenju
negativnih
utjecaja iz
rasprdenih izvora
onecisé¢enja na
vodna tijela.
Provedba OPP u
skladu je sa
ciljevima Plana
upravljanja
vodnim
podrucjima, jer
doprinosi
poboljsanju i
modernizaciji
prometne
infrastrukture i
povecanju
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Strategija i akcijski
plan zastite
bioloske i
krajobrazne
raznolikosti RH

Opdi ciljevi:

1.  Ocuvati sveukupnu biolosku, krajobraznu i
geolo3ku raznolikost kao temeljnu vrijednost i
potencijal za daljnji razvitak Republike Hrvatske

2. Ispuniti sve obveze koje proizlaze iz procesa
pridruzivanja Europskoj uniji i uskladivanja
zakonodavstva s relevantnim direktivama i
uredbama EU (Direktivom o staniStima, Direktivom
o pticama, CITES uredbama)

3. Ispuniti obveze koje proizlaze iz medunarodnih
ugovora na podrucju zastite prirode, bioloske
sigurnosti, pristupa informacijama i dr.

4.  Osigurati integralnu zaStitu prirode kroz suradnju
s drugim sektorima

5. Utvrditi i ocijeniti stanje bioloSke, krajobrazne i
geolodke raznolikosti, uspostaviti informacijski
sustav zastite prirode s bazom podataka
povezanom u informacijski sustav drzave

6. Poticati unaprjedivanje institucionalnih i
izvaninstitucionalnih nacina obrazovanja o
bioloskoj raznolikosti i sudjelovanje javnosti u
postupcima odlucivanja

7. Razvijati mehanizme provedbe propisa kroz
jacanje zakonodavnih i institucionalnih kapaciteta,
obrazovanjem, razvojem znanstvenih resursa,
obavjeséivanjem, razvojem mehanizama
financiranja.

Posebni ciljevi:

ODRZIVO KORISTENJE PRIRODNIH DOBARA

6.9 Promet
STRATESKI CILJ
8. Smanjiti utjecaj prometne infrastrukture na

Ciljevi OP Promet izmedu ostalog obuhvacaju:

- Razvoj suvremenog javnog prijevoza s perspektivom
smanjenja koriStenja privatnih automobila i emisije
COy;

- Osiguravanje vaznosti ekoloskih ¢imbenik u planiranju
prometne infrastrukture;
prijevoznih sredstava;

- Poboljsanje ekoloske infrastrukture i kakvoce vezanih
usluga;

- Smanjenje utjecaja zrac¢nog sektora na okolis vezano
za buku i emisiju CO,;

Takoder, OP Promet naglasava potrebu postivanja svih

zahtjeva vezanih uz zaStitu okolisa koji se prilikom

provedbe infrastrukturnih projekata financiranih iz OPP-a

moraju u potpunosti poStovati, u skladu s nacionalnim

zakonodavstvom i standardima EU.

- Predvidena ulaganja u suvremenu infrastrukturu i
kombiniranje infrastrukture s drugim vrstama mjera
te potencijalne sinergije izmedu sektora omogucit ¢e
smanjenje emisija, kao Sto su onecis¢ujuce tvari u
zraku i buka, te ostali negativni utjecaji na hrvatski
okoli§, krajolik i bastinu.

- Nadalje, alternativne vrste prometa u odnosu na
cestovni promet su aktivno promovirane - posebice
kroz razvoj i modernizaciju Zeljezni¢ke prometne
mreze, a kljucni fokus je na okolisu i opéoj izvedbi
razli¢itih vidova prometa.

Prioritetna os 4: razvoj cesta i zracne luke (sufinancira

ERDF):

- lzgradnja obilaznica oko velikih gradskih sredista i
uklanjanje uskih grla ¢e osigurati poboljsanje
sigurnosti, vremena putovanja i prometnih tokova,
smanjenje negativnog utjecaja na okoli$ i kulturnu
baStinu Hrvatske;

sigurnosti
prometnica te
time i smanjenju
negativnih
utjecaja s
prometnica na
vodna tijela.
Navedeni ciljevi
OP Promet u
skladu su s
ciljevima
Strategije i
akcijskog plana
zastite bioloske i
krajobrazne
raznolikosti RH.
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Nacionalna
Sumarska politika i
strategija

Plan zaStite i
poboljsanja

kakvoce zraka u RH

za razdoblje od
2008.-2011.

divlje svojte i prirodna stanista.

Sacuvati i promicati stabilnost stanista,
zdravstveno stanje Suma i produktivni kapacitet
sastojina

Uvodenje 4E (ekoloske, ergonomske, ekonomske,
energetske) tehnologije u Sumarstvo

PoboljSanje sustava gospodarenja krskim
podrucjem

Ukljucivanje miniranih Sumskih podrucja u
redovito gospodarenje

KoriStenje biomase za energiju

Postupno smanjenje onecis¢enja zraka s ciljem
zaStite zdravlja ljudi, okolisa i materijalnih dobara
Smanjenje emisije onecis¢ujucih tvari s ciljem
ispunjenja obveza prema medunarodnim
konvencijama i protokolima (regionalna
onecis¢enja, zastita ozonskog sloja i ublazenje
klimatskih promjena

Promicanje politike odrzivog razvoja,
integracijom ciljeva politike zastite zraka u
sektorske strategije i planove, posebice glede
pitanja smanjenja emisije staklenickih plinova i
Kyotskog protokola

Ubrzanje prijenosa pravne stecCevine i pozitivne
prakse EU iz podrucja zastite zraka

Nadogradnja i osnazivanje institucionalnih i
organizacijskih kapaciteta za provedbu
postavljenih ciljeva, posebice na lokalnoj razini

Kontinuirano unaprjedivanje sustava za pra¢enje

Prioritetna os 4:

Razvoj cesta i zracne luke koja za cilj ima prometna
ulaganja u cestovni i zracni sektor gdje znacajan
doprinos moZze biti napravljen za regionalnu
pristupacnost i povezanost; medunarodnu mobilnost i
putovanja izvan i unutar Hrvatske, i konacno za
projekte od regionalnog znacaja koji imaju pozitivni
utjecaj na gospodarski razvoj i odrzivost te zaStitu
okoli8a, krajolika i bastine Hrvatske.

Poboljsanje regionalne pristupacnosti i mobilnosti
kroz povezivanje sekundarnih i tercijarnih cvorista s
TEN-T cestovhom mreZzom.

Poboljsanje povezivanja izmedu cestovne mreze i
ostale prometne infrastrukture i stoga buduce
potencijalne intermodalnosti.

Osigurati da su uska grla identificirana i adresirana u
cilju poboljSanja aspekta sigurnosti i smanjenja
negativnog utjecaja na okoli$ i hrvatsku bastinu i
krajolik.

Pobolj$anje povezivanja izmedu cestovne mreze i
ostale prometne infrastrukture i stoga buduce
potencijalne intermodalnosti

Izgraditi obilaznice oko glavnih gradskih sredista i
poboljsati protok prometa te smanjiti vrijeme
putovanja ljudi i robe na cestovnoj mrezi, kao i
smanjiti zaguSenost.

Poboljsati povezanost izmedu otoka i kopna

Cilj prioritetne osi
4, OPP-a jeu
skladu sa ciljem
Nacionalne
Sumarske politike
i strategije koja
ima za cilj
saCuvati stabilnost
stanista,
zdravstveno
stanje Suma i
produktivni
kapacitet
sastojina.
Navedeni ciljevi
OPP-a u skladu su
s ciljevima Plana
zastite i
poboljsanja
kakvoce zraka u
RH
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i izvjesc¢ivanje o emisijama i kakvodi zraka,
posebice u pogledu osiguranja i kontrole kvalitete
podataka

7. Unaprjedenje sustava za informiranje javnosti i
dostupnosti informacija o pitanjima zaStite zraka i
kakvoci zraka

8. Poticanje znanstveno-istrazivackih programa,
posebice iz podrucja klimatskih promjena

9. Unaprjedenje aktivnosti i suradnje na
medunarodnom planu, posebice u prijenosu
tehnologija

Plan zaStite zraka,
ozonskog sloja,
klimatskih
promjena i
ublazavanja
klimatskih
promjena u RH u
razdoblju od 2013.
do 2017. (NN
11/13)

Strategija
regionalnog razvoja
RH 2011.-2013.

ZaStita i poboljSanje kvalitete zraka

Opd¢i cilj

Sprjecavanje ili postupno smanjenje onecis¢enja zraka
u cilju zastite zdravlja ljudi, kvalitete Zivljenja i
okoli$a u cjelini.

Emisije staklenickih plinova i tvari koje oStecuju
ozonski sloj
Pojedinacni ciljevi

Smanjivanje i ogranicavanje emisija staklenickih
plinova i tvari koje ostecuju ozonski sloj u razdoblju
od 2013. do 2017. godine sukladno obvezama
Republike Hrvatske iz preuzetih medunarodnih
ugovora, posebice Kyotskog protokola i njegovih
amandmana te pravne stecevine EU.

Integracija kratkorocnih, srednjoro¢nih i dugorocnih
ciljeva za smanjivanje i ograni¢avanje staklenickih
plinova u sektorske stratesSke, razvojne, planske i
provedbene dokumente u suradnji sa srediSnjim
tijelima drZzavne uprave nadleznim za podrucja
energetike, industrije, poljoprivrede, Sumarstva,
voda, mora, prometa i turizma.

JADRANSKA HRVATSKA

RAZVOJ REGIONALNE INFRASTRUKTURE

1. Razvoj i unapredenje prometne infrastrukture i

- Poboljsanje regionalne pristupacnosti i mobilnosti
kroz povezivanje sekundarnih i tercijarnih cvorista s
TEN-T cestovnom mreZzom.

- Poboljsanje povezivanja izmedu cestovne mreze i
ostale prometne infrastrukture i stoga buduce
potencijalne intermodalnosti.

- Osigurati da su uska grla identificirana i adresirana u
cilju poboljsanja aspekta sigurnosti i smanjenja
negativnog utjecaja na okoli$ i hrvatsku bastinu i
krajolik.

- Poboljsanje povezivanja izmedu cestovne mreze i
ostale prometne infrastrukture i stoga buduce
potencijalne intermodalnosti

- lzgraditi obilaznice oko glavnih gradskih sredista i
poboljsati protok prometa te smanjiti vrijeme
putovanja ljudi i robe na cestovnoj mrezi, kao i
smanjiti zaguSenost.

- Poboljsati povezanost izmedu otoka i kopna

Prioritetna os 4
- lzgradnja obilaznica oko velikih gradskih sredista i
uklanjanje uskih grla

Plan zastite
ozonskog sloja,
klimatskih
promjena i
ublazavanja
klimatskih
promjena u odnosi
se na razdoblje od
2013. godine.
Medutim,
navedeni ciljevi
OPP-a u skladu su
s ciljevima Plana.

Ciljevi OPP-a u
skladu su s
ciljevima
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Strategija razvoja
turizma RH do
2020. godine

Strategija
prometnog razvoja
Republike Hrvatske
za razdoblje od
2014. do 2030.
godine

Nacionalni program
za razvoj i
uvodenje
inteligentnih
transportnih
sustava u
cestovnom
prometu za
razdoblje od 2014.
do 2018. godine
(NN 82/14)

logistike te intermodalnog prometa za robu i putnike

4.3. Strateski ciljevi i zadaci razvoja hrvatskog turizma
- Poticanje brzeg gospodarskog rasta temeljenog
na integraciji trzista i institucionalnim
reformama
- vi3a stopa zaposlenosti
- promicanje odrZivog razvoja
Glavni cilj
e povecanje njegove atraktivnosti i
konkurentnosti, Sto ¢e rezultirati ulaskom u
vodedih 20 turistickih destinacija u svijetu po
kriteriju konkurentnosti.

1. PoboljSanje prometne povezanosti i koordinacije
sa susjednim zemljama

2. Poboljsanje dostupnosti medunarodnog prometa
unutar Hrvatske

3. Poboljsanje regionalne putnicke povezanosti u
Hrvatskoj pojaCavanjem teritorijalne povezanosti

4. PoboljSanje dostupnosti putnicima prema i
unutar glavnih urbanih aglomeracija

5. Poboljsanje pristupacnosti teretnog prometa
unutar Hrvatske

6. PoboljSanje prometnog sustava , Organizacijsko i
operativno uredenje kako bi se osigurala
ucinkovitost i odrzivost sustava

1. Pruziti multimodalne prometne informacije na
podrucju cijele Europske unije;

2. Pruzanje prometne informacije u stvarnom
vremenu na podrucju cijele Europske unije;

3. Osigurati dostupnost osnovnih podataka i
postupaka u svezi sa sigurnosc¢u na cestama, bez
naplate, gdje god je to moguce;

4. Osigurati uskladeno osiguravanje usluge e-poziv
(eCall) na podrudju cijele Europske unije;

5. Pruziti usluge informiranja o sigurnim i zasticenim
parkiraliSnim mjestima za teretna vozila i

povecanje regionalne pristupacnosti

nadograditi kvalitetu i sigurnost infrastrukture, kao i
poboljsati kapacitete zracne luke i sposobnost da se
nosi sa sezonskim fluktuacijama koje proizlaze iz
turizma

Prioritetna os 4

Izgradnja obilaznica oko velikih gradskih sredista i
uklanjanje uskih grla

povecanje regionalne pristupacnosti

nadograditi kvalitetu i sigurnost infrastrukture, kao i
poboljsati kapacitete zracne luke i sposobnost da se
nosi sa sezonskim fluktuacijama koje proizlaze iz
turizma

PoboljSanje prometne povezanosti i koordinacije sa
susjednim drZzavama;

Poboljsanje putnicke pristupacnosti na velike
udaljenosti unutar Hrvatske;

Poboljsanje putnicke regionalne povezanosti u
Hrvatskoj i promicanje teritorijalne kohezije;
Poboljsanje putnicke pristupacnosti do i unutar
glavnih gradskih aglomeracija;

Poboljsanje teretne pristupacnosti unutar Hrvatske.

ProSirenje i poboljSanje prometne infrastrukture - OP
Promet navodi da bi strategije trebale sadrzavati,
primjerice, inteligentne prometne sustave,
multimodalne platforme i, posebice, tehnologiju koja
se koristi za ERTMS i SESAR (za vise ujednaceni sustav
upravljanja zraénim prometom u Europi)

Strategije

Ciljevi OPP-a u
skladu su s
ciljevima
Strategije

Strategija
prometnog
razvoja RH
razvijena je 2014.
godine, te je njen
utjecaj na OPP
2007-2013.
ogranicen. No
kako je vidljivo iz
tablice navodi
ciljeve i mjere
koje nisu u sukobu
sa Strategijom.

OP Promet nije
uskladen s
Nacionalnim
programom bududi
da je donesen
2014. godine, no
kako je vidljivo iz
tablice navodi
ciljeve i mjere
koje nisu u sukobu
s Programom.
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gospodarska vozila;

6. Pruziti usluge rezervacije sigurnih i zastic¢enih
parkiraliSnih mjesta za teretna vozila i gospodarska
vozila.

1. Povecati ukupna ulaganja, kako u redovno, tako i
u izvanredno odrzavanje odnosno
rekonstrukciju;

2. Nastaviti izgradnju novih dionica autocesta, brzih
cesta.

3. Provoditi aktivnosti optimalnog sustava brojenja
prometa na cestama radi uspostave kvalitetne
baze podataka o cestovnom prometu;

Program - gradenja
i odrzavanja javnih
cesta za razdoblje
od 2013. do 2016.
godine (NN 1/14)

1. Planom gradenja i odrzavanja autocesta za 2015.

Plan gradenja i godinu predvidaju se aktivnosti na izgradnji

odrZavanja autocesta
autocesta za 2015. 2. Planom gradenja i odrzavanja autocesta za 2015.
godinu godinu predvidaju se i:

- radovi izvanrednog odrZavanja koji

Cestovni promet:

- bolje koristenje drzavnih cesta nakon izgradnje mreze
autocesta;

- kapacitet drzavnih cesta u gradskim podrucjima
povecat ¢e se nakon dovrsetka zaobilaznica za Rijeku,
Split i Osijek;

- poboljSanje stanja cesta rezultirat

- e porastom prijevoza robe i komercijalnog tereta;

- vedi cestovni promet dovest ¢e do revitalizacije
hrvatskih luka na Jadranu;

- bolje koristenje kombiniranog prijevoza;

- cestovni koridori takoder ¢e akomodirati
infrastrukturu za komunalne usluge (elektri¢ni vodovi,
vodovodi, elektronicke komunikacije) koja je kljuéna
za regionalni razvoj;

- poboljsanje stanja cesta otvorit ¢e

- i poboljsati nove poslovne i turisticke industrijske
zone;

- potencijal smanjenja troSkova i

- sinergije u sluc¢aju uskladenih javnih radova s drugim
sektorima (npr. ICT, energetika).

Gradski i prigradski promet:

- poticanje javnog prijevoza;

- povecano koristenje alternativnih goriva/energije za
javni prijevoz;

- poboljSanje tramvajskog/pruznog gradskog i
prigradskog prometa;

- inovacije u javhom prometu.

Zracni promet:

- izgradnja i modernizacija

- infrastrukture na kopnu;

- fokus nacionalnog gospodarstva na turizam;

- nove mogucnosti ulaskom u EU i Jedinstveno trziste.

bolje koristenje drzavnih cesta nakon izgradnje mreze

autocesta;

- poboljsanje stanja cesta otvorit ¢e i poboljsati nove
poslovne i turisticke industrijske zone;

- osiguranjem adekvatnih veza izmedu lokalne,
regionalne i drZzavne cestovne i autocestovne

Utjecaj na OPP
2007-2013. je
ogranicen s
obzirom da je
Program donesen
2014. godine, no
kako je vidljivo iz
tablice navodi
ciljeve i mjere
koje nisu u sukobu
s Programom.

Utjecaj na OPP
2007-2013. je
ogranicen s
obzirom da se
Plan odnosi na
2015. godinu, no
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obuhvacaju obnovu i rekonstrukciju kolnicke
konstrukcije te pripadajucih objekata,
sanaciju usjeka, odvodnje, prometne opreme
i signalizacije, radove na COKP-ama,
sustavima i slicno, a sve u cilju produljenja
vijeka trajanja imovine i poboljsanja
kvalitete i sigurnosti cestovnog prometa
radovi redovnog odrZavanja autocestau
skladu s propisima i Standardom redovnog
odrZavanja

mreze i ostale prometne infrastrukture dodi ¢e
do smanjenja zagusenja i uskih grla

kako je vidljivo iz
tablice navodi
ciljeve i mjere
koje nisu u sukobu
s Planom.
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2.2.2.2. Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2014.-2030. (NN
131/14)

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2030. godine
(Strategija) je dokument koji je odobrila Vlada Republike Hrvatske u listopadu 2014. U
dokumentu se iznose razli¢ite analize s ciljem dobivanja jasne slike trenutnog stanja u
prometnom sektoru i postavljenjem intermodalnih ciljeva te su utvrdene mjere koje je
potrebno provesti kako bi se postigli strateSki ciljevi. Vizija i misija ove Strategije su
unapredenje gospodarstva i razvoja RH pomocu intermodalnog, odrzivog, djelotvornog i
sigurnog prometnog sustava, osiguravanje adekvatnih resursa u cilju stvaranja socijalno,
gospodarski i ekoloski odrZive, djelotvorne i kvalitetne infrastrukture i usluga.

Glavna snaga prometnog sektora RH u medunarodnom pogledu proizlazi iz njezinog
geostrateskog polozaja kao prirodnog pristupa Balkanu te podrucja prirodnog izlaza Europe
prema istoku. Kroz Republiku Hrvatsku prolaze dva TEN-T koridora osnovne mreze:
Mediteranski i Rajna- Dunav koridor Neke prometnice unutar Hrvatske dio su vece mreze
europskih prometnica koje takoder imaju svoje medunarodne strategije kojima su ciljevi
povezivanje regije, s time u svezi gospodarski razvoj i jacanje regije, ocuvanje okolisa itd.
Hrvatska je zastupljena u Makroregionalnim strategijama: Strategija Europske unije za
Dunavsku regiju (EUSDR), Strategija Europske unije za Jadransko-jonsku regiju.

Neke od opcenitih slabosti prometnog sustava RH su: nedovoljno prometno planiranije,
neadekvatno stanje prometne infrastrukture, nepostojanje integrirane prometne mreZze,
nedovoljno razvijen multimodalni promet, neintegriranost teritorija zbog udaljenih otoka,
neuravnotezen regionalni razvoj.

Zeljeznicki promet zbog posebne morfologije hrvatskog teritorija, visokog stupnja dovrienosti
mreZe autocesta, zbog niskih brzina, zastarjelosti infrastrukture itd. teS8ko moZe konkurirati
drugim oblicima prometnih sustava kao sto su cestovni i/ili zracni promet. Stoga je glavni
prioritet ovog sektora modernizacija, osobito TEN-T mreZe.

Paneuropski prometni koridori i Jadransko-jonski cestovni koridor su koridori od posebne
vaznosti za zemlju, a takoder i sastavni dio TEN-T osnovne mreZe. Hrvatska je, s visoko
razvijenom mrezom autocesta (90% izgradeno), gotovo dosegla europske standarde kad je
rijeC o medunarodnim cestovnim vezama.

Manjkavosti cestovne mreZe i ciljevi Strategije:
Manjak pristupacnosti drzavnih cesta i prometnica od lokalne i zupanijske vaznosti koji ¢e biti

poboljsan izgradnjom nacionalnih prometnica i regionalnim i lokalnim cestovnim mreZama.
Manjak kapaciteta priobalnih cesta u turistickoj sezoni.
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Geografska i prometna izoliranost Dubrovacko-neretvanske Zupanije od ostatka hrvatskog i
europskog teritorija. Po predstudiji izvodljivosti PeljeSki most se smatra optimalnim
rjeSenjem.

Potrebno je analizirati i utvrditi stvarnu potrebu i odrzZivost izgradnje zaobilaznice na
zagrebackom podrucju.

Potrebno je rasterecenje cestovnog prometa na ostale sektore prijevoza.

Glavni ciljevi Strategije su:

1. PoboljSanje prometne povezanosti i koordinacije sa susjednim zemljama

2. Poboljsanje dostupnosti medunarodnog prometa unutar Hrvatske

3. Poboljsanje regionalne putnicke povezanosti u Hrvatskoj pojacavanjem teritorijalne
povezanosti

4. Poboljsanje dostupnosti putnicima prema i unutar glavnih urbanih aglomeracija

Pobolj$anje pristupacnosti teretnog prometa unutar Hrvatske

6. PoboljSanje prometnog sustava, organizacijsko i operativno uredenje kako bi se osigurala
ucinkovitost i odrzivost sustava

o1

Sustav zracne plovidbe dobro je opremljen i uskladen s Europskim regulatornim okvirom.
Odredeni problemi se javljaju u vrijeme turisticke sezone jer se zbog povecanja turistickih
kretanja javljaju uska grla. Glavni prioriteti ovog prometnog sektora su usredotocCeni na
modernizaciju zagrebacke zracne luke na osnovnoj TEN-T mrezi i prosirenje postojecih
prometnih/infrastrukturnih kapaciteta dubrovacke zracne luke radi olaksavanja pristupa
dubrovackoj regiji.

Hrvatski promet u trenutnom scenariju pokazuje strukturu nepovoljnu za okoli§, a za
buducnost se predvida rast ispustanja staklenickih plinova uzrokovanih prometnim sektorom u
razdoblju od 2012. do 2025. godine. Cilj za promet do 2020. godine je smanjenje emisija
staklenickih plinova do priblizno 20% ispod njihove razine iz 1990. godine. Do 2030. godine u
gradskom prometu potrebno je prepoloviti upotrebu osobnih automobila koji koriste
konvencionalna goriva, ukloniti ih u gradovima do 2050. godine te do 2030. godine u glavnim
urbanim sredistima postiéi gradsku logistiku bez emisija CO,.

Ciljevi i podciljevi Strategije se mogu sazeti:

- eliminacija guzvi na granicama

- poboljsanje dostupnosti medunarodnog prometa
inozemnim putnicima (ukljucujuéi tranzitni promet)
poboljsanje dostupnosti medunarodnog teretnog
prometa (ukljucujuci tranzitni promet)

1. PoboljSanje prometne povezanosti i
koordinacije sa susjednim zemljama

- poboljsanje dostupnosti medunarodnog putnickog

2. Poboljsanje dostupnosti prometa - SrediSnja Hrvatska (Zagreb)
medunarodnog prometa unutar - poboljsanje dostupnosti medunarodnog putnickog
Hrvatske prometa - Sjeverno Primorje (Rijeka)

- poboljsanje dostupnosti medunarodnog putnickog
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prometa - Istocna Hrvatska (Osijek- Slavonski brod)
poboljsanje dostupnosti medunarodnog putnickog
prometa Sjeverna i SrediSnja Dalmacija (Split- Zadar)
poboljsanje dostupnosti medunarodnog putnickog
prometa - JuZna Dalmacija (Dubrovnik)

3. Poboljsanje regionalne putnicke
povezanosti u Hrvatskoj pojacavanjem
teritorijalne povezanosti

poboljSanje regionalne povezanosti na kopnu
poboljSanje regionalne povezanosti prema /od/i
izmedu otoka

4. PoboljSanje dostupnosti putnicima
prema i unutar glavnih urbanih
aglomeracija

poboljsanje dostupnosti putnicima - ¢vor Zagreb
pobolj$anje dostupnosti putnicima - ¢vor Rijeka
poboljsanje dostupnosti putnicima - ¢vor Zadar
pobolj$anje dostupnosti putnicima - ¢vor Split
pobolj$anje dostupnosti putnicima - ¢vor Osijek
poboljsanje dostupnosti putnicima - ¢vor Dubrovnik

5. Poboljsanje pristupacnosti teretnog
prometa unutar Hrvatske

poboljsanje pristupacnosti teretnog prometa -Sredisnja
Hrvatska (Zagreb)

poboljsanje pristupacnosti teretnog prometa - Sjeverni
Jadran (Rijeka)

poboljsanje pristupacnosti teretnog prometa - Istocna
Hrvatska (Osijek - Slavonski Brod)

poboljsanje pristupacnosti teretnog prometa - Sjeverna
i Srednja Dalmacija (Split - Zadar)

poboljsanje pristupacnosti teretnog prometa - Juzna
Dalmacija Dubrovnik)

6. PoboljSanje prometnog sustava ,
Organizacijsko i operativno uredenje
kako bi se osigurala ucinkovitost i
odrZivost sustava

Prilagodba zakonodavstva, pravila i standarda
zahtjevima Europe i najboljoj primjeni
Poboljsanje organizacije sustava i suradnje izmedu
relevantnih interesnih strana

PoboljSanje operativne organizacije sustava
PoboljSanje sigurnosti prometnog sustava
Smanjenje/ ublaZavanje utjecaja na okoli$
Poboljsanje energetske ucinkovitosti

Financijska odrZivost prometnog sustava

Dakle, stratesko djelovanje bi trebalo slijediti neke od osnovnih smjernica odrZivog razvitka

prometa i prometnih infrastruktura:

e Dio cestovnog teretnog prometa na udaljenostima vec¢im od 300 km potrebno je
preusmjeriti na druge vrste prometa kao sto su Zeljeznicki ili promet morem i
unutarnjim vodnim putovima izgradnjom ucinkovitih i zelenih teretnih koridora.

e Do 2050. godine vecina putnickog prometa na srednjim udaljenostima treba se odvijati

Zeljeznicom.

¢ Do 2050. godine potrebno je povezati sve zracne luke osnovne mreze sa zeljeznickom
mrezom, po mogucnosti brzom, osigurati da sve osnovne morske luke budu dostatno
povezane sa zeljeznickim teretnim prometom i, gdje je to moguce, sustavom

unutarnjih vodnih putova.

e izgradnja obilaznica radi rasterecenja prometa u ve¢im urbanim sredistima.
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e Povedanje koristenja javnog prijevoza (autobusom, Zeljeznicom, vodnim putom) u
odnosu na koristenje privatnih automobila.

e Priblizavanje veza javnog prijevoza s regionalnim centrom sto ve¢em broju
stanovniStva (unutar bar 1 km).

¢ Smanjenje vremena putovanja.

e Povecanje opsega tereta.

e Uskladenost s europskom prometnom regulativom i priprema za mogudi ulazak u
Schengenski prostor.

e Unapredenje prometne sigurnosti (smanjenje smrtno stradalih i ozlijedenih).

e Smanjenje prometno vezanih oneciscujucih tvari, smanjenje prometno povezane
razine buke, povecanje udjela obnovljivih izvora energije u prometu.

2.2.2.3. Nacionalni program za razvoj i uvodenje inteligentnih transportnih
sustava u cestovnom prometu za razdoblje od 2014. do 2018. godine (NN 82/14)

Na temelju clanka 72.b stavka 3. Zakona o cestama (NN 84/11, 22/2013, 54/13, 148/13,
92/14), Vlada Republike Hrvatske je 2014. godine donijela Nacionalni program za razvoj i
uvodenje inteligentnih transportnih sustava u cestovhom prometu za razdoblje od 2014. do
2018. godine (NN 82/14). Temeljni cilj ovog dokumenta je prikazati postojece stanje te plan
buducih aktivnosti razvoja i uvodenja inteligentnih transportnih sustava (ITS) u Republici
Hrvatskoj. Buduci da je ovaj dokument prvi ovakve vrste u Republici Hrvatskoj, na pregledan
je nacin dan osvrt na opc¢u vaznost koristenja ITS-a i stanje ITS-a u Europskoj uniji i Republici
Hrvatskoj.

Ovaj dokument je raden u veoma intenzivnom vremenu znacajnih promjena u hrvatskom
prometnom sustavu, a prije svega se misli na:

a) izradu nove Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske,
b) restrukturiranje modela upravljanja autocestama,
c) izradu prometnog modela za Republiku Hrvatsku

Konkretne koristi od ITS-a mogu se promatrati kroz razli¢ite skupine pokazatelja, odnosno
kategorije ITS ucinaka. U literaturi se ITS ucinci povezuju uz sljedece pokazatelje:

. sigurnost,

« ucinkovitost protoka,

« proizvodnost i smanjenje troSkova,

« Kkoristi za okolis.

Akcijski plan za uvodenje ITS-a u Europi (Action Plan for the Deployment of Intelligent
Transport Systems in Europe, (COM(2008) 886)) je dokument kojim zapocinje snazniji i
usmjereni razvoj ITS-a u cestovhom prometu na podrucju Europske unije. lako je i prije
postojala relativno visoka uskladenost unutar strateskih istrazivanja provodenih uz potporu
tehnoloskih platformi ERTRAC i ERTICO-ITS, uocen je nedostatak jedne okvirne strukture, koja
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bi omogudila harmonizirani razvoj ITS-a u cestovnom prometu Europske unije. Izradi Akcijskog
plana prethodili su razgovori s kljucnim dionicima, radionice, anketiranje putem Interneta
(javna rasprava) te diskusijske grupe. U svojem uvodu Akcijski plan navodi tri kljucna
problema cestovnog prometa u Europskoj uniji:

. zagusenje i troSkovi zagusenja,
« emisiju CO, u cestovnhom prometu,

. prometne nesrece sa smrtnim posljedicama.

Ovim Akcijskim planom predvideno je Sest podrucja aktivnosti:

Optimalno koriStenje cestovnih, prometnih i putnih podataka,

« Neprekinutost ITS usluga za upravljanja prometom i teretom na europskim prometnim
koridorima i u gradovima,

« Sigurnost na cestama,

« Povezivanje vozila i prometne infrastrukture,

Sigurnost i pouzdanost podataka,

« Europska suradnja i koordinacija na podrucju ITS-a.

Prvi korak prema uskladenom razvoju predstavlja usvajanje specifikacija za propisana
prioritetna podrucja. Specifikacije se donose postupno, a mogu ukljucivati:

. funkcionalne znacajke - opis uloge dionika i tijek informiranja medu njima,

. tehnicke znacajke - tehnologija ostvarivanja funkcionalnih karakteristika,

. organizacijske znacajke - opis procedura odnosno obveza za pojedine dionike
(stakeholdere),

. znacajke pruzanja usluga - opis razina usluga za ITS aplikacije.

Unutar prioritetnih podrucja definirano je Sest prioritetnih aktivnosti:

« pruzanje multimodalnih prometnih informacija na podrucju cijele Europske unije;

« pruzanje prometnih informacija u stvarnom vremenu na podrucju cijele Europske unije;

« dostupnost osnovnih podataka i postupaka u svezi sa sigurnos¢u na cestama, bez naplate,
gdje god je to moguce;

. uskladeno osiguravanje usluge e-poziv (eCall) na podrucju cijele Europske unije;

« pruzanje usluga informiranja o sigurnim i zasti¢enim parkiraliSnim mjestima za teretna
vozila i gospodarska vozila;

« pruZzanje usluga rezervacije sigurnih i zasti¢enih parkiraliSnih mjesta za teretna vozila i
gospodarska vozila.

Daljnja realizacija strategije razvoja ITS-a u Hrvatskoj, a narocito razvoj ITS-a u gradovima
(adaptivha kontrola prometa, upravljanje javnim gradskim prijevozom, upravljanje
parkiralistima, intermodalni transport u velikim gradovima i trajektnim lukama, upravljanje
flotama vozila) uvjetovat ce realizaciju znacajnih projekata iz podrucja upravljanja
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transportnim sustavima sto bi trebalo omoguciti daljnji razvoj domaceg malog i srednjeg
poduzetnistva.

Kljucni dionici razvoja i uvodenje ITS-a u Republici Hrvatskoj:

- Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture

- Ministarstvo regionalnoga razvoja i fondova Europske unije

« Ministarstvo znanosti, obrazovanja i sporta

« Ministarstvo unutarnjih poslova

« Ministarstvo graditeljstva i prostornoga uredenja

« Ministarstvo poduzetniStva i obrta

. DrZavna uprava za zaStitu i spaSavanje

« Zupanijske uprave za ceste

o ITS Hrvatska

. Hrvatska agencija za malo gospodarstvo, inovacije i investicije - HAMAG-BICRO
« Hrvatska udruga koncesionara za autoceste s naplatom cestarine - HUKA
« Koncesionari autocesta u Republici Hrvatskoj

« Hrvatske ceste d.o.o0.

« Grad Zagreb, Grad Split, Grad Rijeka i Grad Osijek

« Hrvatski zavod za norme

. Fakultet prometnih znanosti SveuciliSta u Zagrebu

« Hrvatska komora inZenjera tehnologije prometa i transporta

« Hrvatski autoklub

« Udruge hrvatskih cestovnih prijevoznika

U okviru ovog Nacionalnog programa za razvoj i uvodenje ITS-a u cestovnom prometu za
razdoblje od 2014. do 2018. godine predvidena su Cetiri (4) strateska cilja:

Strateski cilj 1. - Sigurnost i zaStita cestovnog prometa

Strateski cilj 2. - Podizanje ucinkovitosti cestovnog prometnog sustava
Strateski cilj 3. - Odrziva mobilnost u gradovima

Strateski cilj 4. - Razvoj ITS industrije

2.2.2.4. Program - gradenja i odrZavanja javnih cesta za razdoblje od 2013. do
2016. godine (NN 1/14, 151/14)

Strategija prometnog razvitka Republike Hrvatske je prvi dugorocni razvojni dokument
prometnog sustava Republike Hrvatske usvojen od strane Hrvatskoga sabora 1999. godine. U
dokumentu su jasno utvrdeni ciljevi prometnog razvitka te je iz tog razloga postao osnovica,
odnosno temelj za donoSenje svih planskih, zakonskih i normativnih akata i, samim time,
politike koja se u cestovnoj infrastrukturi provodi i danas.
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Od dono3enja Strategije prometnog razvitka Republike Hrvatske (NN 139/99), Vlada Republike
Hrvatske je usvojila tri Cetverogodisnja Programa gradenja i odrzavanja javnih cesta.
Hrvatska je kao zemlja kandidat za ulazak u Europsku uniju, ulozila velike napore i znacajna
financijska sredstva u rjeSavanje prometnih problema te izgradnju i odrZavanje cestovne
infrastrukture kako bi istu pribliZila razini koja odgovara standardima Europske unije.

U Republici Hrvatskoj je u javne ceste razvrstano ukupno 26.963,90 km cesta (stanje: lipanj
2013. godine, NN 94/14) i to:

« 1.419,5 km autocesta,

o 6.885,7 km drzavnih cesta,

« 9.646,9 km Zupanijskih cesta i

« 9.078,1 km lokalnih cesta.

Planiranje izgradnje i odrZzavanja javnih cesta, prema Zakonu o cestama, provodi se:

« dugorocno, kroz Strategiju razvitka javnih cesta koju donosi Hrvatski sabor,

. srednjoroc¢no, kroz Cetverogodisnje programe gradenja i odrzavanja javnih cesta koje
donosi Vlada Republike Hrvatske na prijedlog Ministarstva pomorstva, prometa i
infrastrukture ,

. godisnje, kroz planove gradenja i odrzavanja koje uz suglasnost Vlade Republike
Hrvatske donose Hrvatske autoceste d.o.o. i Hrvatske ceste d.o.o0., a uz suglasnost
Ministarstva Zupanijske uprave za ceste.

Financiranje gradenja i odrzavanja javnih cesta utvrdeno je Zakonom o cestama, prema
kojem su osnovni izvori sredstava:

. za autoceste koje nisu u koncesiji (HAC) naknada iz goriva, cestarina koja se plada za
koriStenje autocesta, te druge naknade vezane za koristenje autocesta,

« za autoceste u koncesiji (ARZ, AZM, BINA ISTRA) cestarina koja se plac¢a za koristenje
autocesta u koncesiji i izvori financiranja odredeni ugovorom o koncesiji,

. za drZzavne ceste naknada za ceste iz goriva, te druge naknade vezane za koriStenje
drzavnih cesta,

. za zupanijske i lokalne ceste godisnja naknada za ceste koja se placa kod registracije
motornih vozila, te druge naknade vezane za koriStenje Zupanijskih i lokalnih cesta.

U promatranom razdoblju nastavljena je realizacija nezavrdenih programa prethodnog
razdoblja, s teZistem na ubrzanoj izgradnji autocesta, spojeva na autoceste, izgradnji brzih
cesta, te obnovi (program Betterment) postojecih drzavnih cesta i modernizaciji postojecih
Zupanijskih i lokalnih cesta. U razdoblju od 2009. do 2012. godine planirana ukupna ulaganja
u javne ceste u iznosu od 22,02 milijardi kuna ostvarena su u iznosu od 23,07 milijardi kuna ili
4,75% vise od plana. U promatranom cetverogodisnjem razdoblju izgradeno je i pusteno u
promet 183,36 km autocesta. lzgradnjom navedenih dionica autocesta dostignut je visok
stupanj u povezivanju hrvatske obale i unutradnjosti te integracije u europski prometni sustav.
Osim doprinosa razvoju turizma, autoceste svojim korisnicima pruzaju vecu sigurnost i
udobnost u prometu.
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Sigurnost cestovne mreze jedan je od temeljnih ciljeva prometne politike i znacajno ovisi o
stanju kolnika te se iz tog razloga sustavno prikupljaju tehnic¢ki parametri stanja kolnika cesta
(u dvogodidnjim ciklusima) u svrhu poduzimanja pravovremenih potrebnih radnji.

Polovina, vise od 50% kolnika drZzavnih cesta ima dobro stanje obzirom na sigurnost, uz
dodatnih 29% kolnika na kojima je s aspekta sigurnosti stanje kolnika zadovoljavajuce. Na 19%
kolnika stanje sigurnosti je loSe. Znatno je nepovoljnije stanje kolnika drzavnih cesta kada je
u pitanju udobnost voZznje. Svega 37% kolnika drZavnih cesta je u dobrom stanju, uz jo$
dodatnih 24% kolnika u zadovoljavaju¢em stanju. Vrlo visokih 38% kolnika je u loSem stanju
obzirom na udobnost voZnje.

OdrZavanje cesta je s ekonomskog stajaliSta od izuzetne vaznosti, jer su u proteklom
razdoblju ulozena znacajna financijska sredstva u izgradnju, obnovu i rekonstrukciju cestovne
infrastrukture.

U razdoblju od 2013. do 2016. godine planira se u redovno odrZzavanje javnih cesta utrositi
ukupno 4,73 milijardi kuna, Sto predstavlja 7% vise od ulaganja u redovno odrZavanje u
proteklom cCetverogodisnjem razdoblju. Radi ocuvanja i poboljsanja prometnih, tehnickih i
sigurnosnih znacajki drzavnih cesta, dokumentom se ocjenjuje da je nuzno povecati ukupna
ulaganja, kako u redovno, tako i u izvanredno odrZzavanje odnosno rekonstrukciju.

Provodenjem mjera i aktivnosti optimalnog sustava brojenja prometa na cestama stvara se
pretpostavka za uspostavu Nacionalnog prometnog modela koji ¢e se koristiti za vrijeme
trajanja buduce nacionalne prometne strategije, a koji ¢e simulirati prometne obrasce u
vremenu i prostoru s ciljem predvidanja funkcioniranja prometnog sustava. Naime, sustavno
brojenje prometa provodi se u suglasju s preporukama UN - Ekonomske komisije za Europu jo3
od 1971. godine. Brojenjem prometa prikupljaju se podaci o broju i vrsti vozila na izabranim
poprecnim presjecima cesta kao i drugi podaci koji sluze kao bitan parametar prilikom
projektiranja, donoSenja odluka o izgradnji, rekonstrukciji i odrzavanju javnih cesta.

Svrha proSirenja sustava brojenja prometa na cestama je i prometna valorizacija mreze
drZzavnih, Zupanijskih, lokalnih i pojedinih nerazvrstanih cesta, a radi poboljSanja prometnog i
prostornog planiranja, sustava odrZavanja javnih cesta, sigurnosti cestovnog prometa,
planskog razvoja cestovne infrastrukture, uspostave kvalitetne baze podataka o cestovnom
prometu te osiguranja potrebne razine vjerodostojnih podatka, kao polazne pretpostavke za
uspostavu odrZivog sustava financiranja cestovne infrastrukture.

U razdoblju od 2013. do 2016. godine planirana su ulaganja u javne ceste u iznosu od 23,10
milijarde kuna (izgradnja, rekonstrukcija, obnova i odrZzavanje cesta). Od ukupno planiranog
iznosa 37,8% se odnosi na ulaganja u autoceste, 47,0% na ulaganja u drzavne ceste, a 15,2% su
ulaganja u zupanijske i lokalne ceste.
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Izgradnja autocesta u funkciji je postizanja konkurentnosti ukupnog hrvatskog gospodarstva,
osobito turizma, ali i svih drugih ¢imbenika: rasta zaposlenosti i demografskog razvitka,
efikasnijeg prometnog povezivanja u europski prometni sustav, kvalitetnog povezivanja svih
hrvatskih regija, posebice obalnog i kontinentalnog podrucja, veceg gospodarskog koristenja i
afirmacije jadranskih luka, prometnog i gospodarskog otvaranja jadranskog prostora
srednjoeuropskom zaledu, povecanja sigurnosti prometa, udobnosti i ustedi vremena
putovanja te vece sigurnosti prometa.

U razdoblju od 2013. do 2016. godine, sukladno Programu, Hrvatske autoceste d.o.o e
izgraditi i pustiti u promet 57 km novih dionica autocesta i 30 km brzih cesta.

Ukupna vrijednost izgradnje autocesta u razdoblju od 2013. do 2016. godine planirana je u
iznosu od 6,90 milijardi kuna uz radove gradenja ukljucuje i projektiranje, otkup zemljista,
arheoloska istraZivanja, izmjeStanje instalacija te nadzor.

U razdoblju od 2013. do 2016. godine, sukladno Programu, izgradit ¢e se i pustiti u promet
oko 100 km novih dionica autocesta i brzih cesta.

Zakljucci dokumenta su da odrzivi razvitak cesta zadovoljava potrebe danasnjice, a da pritom
ne ugrozava potrebe buducih generacija. On osigurava ravnotezu izmedu zahtjeva za
unapredenje kakvoce zivota (ekonomska sastavnica), za ravnomjeran razvitak zemlje i
dobrobit svih Zitelja (socijalna sastavnica) te zahtjeva za ocuvanjem okolisa kao prirodnog
dobra o kojima ovise i sadasnje i buduce generacije (sastavnica oCuvanja okolisa).

Ostvarenje uravnotezenog i ucinkovitog odrzivog razvitka cesta pretpostavlja utvrdivanje
razvojne politike, koja ¢e se temeljiti na:

. dobro uredenoj pravnoj i tehnickoj regulativi,

« pravilno razradenoj organizacijskoj strukturi i modelu financiranja,

« planskim dokumentima,

« utvrdenoj strategiji dugorocnog razvitka, kvalitetnim srednjoroc¢nim i godisnjim
« planovima i programima.

Ulaganja u cestovnu infrastrukturu imaju dugorocan karakter, ciji se efekti, bilo pozitivni ili
negativni, odrazavaju u dugom vremenskom razdoblju te se strateSke odluke o daljnjem
razvitku cestovne infrastrukture moraju temeljiti na znanstvenim i stru¢nim istrazivanjima i
uzajamnoj suradnji struke i politike.

2.2.2.5. Plan gradenja i odrZavanja autocesta za 2015. godinu

Prema clanku 21. stavku 1. Zakona o cestama (NN 84/11, 22/13, 54/13, 148/13 i 91/14)
Program gradenja i odrzavanja javnih cesta za razdoblje od cetiri godine donosi Vlada
Republike Hrvatske na prijedlog Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture. Temeljem
utvrdenog Cetverogodisnjeg programa Hrvatske autoceste d.o.o., uz suglasnost Vlade, donose
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operativne godisnje planove gradenja i odrZavanja autocesta. Gradenje i odrzavanje
autocesta, u ovom Planu, predvideno je kao nastavak investicijskih ulaganja u autoceste
zapocetih u proteklom razdoblju.

Od planiranih 624.801.000 kuna ukupnih investicija u autoceste kreditima razvojnih banaka
(EIB, EBRD, KfW) planira se financirati 122.146.000 kuna gradenja, a u pripremi je izrada
Sporazuma s Hrvatskim cestama o financiranju izgradnje II. faze Podravskog ipsilona (DC 10 i
DC 12) sto bi iznosilo 4.000.000 kuna obuhvacenih ovim Planom.

Planom gradenja i odrzavanja autocesta za 2015. godinu predvidaju se aktivnosti na izgradnji
autocesta, s tim da ce se glavnina radova, izmedu ostalog odvijati i na sljedeéim pravcima:

e A5 Beli Manastir -Osijek - granica BiH koji ukljucuje izgradnju mosta Drava, pocetak
radova na izgradnji mosta Sava, izgradnju punog profila autoceste poddionice cvor
Osijek - most Drava u duljini od 3,8 km i | faza izgradnje poddionice most Drava - Beli
Manastir (jedan kolnik za dvosmjeran promet) u duljini 18,3 km

e lzgradnja ulaza u Luku Ploce na spojnoj cesti CP Karamatiéi - Luka Ploce

Planom gradenja i odrzavanja autocesta za 2015. godinu predvidaju se i:

e radovi izvanrednog odrzavanja koji obuhvacaju obnovu i rekonstrukciju kolnicke
konstrukcije te pripadajucih objekata, sanaciju usjeka, odvodnje, prometne opreme i
signalizacije, radove na COKP-ama, sustavima i slicno, a sve u cilju produljenja vijeka
trajanja imovine i poboljSanja kvalitete i sigurnosti cestovnog prometa

radovi redovnog odrZzavanja autocesta u skladu s propisima i Standardom redovnog odrZzavanja
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3. Podaci i opis lokacije zahvata i podaci o okolisu

3.1. Podaci o postoje¢em stanju okolisa, postojeci problemi i moguci razvoj
okoliSa bez provedbe programa

Projekti obuhvaceni Izmjenama i dopunama OPP-a unutar Prioritetne osi 4: Razvoj cesta i
zracne luke obuhvacaju sljedece projekte:

Cestovni sektor

Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste
Projekt splitske obilaznice, LOT-2 - Kastel Stari-Kastel Su¢urac/Kastel Gomilica
Obilaznica Vodica
Rekonstrukcija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku PloCe i grad Ploce
Brza cesta Popovec- Marija Bistrica - Zabok
4 dionice brze ceste + spojna cesta za Breznicki Hum.
1. dionica: Andrasevac (Bracak) - Mokrice (D307), L=5,2 km
2. dionica: Zlatar Bistrica - Andrasevac (Bracak) , L=11,4 km
3. dionica: KaSina - Zlatar Bistrica, L=16,9 km
4. dionica: Popovec - Kasina, L=6,1 km
+ spojna cesta za Breznicki Hum, L=6,1 km
IzmjeStanje drZzavne ceste D34, Obilaznica Petrijevaca
Obilaznica grada Poreca
Drzavna cesta D2, juZna zaobilaznica Osijeka
Izgradnja dionice Beli Manastir - Most Drava na autocesti A5 Beli Manastir - Osijek -
Svilaj

ok wbdE

© ® N

Zracni sektor
10. Razvoj zracne luke Dubrovnik
PoloZaj pojedinih projekata u prostoru dan je u Grafickom prilogu 3.1.-1.

Graficki prilog 3.1.-1. Polozaj projekata cestovnog i zraénog sektora u prostoru
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U nastavku je dan pregled postojec¢eg stanja prometa i prometne infrastrukture te stanje
pojedinih sastavnica okolisa i okolidnih problema na podruéju utjecaja, kao i osnovni pritisci i
problemi, a s ciljem odredivanja fokusa i pristupa u procjeni mogucih utjecaja na okolis u
okviru Strateske studije.

3.1.1. Promet i postojeca prometna infrastruktura

Opis postojeceg prometa i prometne infrastrukture preuzet je iz Strategije prometnog razvoja
Republike Hrvatske 2014. do 2030. (NN 131/14) te Izmjena i dopuna OPP-a 2007.-2013.

Ocjena/Stanje prometa

Glavna snaga prometnog sektora u Republici Hrvatskoj proizlazi iz njezinog geostrateskog
polozaja kao prirodnog pristupa Balkanu te podrucja prirodnog izlaza Europe prema istoku.

Kroz Hrvatsku prolaze dva koridora TEN-T osnovne mreZe:

1) Mediteranski koridor koji povezuje pirenejske luke Algeciras, Cartagenu, Valenciju,
Tarragonu i Barcelonu preko juzne Francuske s vezom prema Marseilleu i Lyonu do sjeverne
Italije, Slovenije i preko Hrvatske do Madarske i ukrajinske granice. UkljuCuje Zeljeznicu i
ceste, zraCne luke, ZeljezniCko-cestovne terminale, a u sjevernoj Italiji i unutarnje vodne
putove rijeke Po. RijeC je o cestovnom i Zeljeznickom koridoru, a njegov sastavni dio je i
pravac Rijeka-Zagreb-Budimpesta, tj. rijeCki prometni pravac koji takoder predstavlja
Paneuropski koridor Vb. Glavna znacajka rijeckog prometnog pravca je mogucénost
intermodalnog pristupa, tj. povezivanja luke Rijeka sa Zeljeznicom i dunavskim plovnim
kanalom sSto predstavlja najkrac¢i put od Jadrana do Podunavlja. Nastavak Mediteranskog
koridora i njegov sastavni dio takoder je cestovni i zeljeznicki koridor od Zagreba do Slovenije
(Paneuropski koridor X). Ovim koridorom Republika Hrvatska povezana je s Balticko-
jadranskim koridorom koji se pruza od Baltickog mora kroz Poljsku preko Beca i Bratislave do
sjeverne lItalije.

2) Koridor Rajna-Dunav povezuje Strasbourg i Mannheim dvama paralelnim pravcima u juznoj
Njemackoj, jedan uz Majnu i Dunav, a drugi preko Stuttgarta i Miinchena sa skretanjem na
Prag i Zilinu do slovacko-ukrajinske granice preko Austrije, Slovacke i Madarske do rumunjskih
luka Constanta i Galati. Ukljucuje zeljeznicu, ceste, zracne luke, luke, Zeljezni¢ko-cestovne
terminale i unutarnje vodne putove Majne, kanal Majna-Dunav, cijeli donji tok Dunava u
Kelheimu i rijeku Savu. Koridor Rajna-Dunav u Republici Hrvatskoj predstavlja i Paneuropski
koridor VII.



. Mediteranski ' Balti¢ko-jadranski
@  Koridor Rajna - Dunav @ Bliski istok - Istocni Mediteran
' Skandinavsko-mediteranski

Slika 3-1. Paneuropski prometni koridori
Preuzeto: http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-guidelines/corridors/doc/ten-t-
corridor-map-2013.pdf

Kroz Hrvatsku prolaze sljedec¢i prometni Paneuropski prometni koridori Vb, Vc, X i Xa i
sastavni su dio TEN-T mreze:

e Kkoridor X (TEN-T osnovna mreZa i sveobuhvatna mreza)
e Kkoridor Xa (TEN-T mediteranski koridor)
e Kkoridor Vb (TEN-T mediteranski koridor)
e koridor Vc (TEN-T sveobuhavtna mreza)

Prometna mreza Hrvatske ukratko se moze opisati sljede¢im podacima:
¢ ukupna duZina mreZe cesta i autocesta je 29.333 km,
e ukupna duzina Zeljeznicke mreze je 2.604 km,
e ukupna duZina mreze unutarnjih plovnih putova je 1.016,80 km, ukljucujuci Cetiri luke
(Sisak, Slavonski Brod, Vukovar i Osijek),
e infrastruktura pomorskog prometa ukljucuje sest glavnih morskih luka (Rijeka, Zadar,
Sibenik, Split, Ploce i Dubrovnik),
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e sustav zracnog prometa - devet zracnih luka, od kojih je 7 medunarodnih zracnih luka
(Zagreb, Rijeka, Split, Dubrovnik, Osijek, Pula i Zadar), a 2 su zracna pristanista (Brac i
Mali LoSinj).

Cestovni promet

Paneuropski prometni koridori Vb, Vc, X i Xa koji prolaze teritorijem Republike Hrvatske i
sastavni su dio TEN-T mreZe su: Vb (TEN-T Mediteranski koridor), Vc (TEN-T sveobuhvatna
mreza), X (TEN-T osnovna mrezZa) i Xa (TEN-T sveobuhvatna mreZza).

Jadransko-jonski cestovni koridor je koridor od posebne vaznosti za zemlju, a takoder i
sastavni dio TEN-T osnovne mreZe. Koridor povezuje sedam zemalja (Italiju, Sloveniju,
Hrvatsku, Bosnu i Hercegovinu, Crnu Goru, Albaniju i Grcku) izmedu Trsta i Kalamate. Duz
jadranske obale povezuje glavne morske luke (Trst, Koper, Rijeku, Zadar, Sibenik, Split,
Ploce, Dubrovnik, Bar, Drac, Igumenicu, Patras, Kalamatu) te brojne paneuropske koridore (V,
Vb, Vc i VIII)).

Hrvatsko pristupanje Europskoj uniji 1. srpnja 2013. godine znatno je promijenilo njezin
status i vaznost u novoj europskoj zajednici i ponovno definiralo njezine politicke veze sa
susjednim zemljama. Kao clanica Europske unije Republika Hrvatska ima obvezu uskladiti
dokumente o svojoj strategiji razvoja i uvesti posebne smjernice za daljnji razvoj cestovne
infrastrukture. Po pitanju svoje integracije u medunarodni promet valja istaknuti da je
Hrvatska ve¢ sada, s visoko razvijenom mreZzom autocesta (90% izgradeno), gotovo dosegla
europske standarde kad je rije¢ o medunarodnim cestovnim vezama.

Mreza hrvatskih autocesta na medunarodnim koridorima TEN-T  Mediteranski
koridor/Paneuropski ~ koridor  Vb: Rijeka-Zagreb-Budimpe$ta; TEN-T  sveobuhvatna
mreza/Paneuropski  koridor Vc:  PlocCe-Sarajevo-Osijek-Budimpesta; TEN-T  osnovna
mreZa/Paneuropski  koridor X: Salzburg-Ljubljana-Zagreb-Beograd-Nis-Skopje-Veles-Solun;
TEN-T sveobuhvatna mreza/Paneuropski koridor Xa: Graz-Maribor-Zagreb udovoljava najvisim
standardima, a najvedi dio je tek nedavno izgraden (90%). Medutim, neki dijelovi su jos u
izgradnji, npr. Paneuropski koridor Vc koji bi trebao biti dovrSen u narednim godinama.

Drzavne ceste kao i prometnice od zupanijske i lokalne vaznosti znacajan su dio ukupne
cestovne mreze i Cine temelj za povezivanje prometnica niZe razine.

Tablica 3-1. Klasifikacija cesta prema komunikacijskoj zadadi i vaznosti

. SREDNJA

DRUSTVENO | .
CESTOVNA VOLUMEN ZADACA DULJINA
KATEGORIJA GOSE’ODARSKO VRSTA PROMETA PROMETA POVEZIVANJA PUTOVANJA

ZNACENJE

(KM)
Autocesta Drzavna cesta Prom_et motornim > 14.000 Mevdunarodna ] > 100
vozilima drzavna

1. kategorija | Drzavna cesta Promet motornim | > 12.000 Medunarodna i 50-100
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vozilima drZzavno-
regionalna
Promet motornim
2. kategorija | Dravna cesta; | vozilimau odnost | ) g5y | Drzavnal 20-50
Zupanijska cesta | na mjeSoviti Zupanijska
promet
3. kategorija vDrzavr_1f31 cesta, MjeSoviti promet | 3.000-7.000 | Meduzupanijska | 5-50
Zupanijska cesta
Zupanijska
4. kategorija | cesta: lokalna MjeSoviti promet | 1.000-3.000 | Zupanijska 5-20
cesta
5. kategorija | lokalna cesta MjeSoviti promet | < 1.000 Opcinsko- <5
lokalna

Izvor: Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju
udovoljavati sa stajalidta sigurnosti prometa (NN br. 110/01)

Tablica 3-2. Duljina mreZe razvrstanih javnih cesta u Republici Hrvatskoj

Ukupna duljina Drzavne Zupanijske Lokalne
Godina razvrstanih cesta Autoceste (km) pant
(km) ceste (km) ceste (km) ceste (km)
2014. 27.030,2 1.419,5 6.885,7 9.646,9 9.078,1

Izvor: Odluka o razvrstavanju javnih cesta NN 94/14

Tablica 3-3. Duljina razvrstanih javnih cesta po Zupanijama u 2013. godini*

Fupanija Autoceste Drzavne Zupanijske | Lokalne ceste
(km) ceste (km) ceste (km) (km)
RH 1.413 6.868 9.703 8.980
Grad Zagreb 44 28 0 0
Krapinsko-zagorska Zupanija 38 275 405 550
Osjecko-baranjska zupanija 72 466 652 485
Sibensko-kninska Zupanija 43 328 427 327
Splitsko-dalmatinska Zupanija 131 763 827 905
Dubrovacko-neretvanska Zupanija 81 386 276 339
Istarska Zupanija 126 354 622 661

* u tablici su navedene samo Zupanije na ¢ijem podrucju su smjesteni planirani zahvati
Izvor: DZS, Statisticki ljetopis 2014.

Tablica 3-4. Gustoca razvrstanih javnih cesta po Zupanijama u 2011. godini

Fupanija Autoceste D(r:zegge Zup():aersmljs € Lokalne ceste
2 2
(km/km®) (km/km?) (km/km?) (km/km®)
RH 0,022 0,121 0,194 0,183
Grad Zagreb 0,068 0,044 0,494 0,605
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Krapinsko-zagorska Zupanija 0,031 0,194 0,362 0,194
Osjecko-baranjska Zupanija 0,010 0,116 0,160 0,133
Sibensko-kninska Zupanija 0,014 0,122 0,158 0,139
Splitsko-dalmatinska Zupanija 0,027 0,0164 0,188 0,207
Dubrovacko-neretvanska Zupanija 0 0,223 0,164 0,197
Istarska Zupanija 0,045 0,118 0,247 0,258

Izvor: Strategija prometnog razvoja RH 2014. - 2030.

Samo 40,8 % drzavnih cesta je u dobrom ili jako dobrom stanju, dok je 36,6 % u loSem i vrlo
losem stanju, a 22,6 % je u prihvatljivom stanju. ldentificirane crne tocke trebaju biti
istaknute sa ciljem poboljSanja sigurnosti i smanjenja njihovog utjecaja na prirodni i gradski
okoli§ te hrvatski krajolik i baStinu. Konkretno, izgradnja obilaznica oko gradskih sredista i
spojnih/pristupnih cesta do lucke infrastrukture i poslovnih zona, smanjila bi razinu prometa i
zagusenja s pripadajuc¢im problemima oneciséenja zraka i buke te smanjenje istog u kvaliteti
Zivota.

Zracni promet

Sektor zra¢nog prometa cine zracna plovidba, avioprijevoznici, zracne luke i tijela nadlezna
za civilno zrakoplovstvo. Sustav zracne plovidbe dobro je opremljen i uskladen s Europskim
regulatornim okvirom (Jedinstveno europsko nebo | i Il, SESAR, Europski ATM Master Plan,
itd.).
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Slika 3-2. Podrucje letnih informacija Zagreb i podrucje odgovornosti Hrvatske kontrole zracne plovidbe
d.o.o.

Preuzeto: Strategija prometnog razvoja RH 2014.-2030.

Izvor: Lokalni plan implementacije Jedinstvenog europskog neba (LSSIP) Hrvatska 2012.



Republika Hrvatska ima sedam medunarodnih zracnih luka (Zagreb, Dubrovnik, Split, Zadar,
Pula, Rijeka i Osijek) i dva zracna pristanista (Brac i Mali LoSinj), kroz koje se odvija domaci i
medunarodni javni zracni prijevoz (redoviti i Carter letovi).
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Od 2001. godine, zracni promet putnika konstantno je narastao s oko 1,2 milijuna putnika na

5,6 milijuna u 2011. godini; 86,67 % od tog broja Cine tri najvece zracne luke (Zagreb, Split i

Dubrovnik). Vazno je napomenuti da postoji velika razlika u obujmu prometa izmedu ljetne

sezone i ostatka godine. Zracni promet robe nije slijedio kretanja putnickog prometa i

pogoden je globalnom recesijom; pocevsi s 9,8 tisu¢a tona u 2001. godini dosegao je vrhunac

u 2009. godini s gotovo 15 tisuca tona i zatim pao na 10,5 tisuca tona u 2011. godini.

Tablica 3-5. Glavni prometni pokazatelji u zra¢nim lukama

uzlijetanje)

Zracna luka Zagreb Dubrovnik Split Pula Zadar Rijeka Brac Osijek ngsilr:j
Putnici 2.192.453 1.191.474 1.203.778 397.226 157.978 / / / /
Teret (tone) 10.849 997 1.070 11 3.963 / / / /
2008. =
Operacije
(slijetanje i 44.542 14.822 17.186 9.406 3.100 / / / /
uzlijetanje)
Putnici 2.062.242 1.122.355 1.115.099 315.168 215.868 / / / /
Teret (tone) 10.065 516 813 13 337.919 / / / /
2009. =
Operacije
(slijetanje i 40.684 14.342 15.568 9.126 3.249 / / / /
uzlijetanje)
Putnici 2.071.561 1.270.062 1.219.741 330.582 275.272 / / / /
Teret (tone) 8.156 406 710 9 15.975 / / / /
2010. =
Operacije
(slijetanje i 39.812 15.539 16.970 6.834 3.328 / / / /
uzlijetanje)
Putnici 2.319.098 1.349.501 1.300.381 356.073 284.980 79.316 11.367 21.903 1.597
Teret (tone) 8.111 420 700 9 19.457 / / / /
2011. =
Operacije
(slijetanje i 42.360 16.050 17.480 6.984 3.399 / / / /
uzlijetanje)
Putnici 2.342.309 1.480.470 1.425.749 375.080 371.256 71.558 11.402 2.164 794
Teret (tone) 8.133 357 650 11 10.516 / / / /
2012. =
Operacije
(slijetanje i 39.054 16.216 17.444 7.192 3.968 / / / /

Zracne luke s izrazenom sezonalnosti zbog turisticke industrije, imaju odredene zahtjeve zbog
postojecih uskih grla u infrastrukturi i nedostatka potrebnih kapaciteta. Strategija prometnog
razvoja poziva na ublazavanje rizika navodeci da nedostatak infrastrukturnih kapaciteta u
hrvatskim zra¢nim lukama prijeti da postane ogranicavajuci faktor na turisticku industriju

drzave.
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2012 Traffic Seasonality Ratios (Monthly maximum / Monthly minimum.-
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Slika 3-3. Sezonsko ponasanje zracnih luka
Preuzeto: Izmjene i dopune OPP 2007.-2013.
Izvor: Drzavni zavod za statistiku
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povecanje kapaciteta zracnih luka moze igrati vaznu ulogu u odrZavanju

pristupacnosti i mobilnosti regija Hrvatske, posebno podrucja kao sto je Dubrovnik, gdje uska
grla i zagusenje u prometnoj mrezi i izolacija podrucja, ogranicava regionalni razvoj i turizam.
Fokusiranjem na ostale vidove prometa, zracna luka moze dati dodatnu povezanost
kapaciteta te se uhvatiti u kostac s potrebnim kapacitetima, u slucaju da ceste, zeljeznica ili
plovni putovi podbace.

Teretni promet

U 2013. godini, hrvatski prijevoznici prevezli su oko 108.731 milijuna tona robe Zeljeznic¢kim,
cestovnim (javnim i privatnim), pomorskim i obalnim, zracnim, cjevovodnim prometom te
prometom na unutarnjim plovnim putovima. Oblici prometa prikazani su u nastavku.

Tablica 3-6. Teretni prijevoz u razdoblju od 2006. do 2013.

Roba/000 t

2006 | 2007 2008 2009 | 2010 2011 | 2012 | 2013
Zeljeznicki 15.395 | 15.764 | 14.851 | 11.651 | 12.203 | 11.794 | 11.088 | 10.661
prijevoz
Cestovni prijevoz | 63.840 | 66.814 | 110 8123 | 92.847 | 74.967 | 74.645 | 65.439 | 67.500
Cjevovodni 8.644 | 9.688 | 8.765 | 9.201 | 893 | 7.772 | 6.878 | 7.617
prijevoz
Pomorskiiobalni | o) /o3| 35420 | 30.768 | 31.371 | 31.948 | 30.348 | 25.636 | 24.744
prijevoz
Prijevoz na
unutarnjim 1509 | 1.468 | 6.415 | 5381 | 6.928 | 5.184 | 5.934 | 5.823
plovnim putovima
Zracni prijevoz 6 6 5 4 3 3 4 3

* od 2008. ukljucen je i tranzit.

Izvor: DrZzavni zavod za statistiku, www.dzs.hr, Statisticki ljetopis 2014.
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Putnicki promet

U 2013. godini, hrvatski prijevoznici prevezli su ukupno 93.139 milijuna putnika na razlicitim
medugradskim prometnim pravcima. Prikaz putnickog prometa prema oblicima prijevoza dan
je u sljedecoj Tablici.

Tablica 3-7. Putnicki prijevoz u razdoblju od 2006. do 2013.

Putnici / 000

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Zeljeznicki prijevoz 46.212 | 63.131 | 70.961 | 73.545 | 69.564 | 49.983 | 27.669 | 24.625

Cestovni prijevoz 63.576 | 63.144 | 62.064 | 58.493 | 56.419 | 52.561 | 52.293 | 54.292

Pomorski i obalni prijevoz 12.079 | 12.723 | 12.861 | 12550 | 12.506 | 12.926 | 12.474 | 12.770

Prijevoz na unutarnjim

plovnim putovima 0 0 0 0 0 0

Zracni prijevoz 2.148 | 2.288 | 2.329 | 2.053 | 1.861 | 2.078 1.961 | 1.812

Izvor: Drzavni zavod za statistiku, www.dzs.hr

U 2010. godini, domadi putnici Cinili su 95,1% svih putnika i 71,7% svih putnickih kilometara.
Medunarodni putnici ¢inili su preostalih 4,9% svih putnika, ali 28,3% putnickih kilometara.

Najznacajnije usluge bile su sljedece:
e Zagreb do sljededih odredista (i obratno): Bec, Budimpesta, Miinchen, Venecija,
Zurich, Ljubljana, Sarajevo, Beograd.
¢ Rijeka - Budimpesta i Rijeka - Ljubljana.

Struktura po vrstama prometa

U nastavku je dana struktura po vrstama prometa za putnicki i teretni promet za 2013. godinu,
mjereno u broju prevezenih putnika i tona:

Prijevoz putnika u 2013. / u 000

2%
0%
_‘-‘_‘H(

26% m Zeljezniéki promet

m Cestovni promet

Pomorski i obalni promet

®m Promet na unutarnjim plovnim

58% putovima

Slika 3-4. Struktura prometa putnika po vrstama prometa, 2013. godine, u 000 putnika
Preuzeto: Izmjene i dopune OPP-a
Izvor: Drzavni zavod za statistiku
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Prij%\koz robe u 2013. /u 000 t

B 9% m 7eljezniéki promet
m Cestovni promet
= Cjevovodni promet

® Pomeorski i obalni promet

5%

7%

® Promet na unutarnjim plovnim

putovima

58% m Zracni promet

Slika 3-5. Struktura prometa robe po vrstama prometa, 2013. godine, u 000 tona
Preuzeto: Izmjene i dopune OPP-a
Izvor: DrZzavni zavod za statistiku

Slike prikazuju dominaciju cestovnog prometa, kojim se prevozi 58% robe te 58% putnika.
Prekograni¢ni promet

U 2013. godini, U Hrvatsku je cestom u$lo 20,8 milijuna osobnih vozila, Sto je porast od 5,3 %
u usporedbi s 2006. godinom (19,7 milijuna). Od tog broja, 66,1 % vozila registrirano je u
drugim drZzavama.

Iste je godine ukupno 68,2 milijuna putnika uslo u Hrvatsku (svim vrstama prometa), Sto je
smanjenje od 1,9 % u usporedbi s 2006. godinom.

3.1.2. Klima

Podrucja planiranih zahvata rasprostiru se na razli¢itim dijelovima Republike Hrvatske te su
tako obiljezeni i razlicitim klimatskim karakteristikama ponajvise zbog velike reljefne
raznolikosti te prijelaza kopno-more. Prema Koppenovoj klasifikaciji dominira umjereno topla
kisna klime sa srednjom temperatura najhladnijeg mjeseca vecom od -3°C i najmanje jednim
mjesecom sa srednjom temperaturom visom od 10°C (slovo C). Na juznom dijelu Hrvatske
(gdje se nalaze zahvati Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste,
splitska obilaznica, LOT-2 - KaStel Stari-KasStel Sué¢urac/Kastel Gomilica, brza cesta za luku
Ploce i grad Ploce te razvoj zracne luke Dubrovnik) na sjeveru od Zadra prema jugu do
naselja Brist te na Sirem podrucju grada Dubrovnika prevladava klima Csax te od Makarske do
juga Hrvatske klima Csa. To su ujedno podrucja sa susnim razdobljem u ljetnom dijelu godine
(slovo s), kada je srednja temperatura najtoplijeg mjeseca > 22°C (slovo a). Prema
Thorntweitovoj klasifikaciji cijelim navedenim podrucjem prevladava humidna klima osim na
obalnom dijelu od PakoStana do Splita gdje prevladava subhumidna klima odnosno u
planinskom dijelu, perhumidna klima. Klima ovog podrucja takoder mozZe se podijeliti na
Mediteransku u priobalnom dijelu, Submediteransku na prijelazu od obalnog dijela prema
zaledu te Kontinentalnu na udaljenijim podrucjima od mora te Planinsku klimu u brdskim i
planinskim dijelovima zaobalja. Zbog temperaturnih gradijenata koji se javljaju usred
razli¢ito zagrijanih podloga (kopno-more), za ovaj dio RH karakteristicna je i obalna
cirkulacija koje je ujedno i dominantno dnevno strujanje. Tijekom vecinskog dijela godine,
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posebice zimi, prevladavajuce strujanje su bura i jugo koji postizu upravo u tom dijelu godine
i maksimalne vrijednosti. Bura je ujedno vjetar cCije se vece vrijednosti javljaju u priobalnom
podrucju dok su jacCe brzine juga karakteristicne vise na otvorenijem dijelu mora. Dozraceno
suncevo zracenje najvece je u ovom dijelu RH (najvise na otocima) gdje su prosjecne godisnje
vrijednosti oko 2300 suncanih sati. U kontinentalnom dijelu gdje se nalaze zahvati
izmjeStanje drzavne ceste D34, obilaznica Petrijevaca, drZzavha cesta D2, juZzna
zaobilaznica Osijek, dionica Beli Manastir - most Drava (bez mosta) na autocesti A5 Beli
Manastir - Osijek - Svilaj i Brze ceste Popovec - Marija Bistrica - Zabok prevladava klima
tipa Cfwb $to oznacava klime sa najsusim mjesecom sa prosjecno vise od 60mm oborina (f).
To ukazuje na cinjenicu da susnih razdoblja u principu i nema. Ona su najces¢e u zimskom
dijelu godine (slovo w). Cetvrto slovo (b) oznacava podrucja sa toplim ljetima gdje je srednja
temperatura najtoplijeg mjeseca < 22°C ali najmanje 4 mjeseca ima srednju temperaturu >
10°C. Podrucje zahvata oko grada Poreca pripada klimi Cfsax Sto oznacava takoder umjereno
toplu kisnu klimu medutim sa susnim razdobljem u ljetnom dijelu godine (slovo s), kada je
srednja temperatura najtoplijeg mjeseca > 22°C (slovo a). Prema Thorntweitovoj Kklasifikaciji
cijelim podru¢jem oko grada Poreca prevladava humidna klima dok na drugim lokacijama
(kontinentalna i sredidnja Hrvatska) subhumidna. Na kontinentalnom dijelu gdje se nalaze
preostali planirani zahvati prevladava slab do umjeren vjetar promjenjivog smjera pod
utjecajem otvorenosti i oblika terena. Najéesce je na tim predjelima jak i olujan vjetar je
vrlo rijedak, a povezan je s prodorima hladnog zraka iz polarnih ili sibirskih predjela tijekom
zimskog dijela godine ili s olujama tijekom ljetnog dijela godine

3.1.3. Kvaliteta zraka
S obzirom na razine oneciséenosti zraka, teritorij Republike Hrvatske klasificira se na zone i
aglomeracije (NN 01/14). Zone predstavljaju veca podrucja poput primjerice zupanije, dok su
zone aglomeracije vezane uz vece gradove (Zagreb, Osijek, Rijeka, itd.). Podrucja obuhvata

zahvata pripadaju slijedec¢im zonama (Tablica):

1. Razvoj zracne luka Dubrovnik - HR 5

2. Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste - HR ST

3. Projekt Splitske obilaznice, LOT-2 - KaStel Stari-Kastel Sucurac/Kastel Gomilica - HR
ST

4. Obilaznica Vodica-HR 5

5. Rekonstrukcija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploce i grad Ploce - HR 5

6. IzmjeStanje drzavne ceste D34, Obilaznica Petrijevaca - HR1

7. Obilaznica grada Poreca - HR 4

8. DrZavna cesta D2, juZzna zaobilaznica grada Osijeka - HR OS

9. Brza cesta Popovec - Zabok - Marija Bistrica - HR 1

10. Izgradnja dionice Beli Manastir - Most Drava (bez mosta) na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj - HR 1
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Tablica 3-8. Razine oneciscenosti zraka po onecis¢ujuéim tvarima s obzirom na zastitu zdravlja ljudi
(DPP - donji prag procjene, GPP - gornji prag procjene, CV - ciljna vrijednost za prizemni ozon, GV -
granic¢na vrijednost)

Razina onecis¢enosti zraka po oneciS¢ujué¢im tvarima s obzirom na zastitu

Oznaka zones/ 2dravijaljudi

aglomeracije o No, PMy,  Benzen RS (g 0s Hg
Cd, Ni

HR 5 <DPP <DPP < GPP < DPP < DPP < DPP >CV <GV

HR ST >GPP > GPP < GPP < DPP < DPP < DPP > CV <GV

HR 1 <GPP <DPP < GPP < DPP < DPP < DPP >CV <GV

HR 4 < DPP < DPP < GPP < DPP < DPP < DPP > CV <GV

HR OS <DPP < GPP > GPP < GPP < DPP < DPP >CV <GV

Procjena oznacava svaku metodu koja se koristi za izracunavanje, mjerenje, predvidanje ili
procjenjivanje razina odnosno koncentracija onecis¢ivaca u okolnom zraku, ili njihovo
talozenje na povrsini, u odredenom vremenskom razdoblju. Onecisc¢ivac je pak svaka tvar
prisutna u okolnom zraku koja mozZe imati Stetan utjecaj na ljudsko zdravlje ili okoli$ u cjelini.
Pod okolnim zrakom, podrazumijeva se vanjski zrak u troposferi, osim radnih mjesta iz
Direktive 89/654/EEZ, gdje se primjenjuju odredbe o zdravlju i sigurnosti na poslu, i gdje
javnost nema redovan pristup. Gornji prag procjene oznacava razinu ispod koje se za
procjenu kakvoce okolnog zraka moze koristiti kombinacija mjerenja na stalnom mjestu i
tehnika modeliranja i/ili indikativnih mjerenja. Donji prag procjene oznacava razinu ispod
koje se za procjenu kakvoce okolnog zraka moze koristiti samo tehnika modeliranja ili tehnika
objektivne procjene procjenjivanje razina.

Svi zahvati smjesteni u juznom djelu Hrvatske, osim Mosta Ciovo i Splitske obilaznice, nalaze
se u podrucju HR-5 gdje se prema Tablica 3.1-8., razine koncentracija SO,, NO,, CO, benzena
te Pb, As, Cd, Ni nalaze ispod donjeg praga procjene dok su koncentracije PM;, nesto vece, no
i one se nalaze unutar regulativnih vrijednosti, ispod gornjeg praga procjene. Zbog vece
gustoce prometa i domadinstva te industrije i prisutnosti djelatnosti unutar luke, na podrucju
aglomeracije grada Splita stanje kvalitete zraka znacajno je drugacije. Koncentracije SO,
NO, su iznad gornjeg praga procjene dok su koncentracije PM10 neSto manje i nalaze se ispod
gornjeg praga procjene. Koncentracije benzena i Pb, As, Cd, Ni su ispod donjeg praga
procjene.

Prema posljednjem Godisnjem izvjes¢u o pracenju kvalitete zraka na podrucju Republike
Hrvatske za 2013. godinu mjerenja parametara kvalitete zraka na podrucju aglomeracije HR
ST provode se na mjernim postajama Poljud, AMS1 (KaStel Suéurac), AMS2 (Sv. Kajo), AMS3
(Split). Zrak je na svim mjernim postajama bio | kategorije osim na postaji Poljud gdje su
uCestala prekoracenja koncentracija NO, zrak kategorizirala u Il kategoriju s obzirom na NO,.
Na podruéju zone HR5, mjerenja u blizini zone obuhvata zahvata provode se na mjernim
postajama Zarkovica (Dubrovnik), Opuzen, Srediste grada (Sibenik) gdje je zrak bio II
kategorije s obzirom na mjerene onecis¢ujucée tvari (O; - uvjetno, NO,) osim na postaji
SrediSte grada gdje su razine koncentracija SO, kategorizirale zrak u | kategoriju s obzirom na
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SO,. Na podrucju zona HR5 i HRST mjeri se takoder ukupna talozna tvar (UTT) koja
predstavlja svu materiju u Cvrstom, tekucem ili plinovitom stanju koja nije sastavni dio
atmosfere, a talozi se na tlo gravitacijom, oborinama i padalinama iz atmosfere. Na svim
mjernim postajama’ ona je bila unutar regulativnih vrijednosti prema vazeéim propisima te je
zrak kategorizirala u | kategoriju s obzirom na UTT.

Zahvati: izmjeStanje drzavne ceste D34, obilaznica Petrijevaca, brza ceste Popovec - Zabok -
Marija Bistrica te dionica Beli Manastir - most Drava (bez mosta) na autocesti Beli Manastir -
Osijek - Svilaj nalaze se u podrucju HR-1 gdje se prema Tablici, razine koncentracija NO,, CO,
benzena te Pb, As, Cd, Ni nalaze ispod donjeg praga procjene dok su koncentracije SO, i PMy
nesto vece, no i one se nalaze unutar regulativnih vrijednosti, ispod gornjeg praga procjene.

Zbog vecle gustoce prometa i domacinstva te industrije i prisutnosti djelatnosti unutar luke,
na podrucju aglomeracije grada Osijeka stanje kvalitete zraka znacajno je drugacije.
Koncentracije PMy, su iznad gornjeg praga procjene dok su koncentracije NO, i benzena nesto
manje i nalaze se ispod gornjeg praga procjene. Koncentracije CO i Pb, As, Cd, Ni su ispod
donjeg praga procjene.

Prema posljednjem Godisnjem izvjes¢u o pracenju kvalitete zraka na podrucju Republike
Hrvatske za 2013. godinu mjerenja parametara kvalitete zraka na podrucju aglomeracije HR
OS provode se na mjernoj postaji Osijek-1 gdje je zrak obzirom na sve oneciscujuce tvari
odreden | kategorijom.

Na podru¢ju HR1 mjerenja se provode na postajama Kopacki rit koja zbog nedovoljno
prikupljenih mjerenih podataka nije analizirana. Na postaji Desini¢ zrak je bio Il kategorije
obzirom na ozon. Na HR 4 mjerenja se provode na nekoliko mjernih postaja koje su najcesce
postavljene u blizini industrijskih zona (AP Koromaéno, Ripenda, Camberli¢i, itd.) gdje je zrak
bio | kategorije obzirom na sve mjerene parametre izuzev na postaji Koromacno gdje je zrak
zbog prekoracenja koncentracija ozona svrstan u Il kategoriju obzirom na ozon. Mjerna
postaja Vidnjan zbog nedovoljno prikupljenih podataka nije analizirana.

Postojeci problemi

Na podrucju zone HR ST i zone HR 5 postojeci problemi vezani su uz gustocu prometa
(gradskog i prigradskog cestovnog, zeljeznickog, zracnog i morskog) koja je veca tijekom

! Na podrué¢ju zone HRST, UTT se mjerila na sljede¢im mjernim postajama: Poljud, Gripe, Visoka, Zrnovica -
osnovna $kola, AMS1 - 3,lzmedu tvornica Sv. Juraj i Kajo, KaStel Sucurac, Vranjic, Solin - ribogojiliste, Kastel -
Kambelovac, Sv. Kajo- Starine, Sv. Kajo - rudnik - sjeveroistok, Sv. Kajo - rudnik - jugoistok, Majdan, Majdan kod
autobusne postaje, Arabanija, Seget Donji, Zracna luka, Kastel Novi, Kastel Luksi¢). Na podrucju HR5 mjerenja su
provedena na slijede¢im mjernim postajama: Srediste grada, Vukovac, Zapadna magistrala, Vidici, Kneza Bribirskih,
Iznad TLM-a, Crnica, Drni$, Sinj - centar grada, Makarska istok, Makarska zapad, Orij, Duce, Omis - Lucica, Omis -
Rina Baucida.
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turisticke sezone, medutim i tijekom cijele godine nije nesto manja s obzirom da je u gradu
Splitu smjestena frekventna putnicka luka. Luka Ploce koja se nalazi takoder neposredno blizu
planiranog zahvata ima vazniju ulogu u pomorskom prometu juZzne Dalmacije, Bosne i
Hercegovine i Madarske te je takoder na tom dijelu povedana gustoca prometa. U blizini
zahvata na podruéju zone HRST (Most Ciovo, Splitska obilaznica) postoje¢i problemi vezani su
za industriju. Prema lzvjes¢u o stanju okolisa u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji za razdoblje
2008. - 2011. godine, od prijavljene ukupno ispustene koli¢ine svih oneciscujucih tvari u zrak
iz stacionarnih izvora, u sve tri godine najve¢i udio Cini proizvodnja cementa (~95%) koju
slijede mali i srednji uredaji za loZenje odnosno postrojenja veca ili jednaka 0,1 MWt te
manja od 50 MWt. Proizvodnja cementa takoder je jedina djelatnost koja je izvor ispustenih
koli¢ina teskih metala.

U blizini zahvata obilaznice Vodica i rekonstrukcije brze ceste i gradenej spojne ceste za luku
Ploce i grad Ploce postojeci problemi takoder su vezani uz gusto¢u prometa koja je izrazenija
tijekom turisticke sezone. Postojeci problemi lokacije zahvata razvoja zracne luke Dubrovnik
kao najvaznijeg prometnog sredista u povezivanju Dubrovacko-neretvanske Zupanije s ostalim
dijelovima RH, i ostatkom svijeta, vezani su uz postoje¢u gustocu zracnog i cestovnog
prometa te obliznjeg eksploatacijskog polja. Manji potencijalni ¢imbenici na kvalitetu zraka
nalaze se na podruéju zracne luke Dubrovnik te tu spadaju odlagaliste otpada i uredaji za
pociscivanje otpadnih voda.

Na podrucju zahvata drzavna cesta D2, juzna zaobilaznica grada Osijeka postojecéi problemi
vezani su uz gustocu prometa (gradskog i prigradskog cestovnog, zeljeznickog, zracnog i
rijeCnog) te postojecu industrijsku zonu. Na relativno maloj udaljenosti nalazi se takoder i
planirani zahvat izmjeStanja drZzavne ceste D34, obilaznice Petrijevci gdje je kvaliteta zraka
takoder pod utjecajem grada Osijeka no u manjim razmjerima te dodatno pod utjecajem
poljoprivrednih aktivnosti i domacinstava. Planirani zahvat dionice Beli Manastir - Most Drava
(bez mosta) na autocesti A5 pod utjecajem je takoder prometne postojece infrastrukture Ciji
utjecaj varira obzirom na udaljenost od najblizih naselja odnosno naselja kroz koje koridor
prolazi. Takoder pritisci na kvalitetu zraka dominiraju iz domadinstava, poljoprivrednih
aktivnosti te industrijskih podrucja u blizini koridora. Planirani zahvat brze ceste Popovec -
Marija Bistrica - Zabok nalazi se u podrucju gdje se pritisci na kvalitetu zraka ocekuju kroz
postoje¢u prometnu infrastrukturu i domacinstva. Zahvat se u odnosu na prethodno
spomenute nalazi u pretezito brdovitom podrucju s izrazitom vegetacijom sto moze sprijeciti
disperziju onecis¢ujucih tvari u zraku. Obilaznica grada Poreca nalazi se u blizini zone grada
Poreca te je time na podrucju na kojem su pritisci na okoliS dominantno iz postojece
prometne infrastrukture (cestovni i morski), te naseljenih objekata. Povecani pritisci na okolis
ocekuju se tijekom turisticke sezone zbog povecane gustoce prometa i stanovnistva.

Mogudi razvoj bez provedbe OP-a
Ukoliko se ne bi realizirao OP, kvaliteta zraka ostala bi iste kvalitete (Tablica 3.1-8).

Provedbom plana mogu se ocekivati dodatni pritisci na okolis koji mogu promijeniti postojecu
kvalitetu zraka s obzirom na odredene onecis¢ujuce tvari, te se nalaze strogo pridrzavanje i
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uskladivanje s mjerama zastite okolisa. U slucajevima rasterecenja postojecih prometnica
izgradnjom novih prometnih relacija (obilaznica grada Vodice, Most Ciovo, Splitska obilaznica
LOT-2 - KaStel Stari-Kastel Sucurac/Kastel Gomilica, rekonstrukcija brze ceste i gradenje
spojen ceste za luku Ploce i grad Ploce, obilaznica Petrijevaca) ne ocCekuje se negativan
utjecaj na zrak na lokacijama postojec¢ih prometnica.

3.1.4. Klimatske promjene

3.1.4.1. Emisije staklenickih plinova

Ljudsko djelovanje koje za posljedicu ima klimatske promjene i porast neto emisija tzv.
»staklenickih plinova“ nesumnjivo su jedna od dominantnih okolisSnih tema ovog stoljeca, sa
stalnim trendom rasta njene vaznosti i integriranosti u sve sfere Zivota.

Pitanje klimatskih promjena na globalnom planu rjeSava se Okvirnom konvencijom
Ujedinjenih naroda o promjeni klime (UNFCCC). Konvencija je stupila na snhagu 21. oZujka
1994. godine. Temeljni cilj Konvencije je ,,.. postignuti stabilizaciju koncentracija
staklenickih plinova u atmosferi na razinu koja ce sprijeciti opasno antropogeno djelovanje
na klimatski sistem. Ta razina treba se ostvariti u vremenskom okviru dovoljno dugom da
omoguci ekosustavu da se prilagodi na klimatske promjene, da se ne ugrozi proizvodnja
hrane i da se omoguci nastavak ekonomskog razvoja na odrZiv nacin®.

Republika Hrvatska postala je stranka Okvirne konvencije UN-a o promjeni klime (UNFCCC)
1996. godine, donosenjem Zakona o njezinom potvrdivanju u Hrvatskom saboru (NN-
Medunarodni ugovori, broj 2/96) te kao zemlja koja prolazi proces prelaska na trzisno
gospodarstvo, preuzela opseg svoje odgovornosti u okviru Priloga I. Konvencije.

Na Trecoj Konferenciji stranaka UNFCCC u Kyotu 1997. godine prihvacen je Kyotski protokol
kojim industrijalizirane drZave svijeta postavljaju cilj smanjenja emisije ukupno za 5 %, u
razdoblju od 2008. do 2012. godine u odnosu na baznu 1990. godinu. Republika Hrvatska je
potpisala Kyotski protokol 1999. godine, ali ga je ratificirala tek 2007. godine.

Pod emisijama staklenickih plinova podrazumijevaju se emisije sljedecih direktnih plinova:
ugljikov dioksid (CO,), metan (CH,), didusikov oksid (N,0), fluorirani ugljikovodi¢ni spojevi
(HFC-i, PFC-i) i sumporov heksafluorid (SFg), te emisije indirektnih staklenickih plinova:
ugljikov monoksid (CO), dusikovi oksidi (NO,), ne-metanski hlapljivi organski spojevi (NMVOC)
i sumporov dioksid (SO,).

Emisije staklenickih plinova prikazuju se kao ukupne emisije svih staklenickih plinova
svedenih na ekvivalentnu emisiju ugljikovog dioksida (CO, eq). Bududi da pojedini staklenicki
plinovi imaju razliCita svojstva te razli¢ito doprinose efektu staklenika, potrebno je emisiju
svakog plina pomnoziti s njegovim staklenickim potencijalom (eng. Global Warming Potential
- GWP).
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Ukupne su emisije staklenickih plinova (CO.eq) 2010. g. u odnosu prema emisijama iz 1990. g.
smanjene na podrucju EU za 15 %, na podrucju SAD povecane za 10 %. Medutim, predmetne
emisije iz prometa povecane su i u EU i SAD (u EU za 21 %, u SAD za 19 %, u RH za 48 %). Udio
emisija iz prometa u ukupnim emisijama iz prometa povecao se 2010. g. u odnosu na 1990. g.
i uEUIiuSAD (uEUs 94,3 na 95,5 %, uSAD s 80 % na 85 %).

S obzirom da je istom razdoblju povecana emisija CO,eq 2010. u odnosu na 1990. g. iz
cestovnog prometa i u EU i u SAD (u EU za 23 %, u SAD za 26 %), definitivno valja zakljuciti o
enormnom doprinosu cestovnog prometa emisijama stakleni¢kih plinova. Naime, emisije iz
svih ostalih grana imale su bitno manji trend porasta ili su bile ¢ak manje 2010. nego li 1990.
g. (npr. emisije u zeljeznickom prometu u Europi smanjene su za 47 %, a u zrachom prometu
u SAD za 21 %).?

Republika Hrvatska od 2001. godine izraduje godisnji proracun emisija staklenickih plinova
prema smjernicama TajniStva UNFCCC i metodologiji IPCC-a (Meduvladinog tijela o klimatskim
promjenama).

Prema Izvjescu o inventaru staklenickih plinova na podrucju Republike Hrvatske 2014. godine,
emisije CO,-eq iz cestovnog prometa, pocevsi od 2008. godine, imaju negativan trend.

Tablica 3-9. Emisije CO,eq (Gg) u razdoblju od 1990. - 2012. na podrucju RH iz Sektora Transport
1990. 1995. 2000. 2005. 2008. 2009. 2010. 2011. 2012.
ZraCni promet 156,1 79,40 55,4 67,2 89 78,1 81,80 89,9 95,5

Cestovni 3667 3181 4370 5421 5939 5951 5750 5598 5425
Zeljeznicki 138,7 106,80 85,8 95,9 101,6 89,6 89,60 83,01 77,98
Pomorski 133,50 98,70 86,10 100,00 131,30 145,90 115,60 116,90 111,20
Ukupno 4095 3466 4597 5684 6261 6264 6037 5888 5709

Preuzeto: NATIONAL INVENTORY REPORT 2014, AZO, January 2014.

Zbog visoke cijene goriva, potreba smanjenja emisija onecis¢ujucih tvari, smanjenje emisije
staklenickih plinova, automobilska je industrija u zadnje vrijeme, a osobito zadnjeg
desetljeca, bitno smanjila specificnu potrosnju goriva kod osobnih vozila. Slijedom toga,
smanjene su i specificne emisije staklenickih plinova, osobito ugljicnog dioksida, kod osobnih
vozila.

U nekoj metodoloskoj osnovi, moguce je izracunati emisije staklenickih plinova pocevsi od
broja predenih kilometara od izvorista do ishodista i obratno, i na osnovu nacina putovanja
(teretna vozila, osobni automobili, itd.). S dobivenim brojem putovanja, moZe se
pretpostaviti potrosena koli¢ina goriva i tako do¢i do konacnog okvirnog izracuna ispusta CO,

2 |. Brozovi¢, A. Regent, M. Grgurevi¢: Emisije staklenickih plinova, osobito iz prometa Zbornik

Veleudilista u Rijeci, Vol. 2 (2014), No. 1, pp. 275-294
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iz transporta. Uobicajeno se rade proracuni za benzen, dusikov dioksid i lebdece cestice
(PM10), jer su to tvari Cije koncentracije najprije dostizu kriticne vrijednosti propisane
Uredbom o razinama oneciscujucih tvari u zraku (NN 117/12), a predstavnici su organskih i
anorganskih plinovitih onecis¢ujucih tvari. Bitno je da ocekivane srednje godiSnje
koncentracije navedenih onecis¢ujuc¢ih tvari ne prelaze vrijednosti propisane vazecom
vazecoj Uredbom.

3.1.4.2. Prilagodba klimatskim promjenama

Najznacajniji  klimatski cimbenici koji utje¢u na cestovnu infrastrukturu su srednja
temperatura i oborina te ekstremne vrijednosti ovih parametara. Za zahvate koji se nalaze u
priobalju povedan utjecaj na infrastrukturu, osobito na most Ciovo moZe imati i povecanje
saliniteta mora, odnosno utjecaj vjetrom nosenih Cestica mora na cestovne povrsine. Utjecaj
na vanjske dijelove zahvata zracne luke Dubrovnik (uzletno-sletna staza, pratece prometnice
i prostor za zrakoplove u mirovanju, prilazne ceste i sl.) isti je kao i na cestovnu
infrastrukturu. Dodatno, za zracnu luku se zbog ocekivane promjene temperature ocekuje
utjecaj na odrzavanje zadovoljavajuce temperature unutar zgrade (hladenje). Vjetar utjece
na sigurnost prometa, osobito zracnog.

Ocekivane promjene klime na podrucju zahvata

Za podrucje Republike Hrvatske Drzavni hidrometeoroloski zavod izradio je projekcije
promjene klime koriste¢i regionalne modele (Drzavni hidrometeoroloski zavod; Brankovid,
Giittler, et al. 2010; Brankovi¢, Patarcic, i dr. 2012). Zahvati koji su predmet ove studije
nalaze se u juznom dijelu Hrvatske (Sibensko-kninska, Splitsko-dalmatinska i Dubrovacko-
neretvanska Zupanija), u isto¢noj Hrvatskoj (Osjecko-baranjska Zupanija), te po jedan zahvat
u Krapinsko-zagorskoj i Istarskoj Zupaniji.

Na podrucju Hrvatske, do 2070. godine ocekuje se porast temperature zimi do 2°C u
kontinentalnom dijelu i do 1,6°C na jugu, a ljeti do 2,4°C u kontinentalnom dijelu Hrvatske,
odnosno do 3°C u priobalju.

U istom razdoblju u priobalju se ocekuje statisticki zna¢ajno smanjenje prosjecne oborine, a
zimi se mozZe ocekivati povecanje oborine u sjeverozapadnoj Hrvatskoj te na Jadranu, ali to
povecanje nije statistic¢ki znacajno (Slika 3.1-6).
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Slika 3-6. Oborine u Hrvatskoj (u mm/dan) u razdoblju 2041-2070. u odnosu na razdoblje 1961-1990.
prema rezultatima srednjaka ansambla regionalnog klimatskog modela RegCM za A2 scenarij emisije
plinova staklenika za zimu (lijevo) i ljeto (desno). (lzvor: Drzavni hidrometeorolodki zavod,
http://klima.hr/klima.php?id=klimatske_promjene)

Na podruc¢ju Hrvatske u buducoj klimi ocekuje se povecan broj vruéih dana (dani s
temperaturom ve¢om od 30°C). Sredinom ovog stolje¢a oCekuje se povecanje broja vrucih
dana za 6 u gorskim krajevima, sve do 20 dana na Jadranu.

Broj dana s oborinom vecom od 10 mm ¢e u vecem dijelu priobalne Hrvatske i njenom zaledu
porasti (od 0,5 do 1 dan). Ljeti ¢ce se broj dana s ekstremnom oborinom u priobalju i
njegovom zaledu smanjiti (za viSe od 1,2 dana), dok c¢e u kontinentalnoj Hrvatskoj biti u
manjem porastu.

U juznoj Hrvatskoj ocCekuje se jaCanje vjetra i opcenito nestabilnog vremena, sto moze
utjecati na sigurnost prometa.

Jedna od posljedica povisenja prosjecne temperature i smanjenja oborina je povisenje
saliniteta Jadrana.

Mjere prilagodbe klimatskim promjenama

S obzirom na gore navedene promjene klimatskih parametara koje se ocekuju na podrucjima
zahvata najznacajniji u¢inak na cestovnu infrastrukturu ima povisenje temperature. Povisenje
temperature utjecCe na karakteristike, odnosno ostecenje asfalta. Takoder na ostecenje cesta,
a osobito mosta, utjecaj moze imati i povecani salinitet. Stoga se kao mjera prilagodbe
preporuca kod odabira asfalta i asfaltnog veziva uzeti u obzir ocekivane temperature u
buducnosti, koje se sa velikom sigurnos¢u mogu projicirati za buducu klimu te povedanu
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koncentraciju soli koja ¢e se vjetrom nanositi na cestovne povrsine. Ocekuje se da ce se i
kroz norme za asfalt i asfaltna veziva ove mjere ugraditi i na razini Europske unije (Nemry
and Demirel 2012).

S druge strane, toplije zime i manje snijega imat ¢e pozitivan utjecaj, jer ce uzrokovati
manje Steta na cestovnim povrsinama, manje nesrec¢a i manju upotrebu sredstava koja se
koriste zbog leda, a koja mogu imati negativan utjecaj na okoli$, pogotovo vode.

Za zracnu luku Dubrovnik mjere prilagodbe klimatskim promjenama detaljno su obradene u
Studiji o utjecaju na okolis razvoja Zracne luke Dubrovnik (Dvokut Ecro, 2014.).

3.1.5. Kopnene i priobalne vode

Za potrebe izmjena i dopuna OP Promet 2007.-2013. razmatrana su 4 cestovna projekta na
panonskom dijelu Dunavskog vodnog podrucja te 6 cestovnih projekata i projekt za zracnu
luku na Jadranskom vodnom podrucju.

Podzemne vode

U panonskom dijelu Dunavskog vodnog podruc¢ja dominiraju aluvijalni vodonosnici meduzrnske
poroznosti formirani unutar velikih sedimentacijskih bazena rijeka Drave i Save. Izmedu njih
se prostiru brdski i brezuljkasti predjeli takoder uglavnom izgradeni od naslaga meduzrnske
poroznosti. Na nizvodnom su podruéju vrlo Ceste pojave subarteskin i arteskih voda.
Generalno se vodonosnici produbljuju od zapada prema istoku duz pridravske ravnice.
Vodonosnici pukotinske poroznosti u panonskom bazenu zauzimaju razmjerno male povrsine i
izgraduju vrsne dijelove gorskih predjela.

Osnovno obiljezje Jadranskog vodnog podrucja cine razvijeni krski vodonosnici. Temeljna
obiljezja krskih slivova prostrane su zone prikupljanja vode u planinskim podrucjima i vrlo
kompleksni uvjeti izviranja na kontaktima okr3enih vodopropusnih karbonatnih naslaga i
vodonepropusnih stijena. TeCenje vode vezano je za pukotinske sustave, a odlikuje se velikim
brzinama podzemnih tokova (do 30 cm/s) i pojavama jakih kr8kih izvora velikih amplituda
istjecanja.

Razmatrani projekti nalaze se na podrucju grupiranih vodnih tijela dunavskog i jadranskog
vodnog podrucja cija su osnovna obiljeZja prikazana u narednoj tablici.
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Tablica 3-10. Osnovni podaci o grupiranim vodnim tijelima podzemne vode

Prosjecni
IME GRUPIRANOG Povriina godisnji dotok
KOD VODNOG TIJELA POROZNOST (km?) podzemne Prirodna ranjivost
PODZEMNE VODE vode
(*10° m*/god)
DUNAVSKO VODNO PODRUCJE
SLIV SUTLE | dominantno Vecinom niska do vrlo
DSGIKCPV_24 KRAPINE meduzrnska 1.405,44 82 niska ranjivost
; v -
DSGIKCPV_27 SLIV ZAGREB meduzrnska 987,52 273 40% podrucja visoke i
vrlo visoke ranjivosti
ISTOCNA Vedinom umjerena
DDGIKCPV_23 SLAVONIIJA-SLIV meduzrnska 5.008,77 421 raniivost )
DRAVE | DUNAVA J
JADRANSKO VODNO PODRUCJE
JKGNKCPV_02 SREDISNJA ISTRA pukotinsko- ;)26 o5 467 Niska, osrednja, visoka
kavernozna do vrlo visoka
pukotinsko- Uglavnom niska do
LKGIKCPV_09 KRKA kavernozna, 2.703,13 1.630 osrednja, na pojedinim
meduzrnska mjestima visoka
JKGIKCPV 10 CETINA pukotinsko- 5 yaq oy 1.318 Osrednja do visoka
kavernozna
pukotinsko-
JKGIKCPV_11 NERETVA kavernozna, 2.037,20 854 Visoka do osrednja
meduzrnska
JOGNKCPV_ 12 JADRANSKI OTOCI pukotinsko- -, o2¢ 2g 694 Osrednja do visoka
kavernozna

Izvor: Plan upravljanja vodnim podrucjima (2013)
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Slika 3-7. Grupirana vodna tijela podzemnih voda prema Planu upravljanja vodnim tijelima (2013)

Ocjena kolicinskog stanja navedenih grupiranih vodnih tijela podzemnih voda na promatranom
podrucju temelji se na ocjeni meduodnosa bilance stanja, hidroloskih prilika i informacija o
razli¢itim vidovima koristenja voda tijekom razdoblja 2000. - 2007. godine. Temeljem
podataka iz Plana upravljanja vodnim tijelima (2013) na jadranskom vodnom podrucju samo
je grupirano vodno tijelo Neretva u vjerojatno loSem stanju zbog antropogeno uvjetovane
intruzije slane vode, dok je za ostala vodna tijela procijenjeno dobro koli¢insko stanje.
Kolicinsko stanje je oznaceno kao dobro u gotovo svim grupiranim vodnim tijelima dunavskog
vodnog podrucja, a izuzetak je samo vodno tijelo sliv Zagreb, gdje se ve¢ godinama biljezi
sniZenje razina podzemne vode uzrokovano snizenjem vodostaja Save, kao posljedica erozije

dna korita, i na ¢ijem se podrucju crpe znatne koli¢ine podzemne vode (Tablica 3.1-11).
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Procjena kakvoce podzemne vode, odnosno ocjena kemijskog stanja, temelji se na
rezultatima monitoringa podzemnih voda, u prvom redu izvora, kao reprezentativnih mjesta
za opazanje kakvoce podzemnih voda. Procjena kemijskog stanja podzemnih voda temelji se
na analizi kemijskih pokazatelja koji su prikazani u Tablica 3.1-11. lako je za odredene
kemijske pokazatelje (npr. kadmij, olovo, Ziva, Zeljezo, mangan, mineralna ulja..)
povremeno zabiljeZeno prekoracenje, prema rezultatima analize za sva vodna tijela na
jadranskom vodnom podrucju procijenjeno je dobro kemijsko stanje.

Kod dubljih vodonosnika dunavskog vodnog podrucja, zbog reduktivnih uvjeta, prirodno je
prisutan povisen sadrzaj zeljeza, mangana i drugih pratecih elemenata. Vodno tijelo Istocna
Slavonija-sliv Drave i Dunava stoga pokazuje prekoracenja u koncentraciji arsena, olova,
Zeljeza i mangana. Za sliv Zagreba procijenjeno je loSe kemijsko stanje te da je u stanju
potencijalnog rizika na temelju mjestimi¢nih prekoracenja grani¢nih vrijednosti nekih
kemijskih pokazatelja (npr. tetrakloretilen, atrazin) te kriterija ranjivosti vodonosnika,
tockastih i rasprsenih izvora oneciscenja.

Tablica 3-11. Procjena kemijskog i kolic¢inskog stanja grupiranih vodnih tijela podzemnih voda

Sliv Istocna
NAZIV Krka | Cetina Neretva Jadran_skl Sredisnja Sliv Zagreb | Sutle i S_Iavonlja-_
otoci Istra . sliv Drave i
Krapine
Dunava
OCJENA Vjerojatno Vjerojatno
KOLICINSKOG Dobro Dobro 1 Ioge Dobro Dobro 1 Ioge Dobro Dobro
STANJA
Kemijski
pokazatelji
pH T T(L) T(L) T
elektricna
?
vodljivost : W T T
otopljeni Kkisik T(L) T T(L)
amonij ion ? MT(L) M _
ukupni pesticidi T(L) LM
kadmij ? M
olovo ? M M MM _
Ziva ? M
kloridi M M T(L)
sulfati M
trikloretilen i 5
tetrakloretilen ’
slobodni CO2 T
temperatura MMP
ortofosfat T(M)

mutnoca M M M M(I) MM
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Zeljezo MM MM
mangan ? MM MM
cink
mineralna ulja ? MM? MM M MT(L)
UKUPNA
K;\jl:l“]]iﬁg G Dobro Dobro Dobro Dobro Dobro Dobro
STANJA

T  znacajan nepovoljan trend (porast odnosno sniZzenje)
M povremeno prekoracenje

MM cesSce prekoracenje

P prirodnog porijekla

? nedovoljan broj uzoraka

L  lokalno uocen trend

*|zvor: Plan upravljanja vodnim podrucjima (2013)

Zone sanitarne zastite izvorista

Dio razmatranih cestovnih projekata prolazi kroz zone sanitarne zaStite izvorista te u blizini
izvorista od lokalnog znacenja za koje jos nisu donesene odluke o zastiti. Vecina odluka o
zonama sanitarne zastite jos uvijek nije uskladena s odredbama novog Pravilnika iz 2011. te
izmjenama Pravilnika iz 2013. godine. Sa stajaliSta zaStite, posebni je problem uspostava
zona sanitarne zaStite za povrsinske zahvate voda (npr. zahvati na Dunavu i Dravi). Pri tome
je posebno vazan dio zastite od opasnih tvari, posebice iz rasprsenih izvora oneciséenja.

Povrsinske vode

Dunavsko vodno podrucje ima vrlo razvijenu povrsinsku hidrografsku mrezu (Slika 3.1-8). Na
ovom podruéju dominiraju vodotoci s vrlo velikim slivnim povrsinama (veé¢im od 10.000 km?) -
Sava, Drava, Dunav, Kupa i Mura. Velike slivove (povrsine 1.000 do 10.000 km?) imaju Dobra,
Korana i Glina (pritoci Kupe), Krapina, llova-Pakra, Cesma, Orljava, Bosut i Una (pritoci Save),
KaraSica-Vucica (pritok Drave) te Baranjska Karasica i Vuka (pritoci Dunava). Razmatrani
projekti na mnogim mjestima presijecaju povrsinske vodotoke. U vecini slucajeva predmetne
dionice presijecaju manje vodotoke lokalnog znacenja te kanale.

Rijeka Drava jedan je od znacajnijih vodotoka na podrucju istocne Hrvatske. Duljina toka
Drave je ukupno 749 km, od toga kroz Hrvatsku 305 km. Povrsina sliva u Hrvatskoj je 6.038
km?. Prirodni rezim tecenja rijeke Drave promijenjen je izgradnjom uzvodnih hidroelektrana.
Do Osijeka meandrira, a nizvodno od grada je mirnijeg toka i s prevladavajuc¢im
akumulacijskim procesima. Najznacajnije pritoke Drave su KaraSica i Vucica s pritocima.
Prema podacima Hrvatskih voda, na podrucju izgradnje autoceste, Drava i njezin pritok
KaraSica su u dobrom kemijskom stanju.

Dunavsko vodno podrucéje karakteriziraju i znacajna mocvarna podrucja, posebno na
poplavnim dijelovima slivova Drave, Dunava, Dunava i Save. Posebno su znacajna lokaliteti na
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Ramsarskom popisu vlaznih stanista, i to: Kopacki rit na slivovima Drave i Dunava, Lonjsko
polje i ribnjak Crna Mlaka u slivu Save.

Jadransko vodno podrucje siromasno je kopnenom povrsinskom vodom (Slika 3.1-8). Glavnina
oborinskih voda ponire u dublje slojeve, do nepropushih horizonata gdje se nalaze lezista
podzemne vode i stalni kr3ki izvori. Vodotoci se javljaju u predjelima slabije izrazenih krskih
fenomena, gdje ima aluvijalnih naplavina i gdje podzemna cirkulacija nije duboka. PovrSinska
hidrografska mreZza u krSkom dijelu terena u cjelini je vrlo oskudna. NajniZi se vodostaji
uglavnom pojavljuju u razdoblju od kolovoza do listopada, kada dio vodotoka i presusuje, a
najveci u travnju (rjede u sijeCnju i prosincu). Otoci nemaju znacajnih povrsinskih tokova,
osim povremenih bujicnih vodotoka ili rijetkih izvora obi¢no malog kapaciteta. Cijelo
jadransko priobalje bogato je vruljama. Na ovom izrazito krsevitom podrucju formirano je
nekoliko vecdih povrsinskih vodotoka kao Sto su Neretva, Cetina, Zrmanja i Krka. Rijeka
Neretva se ubraja u vodotok s vrlo velikim slivom (>10.000 km?), dok se Lika, Zrmanja, Krka i
Cetina ubrajaju u vodotoke velikih slivova (povrsine 1.000 do 10.000 km?). Vodotoka srednje
velic¢ine sliva (100 do 1.000 km?) ima oko 40.

Razmatrani projekti unutar Jadranskog vodnog podrucja prolaze podrucjima s vrlo oskudnom
povrsinskom hidrografskom mrezom. Povrsinske vode cesto izostaju i uglavnom se radi o
povremenim vodotocima bujicnog karaktera. Na kontaktnim podruc¢jima priobalnog mora i
kopna javljaju se tzv. prijelazne ili bocate vode. To su vodna tijela kopnenih voda u blizini
rijecnih usca, koja su djelomicno slana uslijed blizine priobalnih voda, ali se nalaze pod
znatnim utjecajem slatkovodnih tokova.

Kemijsko stanje procijenjeno je u odnosu na prioritetne tvari i druge mjerodavne
oneciscujuce tvari. Za manje vodotoke te povremene vodotoke i bujice u pravilu ne postoji
nadzorni monitirng te stoga Cesto nedostaju podaci o stanju. Prema planu upravljanja vodnim
tijelima (2013) sva vodna tijela rijeka i jezera na jadranskom vodnom podrucju su u dobrom
kemijskom stanju.



PRIMORSKO-ISTARSKI
SLIVOVI

DALMATIN SKI SLIVOWI

Slika 3-8. Slivovi i veci vodotoci na podruéju Hrvatske (Izvor: Strategija upravljanja vodama (NN 91/08))
Priobalne vode

Tipovi priobalnih voda odredeni su na temelju obveznih ¢imbenika: ekoregije, saliniteta i
dubine te sastava supstrata kao izbornog ¢imbenika. Predmetni projekti nalaze se u blizini

sljededih tipova priobalnih vodnih tijela:

o tip 0313 (0O313-KAS i O313-MNE) - polihalino (s <35 PSU), plitko priobalno more (z
<40m), sitnozrnatog sedimenta,
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o tip 0412 (0412-Z0I)- euhalino (s >35 PSU), plitko priobalno more (z <40m),
krupnozrnatog sedimenta

o tip 0423 (0423-KOR i 0423-MOP) - euhalino (s >35 PSU), priobalno more (z >40 m),
sitnozrnatog sedimenta,

Projekt izgradnje mosta Ciovo prolazi preko priobalnog vodnog tijela 0313-KAS.

Legenda

I Fricbalne-i-prijelazne-vode. shp
Vodna-tijela-pricbalne-vode.shp
IME
1 0313-IVE
71 0813-Kas
I 0313-MNE
B 0313-2UC
I Od12-PUL
N 0412-201
1 I O413-BAZ
SR B 04 13-LIK
: Bl 0413-PAG
Bl C0413-FZK
Il O413-RAZ
W C422-KWY
Il 0422-8J1
Wl 0422-VIS
Bl 0423-BSK
I 0423-KOR
I 0423-KWA,
Il 0423-KVP
B 0423-MOP
Il 0423-RIZ
Il 0423-STL
I 0423-VIK
k- . {toci-obala-sve.shp

ek, =
e

Slika 3-9. PoloZaj priobalnih vodnih tijela.

U narednoj tablici prikazana je procjena stanja priobalnih vodnih tijela (podaci istrazivanja
provedenih tijekom 2009. i 2010. godine). Podaci su preuzeti iz Plana upravljanja vodnim
tijelima (2013). Prema dostupnim podacima vidljivo je kako je procijenjeno stanje
zadovoljavajuce za priobalna vodna tijela 0423 - KOR i MOP, dok za vodna tijela 0313-KAS i
MNE stanje nije zadovoljavajuce. Najveci dio priobalnog mora je oligotrofan, odnosno vrlo
dobre kakvoce, a problem predstavljaju veliki gradovi unutar zatvorenih priobalnih dijelova.
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Tablica 3-12. Procjena ekoloskog i kemijskog stanja priobalnih vodnih tijela

PRIOBALNO HidromorfoloSko  Ekolo3ko Prioritetne Kemijsko Ukup_na
VODNO stanje stanje tvari stanje procjena
TIJELO J J J stanja

Zadovoljava

0313-KAS Umjereno lose .. Dobro NIJE DOBRO
kriterije

0313-MNE Vrlo dobro Vrlo dobro NIJE DOBRO

0412-Z0 Vrlo dobro Dobro Zadovoljava DOBRO
kriterije

0423-KOR Vrlo dobro Vrlo dobro zadovoljava 1, DOBRO
kriterije

0423-MOP Vrlo dobro Vrlo dobro Za_dov_(_)ljava Dobro DOBRO
kriterije

*ustanovljena koncentracija Cyo.15 kloralkana izmedu prosjecne i maksimalno dozvoljene koncentracije
Izvor: Plan upravljanja vodnim podruéjima (2013)

Postojeci problemi

Prema Strategiji upravljanja vodama (NN 91/08) i Planu upravljanja vodnim tijelima (2013), u
rasprsene izvore onecis¢enja spadaju, izmedu ostalog, oborinsko otjecanje iz urbaniziranih
podrucja i s prometnica te onecis¢enje iz atmosfere. Cestovni promet cini vise od 90% svih
emisija onecis¢enja od prometa, dok ostale vrste prometa (Zeljeznica, zracni promet, morski
i unutarnji brodski promet) cine oko 10%. Prema intenzitetu prometa najveéi su tereti
onecis¢enja na neposrednom slivu Save, Drave, Kupe, te Lonje i Trebeza. Kriti¢ne su dionice
na prilazima vecih gradova. To se odnosi prije svega na Zagreb, Karlovac, Rijeku, Osijek, Split
i Zadar.

Prometnice kao jedan od rasprsenih izvora onecis¢enja utjecu na podzemne vode na nacin da
onecis¢ujuce tvari oborinskim otjecanjem dospijevaju u podzemne vode. Postoje povremena
prekoracenja u odredenim kemijskim parametrima, Sto je posebno izrazeno u podzemnim
vodnim tijelima Zagreb, Neretva i Jadranski otoci. Udio onecisc¢enja s prometnica je mali u
odnosu na ostale izvore onecis¢enja, ali je izraZenije s obzirom na koli¢ine opasnih tvari.

Kao dio dinarskog krsa Jadransko vodno podrucje pripada propusnom podrucju uglavnom bez
povrsinskog otjecanja s karbonatnih naslaga. Oborine koje padnu na ovo podrucje nakon
privremene slabije vodopropusnosti povrSinskog pokrova vertikalno poniru u dublje dijelove
krskog podzemlja, gdje potom lakse migriraju kroz rjede, ali vece pukotine u dublje dijelove,
sto Cini ovo podrucje posebno osjetljivim. Podaci o stanju voda, prema Planu upravljanja,
pokazuju kako su podzemne vode jadranskog vodnog podrucja u pravilu u dobrom koli¢inskom
i kemijskom stanju. Prema dostupnim podacima, na podrucjima gdje se planiraju razmatrani
projekti povrSinske vode su vrlo oskudne i uglavhom se radi o povremenim vodotocima
bujicnog karaktera. Priobalna vodna tijela pod utjecajem su dotoka voda s buji¢nih podrucja,
kao i putem podzemnih voda. Na taj nacin u priobalne vode dospijevaju otopljene i
partikularne tvari koje mogu dovesti do pogorsanja kvalitete priobalnih voda. Priobalno vodno
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tijelo 0313-KAS, na ¢ijem podruéju je predvidena izgradnja mosta izmedu otoka Ciova i kopna,
spada u kandidate za znatno promijenjena vodna tijela. Prema Planu upravljanja procijenjeno
je kako je ovo vodno tijelo u riziku od nepostizanja dobrog stanja, s obzirom na znacajno
povecanje nekih vrsta opterecenja - hranjive soli, prioritetne tvari i hidromorfoloske
promjene.

Moguci razvoj bez provedbe OP-a

Kroz provedbe OP Promet potrebno je osigurati da su tzv. uska grla identificirana i adresirana
u cilju poboljSanja aspekta sigurnosti i smanjenja negativnog utjecaja na okolis. S obzirom da
je promet jedan od rasprsenih izvora oneciscenja, ulaganjem u osuvremenjivanje prometne
infrastrukture kroz operativnu os 4, kao i kombiniranjem infrastrukture s drugim vrstama
mjera omogucit ce se smanjenje emisija onecis¢ujucih tvari u okoli$, a samim time i negativni
utjecaji na vodna tijela. Takoder, izgradnjom zaobilaznica smanjiti ce se intenzitet prometa
na prilazu vec¢im gradovima koji predstavljaju kriticne dionice za rasprsene izvore oneciscenja.

Poboljsanjem prometne infrastrukture dolazi do povecanja sigurnosti u prometu cime se
takoder smanjuje mogucnost prometnih nesreca, odnosno izvanrednih situacija, koje bi
potencijalno mogle ugroziti kakvocu vodnih tijela u blizini.

3.1.6. Tlo i poljoprivreda

3.1.6.1. Postojece stanje

Na podru¢jima planiranih zahvata postoji velika pedoloska raznovrsnost. Ona se povezuje s
velikom raznovrsnoséu faktora formiranja tla, posebno geoloskih, orografskih i antropogenih.

Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste

Na temelju prethodnih pedoloskih istraZivanja i za potrebe ove studije provedenih dopunskih
istrazivanja autora, ukljucujuci i rezultate laboratorijskih istrazivanja, i uz koristenje kriterija
postojece klasifikacije tala (Skori¢, A. et all. 1984) pokazuje da prostor lokacije zauzimaju
pedositematski raznovrsna tla: prirodna - Sumska i antropogena tla, koja su klasificirana u tri
klase: kambicna, antropogena i tehnogena. Sva navedena tla pripadaju odjelu automorfnih
tala koje karakterizira vlazenje iskljuivo atmosferskim padalinama, a perkolacija vode je
slobodna i bez duzeg zadrzavanja u tlu. Izvodenje radova u Sirini radnog pojasa utjecat ce i
na degradaciju tala, njihove proizvodne sposobnosti i njihovih fiziografskih osobina. Trasa
najvedim dijelom prolazi preko podrucja (otoc¢nim podruc¢jem) trajno nepogodna tla za obradu
(N2) te manjim dijelom podrucjima P-1 pogodna obradiva tla, P-2 umjereno pogodna tla i P-3
ograni¢eno pogodna tla.

Rekonstrukcija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploce i grad Ploce
U podruc¢ju planirane izgradnje predmetne prometnice isticu se dvije fiziografski i
pedogenetski kontrasne serije tala. To su tla na vapnencima i tla na barskim i aluvijalnim
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sedimentima. Dominantna tla na cijelom podrucju su terestri¢na tla, a u dolini Neretve to su
hidromorfna i halomorfna tla. Pedokartografske jedinice u dolinskom dijelu relativno su
homogenog karaktera, za razliku od terestricnih tala, gdje je anizotropnost u prostoru daleko
jace izrazena. Bonitetno vrednovanje zemljista sukladno navedenoj metodologiji izvrseno je
na temelju podataka o unutrasnjim i vanjskim znacajkama tla, te podataka o reljefu, klimi i
korekcijskim ¢imbenicima. Javljaju se tri kategorije koristenja zemljista, odnosno kategorije
P2, P3 i PS, dok kategorija P1 nije utvrdena na ovome podrudju.

Projekt splitske obilaznice - LOT 2: KaStel Stari - KaStel Sué¢urac/KaStel Gomilica

Opisani prostor karakteriziraju visokokvalitetna poljoprivredna tla pogodna za uzgoj
poljoprivrednih kultura. Uz povoljne geomorfoloske prilike na to upucuju dubok fizioloski
aktivni profil tla, jako dobra snabdjevenost humusom te povoljan teksturni sastav i tekstura
tla. Bitna znacajka ovog prostora je velika usitnjenost parcela te velik broj neobradenih
Cestica. Na poljodjelskom prostoru u izvjesnoj ¢e mjeri doc¢i do zapustanja sitnijih,
ispresijecanih parcela. Zbog cestovne barijere javit ¢e se potreba za novim, obilaznim
pristupnim putovima trajnog ili privremenog karaktera. Kad se radi o emisiji Stetnih tvari u
prostor oko prometnice, ocekuje se da ¢e najintenzivnijem onecis¢enju biti izloZzeno tlo uz
samu trasu buduce ceste. Trasa jednim dijelom na podruc¢ju KasStel LuksSica granici s
podrucjem ostalo obradivo tlo P3 i vrijedno obradivo tlo P2.

Obilaznica Vodica

Planirana trasa prometnice smjestena je sjeverno od grada Vodica na Sirem podrucju
raznolikih pedoloskih osobitosti s visinama manjim od 100 m n.v.Podrucje kojim prolazi trasa
uglavhom je manjeg nagiba i prekriveno makijom. Na Sirem prostoru poljoprivredna
proizvodnja je slabo zastupljena. Odvija se jedino uzgoj maslina i uzgoj povréa za vlastite
potrebe u vrtovima rubnih dijelova naselja. Na ve¢em dijelu trase, prevladavaju kamenjari,
antropogena tla na krsu (ograni¢eno obradivo tlo) i antropogena tla fliskih i krskih sinklinala i
koluvija (ograni¢eno obradivo tlo). Uz njih se pojavljuju i rendzine na flisu (laporu), sirozem
silikatno karbonatni, mocvarno glejna tla, pseudoglej obronacni i koluviji (ograni¢eno
obradivo tlo) te kamenjari uz crnicu vapnenacko dolomitnu, rendzina, smede na vapnencu i
crvenica (tlo trajno nepogodno za obradu). U okolini lokacije javlja se rendzina na dolomitu i
vapnencu uz smede tlo na vapnencu, luvisol na vapnencu i vapneno dolomitna crnica (tlo
trajno nepogodno za poloprivrednu proizvodnju).

Obilaznica grada Poreca

Zbog velike rasprostranjenosti i intenzivno crvene boje, Cesto se za cijelo jursko-kredno krcko
podrucje, centralnog i zapadnog dijela istarskog poluotoka, upotrebljava naziv "crvena Istra".
Zemlja crvenica se u tom prostranom podrucju, rasprostire u obliku nesuvislog, sad debljeg
sad tanjeg pokrivaca, najcesée debljine 0,5-1 metar. Ova Cinjenica se odnosi i na lokaciju
zahvata, s time da su izmjerene debljine sloja crvenice i do 6 m. Na povrsini koja se obraduje
tlo je propusno i prozracno, a na vecoj dubini javlja se glina crvenica tipicne smede crvene
boje visoke plasticnosti. Neposredno ispod humusnoga sloja moZe biti srednje gnjecivog
konzistentnog stanja, dok je dublje redovito na granici tesko gnjecivog i polucvrstog
konzistentnog stanja. Podrucje grada s okolicom bogato je poljoprivrednim zemljistem koje
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se nalazi u podrucju utvrdenom prostornim planom Sireg podrucja ili izvan njega, a obraduje
se plantazno ili na manjim cesticama. Vazno je istaknuzi da poljoprivreda kao dio
gospodarstva grada PoreCa zauzima bitno mjesto, odmah poslije turizma pa je i utjecaj
znacajan. Ovaj zahvat vrlo malim dijelom prolazi kroz podrucje kategorizirano pod ostala
obradiva tla.

IzmjeStanje drZzavne ceste D34, Obilaznica Petrijevaca

Prostor promatrane obilaznice Petrijevaca obuhvaca podrucje na kojem je obzirom na
razliCitost pedogenetskih faktora utvrdena samo jedna fiziografska jedinica i to fiziografska
jedinica rijecnih i potocnih dolina za koju su svojstvena aluvijalno-koluvijalna semiglejna i
mocvarno glejna tla, zatim aluvijalni ili/i koluvijalni Sljunkoviti, pjeskoviti, ilovasti i glinasti
litoloski ili maticni supstrat, te prostorna izmjena livada i orani¢nih povrsina. Poljoprivredno
zemljiSte je vrlo vrijedan prirodni resurs, te ujedno prirodno bogatstvo koje treba racionalno i
ekonomicno koristiti, ali i zastititi u smislu da u Sto vecoj mjeri saCuva svoju osnovnu
namjenu-poljoprivredu. U tom smislu je u prostorno-planskim dokumentima poljoprivredno
zemljiste, prema bonitetnim klasama razvrstano u sljedece kategorije pogodnosti: osobito
vrijedna obradiva tla, vrijedna obradiva tla i ostala obradiva tla. Prema podjeli tala u odnosu
na kvalitetu za poljoprivrednu namjenu, koja je dana u prostornoplanskoj dokumentaciji,
osobito vrijedno poljoprivredno zemljiSte nije uopce zastupljeno na trasi. Kategorija P-2
(vrijedno obradivo zemljiste) zastupljena je na jednoj, a kategorija P-3 (ostalo obradivo
zemljiste) na dvije lokacije.

Drzavna cesta D2, juZna zaobilaznica grada Osijeka

Trasa planirane zaobilaznice znatnim dijelom prolazi kroz Cestice koje su po svojoj namjeni
obradivo poljoprivredno zemljiSte. Prema Pedoloskoj karti tla Slavonije i Baranje na Sirem
prostoru promatranja najvise su zastupljene kategorije pretezno antropogeniziranih tala i to
lesivirano semiglejno i eutericno smede semiglejno te lesivirano semiglejno i pseudoglejno
semiglejno. Na zapadu su najznacajnije crnica (humoglej), pretezno nepotpuno
hidromeliorirana tla. Jugoisto¢ni dio pripada semiglejno-cernozemnim odnosno livadno-
c¢ernozemno-antropogeniziranim tlima u kojima su na manjim povrsinama prisutna mocvarno
amfiglejna i mocvarno hipoglejna, dijelom nepotpuno hidromeliorirana tla kao i ritska crnica.
Uredenost poljoprivrednog zemljista znacajna je kategorija i parametar moguceg utjecaja
zaobilaznice Osijeka na tlo. Pri cemu je negativni utjecaj proporcionalan stupnju uredenosti.

Na tom podrucju tla su razvrstana u sljedece kategorije:

-tla s rijeSenom povrsinskom odvodnjom (uredeno obradivo poljoprivredno zemljiste),

-tla s djelomicno rijeSenom povrSinskom odvodnjom (djelomi¢no uredeno obradivo
poljoprivredno zemljiste),

-tla s potrebom rjesavanja povrsSinske odvodnje (neuredeno obradivo poljoprivredno
zemljiste),

-drenirana tla (visoko uredeno obradivo poljoprivredno zemljiste).
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Brza cesta Popovec - Marija Bistrica - Zabok
Trasu planirane prometnice obiljezavaju specificni odnosi pedogenetskih ¢imbenika, tvoredi
tako uvjete za postanak i razvoj vise tipova tala. U najSirem smislu moZe se ova tla s obzirom
na pedogenetska i fiziografska obiljeZja svrstati u dvije velike skupine (odjela) i to u skupinu
automorfnih i u skupinu hidromorfnih tala.
Glede odnosa u prostoru kartografskih jedinica mozZe se izdvojiti 4 pedogenetske cjeline:
1. brdsko podrucje Medvednice s automorfnim tlima - distri¢ni kambisol, rendzina, eutricni
kambisol, luvisol;
2. brezuljkasto podrucje izmedu naselja Mareti¢ i Breznic¢ki Hum, s izmjenom srednje
dubokih i dubokih automorfnih tala - rendzina, koluvij, luvisol, eutricni kambisol;
3. aluvijalna ravnica Kasine s aluvijalnim i glejnim (hipoglej) tlima;
4. aluvijalna ravnica Krapine i Bistrice s amfiglejima i hipoglejima;

Na navedenoj trasi javljaju se tri kategorije koriStenja zemljiSta odnosno P2 - vrijedna tla, P3
- ostala vrijedna tla te kategorija PS - ostala poljoprivredna i Sumska tla. Tla koja bi spadala u
kategoriju P1 - osobito vrijedna tla koristenja zemljista koja predstavlja vrlo vrijedna tla nisu
utvrdena u 300-metarskom koridoru na podrucju istrazivane trase.

Dionica autoceste A5 Beli Manastir - Most Drava (bez mosta)

Trasa autoceste prelazi preko znacajnih i velikih povrsina poljoprivrednog zemljista Ciji je
stupanj uredenosti medusobno razliciti. Generalno, u zoni promatranja prevladavaju uredena
poljoprivredna tla. Takoder Sto je znacajno, na znatnim povrsinama je izgradena i drenaza
(osobito u prostoru sliva Vuke). Treba napomenuti da koridor ceste prolazi kroz izrazito
agrarno podrucje gdje se vise od 90% tala intenzivno obraduje, prvenstveno za ratarske
kulture, a potom industrijsko bilje. Vo¢njaci na segmentu trase su rijetki, a vinograda i nema.
Za prostorno planiranje i izgradnju ceste koridora ova tla uz trasu treba vrednovati s gledista
nacina koristenja i potencijalnih mogucnosti, te u skladu sa zakonskim odredbama odrediti
mogucnosti, nacine i intenzitet poljodjelske proizvodnje. U tom prostoru tla su razvrstana u
sljedece kategorije:

- tla s rijeSenom povrsinskom odvodnjom (uredeno obradivo poljoprivredno zemljiste),

- tla s djelomi¢no rijeSenom povrsinskom odvodnjom (djelomic¢no uredeno obradivo
poljoprivredno zemljiste),

- tla s potrebom rjesavanja povrsinske odvodnje (neuredeno obradivo poljoprivredno
zemljiste),

- drenirana tla (visoko uredeno obradivo poljoprivredno zemljiste.

Razvoj zra¢ne luke Dubrovnik

Na ovom podrucju utvrdene su dvije pedokartografske jedinice tala. Prva je Antropogeno tlo
na krSu u koje spadaju Smeda tla na vapnencu i dolomitu, Crvenice, Crnica vapnenacko
dolomitna i Koluvij, a druga je Crvenica plitka i srednje duboka u koju spadaju Smede tlo na
vapnencu, Vapneno dolomitna crnica i Antropogena tla. Prva pedokartogafska jedinica ima
bonitet P3 - ostala obradiva tla, a druga pedokartografska jedinica ima bonitet PS - trajno
nepogodna tla za obradu. Na Sirem podrucju u blizini zracne luke je utvrdeno postojanje tala
s bonitetom P1 - odnosno osobito vrijedna odradiva tla.
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3.1.7. Sumarstvo i lovstvo
3.1.7.1. Sumarstvo

Prema namjeni, Sume mogu biti gospodarske, zastitne i Sume posebne namjene. Proizvodna
funkcija Suma podrazumijeva proizvodnju drva i drugih Sumskih proizvoda, a sve ostale koristi
obuhvacene su opcéekorisnim funkcijama Suma. U opcekorisne funkcije suma ubrajamo:
- zaStitu tla od erozije vodom i vjetrom
- uravnotezenje vodnih odnosa u krajobrazu, te sprecavanje bujica i visokih vodnih
valova
- procis¢avanje voda procjedivanjem kroz Sumsko tlo, te opskrbu podzemnih tokova i
izvorista pitkom vodom
- povoljni utjecaj na klimu i poljodjelstvo
- procis¢avanje onecis¢enoga zraka
- utjecaj na ljepotu krajobraza
- stvaranje povoljnih uvjeta za ljudsko zdravlje
- osiguranje prostora za odmor i rekreaciju
- uvjetovanje razvoja ekoloskog, lovnog i seoskog turizma
- ocCuvanje genofonda Sumskoga drveca i ostalih vrsta Sumske biocenoze
- ocCuvanje bioloske raznolikosti genofonda, vrsta, ekosustava i krajobraza
- podrzavanje opce i posebne zastite prirode (nacionalni parkovi i dr.) Sumovitog
krajobraza
- ublazavanje efekta ,,staklenika“ vezivanjem ugljika, te obogacivanje okolisa kisikom
- opca zastita i unapredivanje covjekova okolisa postojanjem Sumskih ekosustava kao
biolo3kog kapitala velike vrijednosti
- znacenje u obrani zemlje i razvoju lokalnih zajednica.

Radi ocuvanja opcekorisnih funkcija Suma provodi se visenamjensko gospodarenje koje
podrzava prirodnost, bioloSku raznolikost i stabilnost Sumskih ekosustava, te osigurava njihov
blagotvorni utjecaj na Sire podrucje.

Projekti obuhvaceni izmjenama i dopunama OP Promet: razvoj zracne luke Dubrovnik,
rekonstrukcija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploce i grad Ploce, Most Ciovo sa
spojnim cestama faza | most Ciovo i pristupne ceste, splitska obilaznica, LOT-2 - Kastel Stari-
Kastel Sucurac/Kastel Gomilica i obilaznica Vodica, smjeSteni su u juznom dijelu Hrvatske u
Sibensko-kninskoj, Splitsko-dalmatinskoj i Dubrovacko-neretvanskoj Zzupaniji.

Lokacije planiranih projekata nalaze se na podrucje primorskog krsa, koje je zbog djelatnosti
covjeka kroz povijest (sjeca, krcenje, pozari) i uz nepovoljne klimatske prilike, ostalo bez
prvobitne Sumske vegetacije. Tako su nastale prostrane dalmatinske kamenjare i degradirane
makije. Primorski dio podrucje je sredozemnog pojasa Suma crnike, na kojem dolaze
stenomediteranske Ciste vazdazelene Sume i makija crnike (Sveza Oleo-Ceratonion Br.-Bl.
1931) i mjesovite, rjede Ciste vazdazelene Sume i makija crnike ili ostrike (Sveza Quercion
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ilicis Br.-Bl. /1931/1936) zastupljene sa zajednicama: MjeSovita Suma i makija crnike sa
crnim jasenom (As. Fraxino orni-Quercetum ilicis Horvati¢. /1956/ 1958) i Cista, vazdazelena
Suma i makija crnike s mirtom (As. Myrto-Quercetum ilicis /Horvatic1963/ Trinajsti¢ 1985).
Sume na promatranom podrucju, prema karti ugrozenosti Suma od poZara, svrstane su u vrlo
veliki i veliki stupanj ugrozenosti od pozara. Takoder te Sume nisu pogodne za ekonomsko
eksploatiranje ve¢ one imaju znacajnu socijalnu i ekolosku funkciju, odnosnu zastitnu,
estetsku i rekreacijsku funkciju u turistickim podrucjima i u blizini ve¢ih gradova. Na
promatranom podruc¢ju nema Suma posebne namjene.

Sume na podruéju izgradnje obilaznice grada Poreca (faze Ill i IV) pripadaju mediteranskoj
regiji, unutar epimediteranske vegetacijske zone mediteransko-montanog vegetacijskog
pojasa. To podrucje pripada bioklimatu primorskih, termofilnih Suma i Sikara hrasta medunca
koje pripadaju svezi Ostryo-Carpinion orientalis Horvat/1954/1959 i mjeSovite, rjede Ciste
vazdazelene Sume i makije crnike i oStrike iz sveze Quercion ilicis Br.-Bl. /1931/1936. Na
promatranom podrucju javljaju se Sikare i makije koje su posljedica sukcesije Sumske
vegetacije na bivsim pasnjackim povrsinama i Sikare i makije koje su posljedica degradacije
$uma. Osim toga javljaju se i kulture Cetinjaca prvenstveno alepskog i crnog bora. Sume na
promatranom podrucju, prema karti ugrozenosti sSuma od pozara, svrstane su u vrlo veliki i
veliki stupanj ugroZenosti od poZara. Na promatranom podruc¢ju nema Suma posebne namjene.

Sume na podru¢ju izgradnje brze ceste Popovec-Marija Bistrica-Zabok (4 dionice + spojna
cesta za Breznicki Hum), vegetacijski gledano pripadaju Eurosibirsko-sjevernoamerickoj
Sumskoj regiji, Europskoj subregiji. Na podruéju zahvata javljaju se Sumske zajednice iz
vegetacijske zone acidofilnih Suma i perilirske vegetacijske zone kao $to su srednjoeuropske,
acidofilne bukove Sume (sveza Luzulo-fagion Lohm.et R.Tx. in R.Tx.1954), mezofilne i
neutrofilne Ciste bukove Sume (podsveza Lamio orvalae-Fegenion ex Marincek et al. 1993) i
mjesovite hrastovo-grabove i Ciste grabove Sume (sveza Erythronio-Carpinion /Horvat
1958/Marincek in Mucian et al. 1993). Prema stupnju ugrozenosti od pozara, ove Sume
svrstane su u srednji i mali stupanj ugroZenosti od poZara. Planirana brza cesta u svom
sredisnjem dijelu prolazi uz granicu zasticenog podrucja Park prirode Medvednica.

Sume na podruéju izgradnja dionice Beli Manastir - Most Drava na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj, drZzavne ceste D2 juZzna zaobilaznica Osijeka i obilaznice Petrijevaca
(izmjeStanje drzavne ceste D 34), vegetacijski gledano pripadaju Eurosibirsko-
sjevernoamerickoj sumskoj regiji, Europskoj subregiji. Na podrucju zahvata najcesce su
poplavne Sume topola (sveze Populion albae Br.-Bl. 1931) te poplavne Sume vrba (sveze
Salicion albae SOO 1930). Uz njih su vrlo znacajne i poplavne Sume hrasta luZznjaka (sveze
Alno-Quercion roboris) i mjesovite hrastovo-grabove i Ciste grabove Sume (sveza Erythronio-
Carpinion /Horvat 1958/Marincek in Mucian et al. 1993). Prema stupnju ugrozenosti od pozara,
ove Sume svrstane su u srednji i mali stupanj ugroZenosti od poZara. Na promatranom
podrucju nema Suma posebne namjene.
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3.1.7.2. Lovstvo

Projekti obuhvaceni izmjenama i dopunama OP Promet: razvoj zracne luke Dubrovnik,
rekonstrukcija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploce i grad Ploce, Most Ciovo sa
spojnim cestama faza | most Ciovo i pristupne ceste, splitska obilaznica, LOT-2 - Kastel Stari-
KaStel Sucurac/Kastel Gomilica, obilaznica Vodica i obilaznica grada Poreca (faza Ill i IV),
smjesteni su u primorskom dijelu Hrvatske. S obzirom na uvjete u kojima divljaC obitava,
sukladno Pravilniku o sadrzaju, nacinu izrade i postupku donosenja, odnosno odobravanja
lovnogospodarske osnove, programa uzgoja divljaci i programa zastite divljac¢i (NN 40/06,
92/08, 39/11 i 41/13), lovista na tom podrucju svrstana su u mediteranski tip lovista.

Na podrucju izgradnje brze ceste Popovec-Marija Bistrica-Zabok (4 dionice + spojna cesta za
Breznicki Hum), dionice Beli Manastir - Most Drava na autocesti A5 Beli Manastir - Osijek -
Svilaj, drZzavne ceste D2 juZna zaobilaznica Osijeka i obilaznice Petrijevaca (izmjeStanje
drzavne ceste D 34), lovista su prema istim uvijetima svrstana u nizinski odnosno brdski tip
lovista.

U lovistima na podrucju planiranih projekata gospodari se slijede¢im vrstama divljaci: jelen
obicni (Cervus elaphus L.), srna obi¢na (Capreolus capreolus L.), divokoza (Rupicapra
rupicapra L.), muflon (Ovis musimon L.), svinja divlja (Sus scrofa L.), zec obicni (Lepus
europaeus Pall.), fazan-gnjetlovi (Phasianus sp. L.), jarebica kamenjarka - grivha (Alectoris
graeca L.), trcka skvrzulja (Perdix perdix L.), prepelica puc¢pura (Coturnix coturnix L.), patka
divlja gluhara (Anas platyrhynchos L), liska crna (Fuiica atra L.), jazavac (Meles meles L.),
macka divlja (Felis silvestris Schr.), kune (Martes sp.), lasica mala (Mustela nivalis L.), puh
veliki (Myoxus glis L.) lisica (Vulpes vulpes L.), cagalj (Canis aureus L.), tvor (Mustela
putorius L.), golub divlji - grivnja$s (Columba palumbus L.), vrana siva (Corvus corone cornix
L.), vrana gacac (Corvus frugilegus L.), cavka zglodnjaca (Coloeus monedula L.), svraka (Pica
pica L.) i Sojka krestalica (Garrulus glandarius L.). Od selica prolaznica za lovno gospodarenje
najvaznija je Sljuka bena (Scolopax rusticola L.).

Izgradene prometnice imat ¢e trajan utjecaj na staniste divljaci kako bukom od pojacanog
prometa tako i djelomi¢nom izmjenom vegetacije, onecis¢enjem, povecanjem Steta na
divljaci uzrokovanih prometnim nesreCcama i najvise fragmentacijom staniSta i ometanjem
prirodnih migracija krupne divljac¢i. Negativan utjecaj prekida i ometanja prirodne migracije
divljaci biti ¢e najvise izrazen na projektima izgradnje brze ceste Popovec-Marija Bistrica-
Zabok i dionice Beli Manastir - most Drava autoceste A5.

3.1.8. Krajobraz

Krajobrazna regionalizacija Hrvatske s obzirom na prirodna obiljezja (Brali¢ 1., 1995.), dijeli
teritorij RH na tri osnovne prirodno-geografske regije - Jadransku, Panonsku i Gorsku Hrvatsku,
odnosno na 16 manjih krajobraznih jedinica. PoloZzaj na granici nekoliko geografskih regija -
mediteranskog krdkog priobalja, dinaridskog kr3a, te panonske nizine, odredio je raznolike
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klimatske, geomorfoloSke, pedoloSke i hidroloSke prilike, kao i veliku bioloSku raznolikost.
Dijelom zbog navedenih prirodnih datosti, a dijelom i zbog razli¢itih kulturoloskih i drustvenih
utjecaja tijekom povijesti, na teritoriju RH su se izdiferencirali vrlo raznoliki prirodni i
kulturni krajobrazi, u mnogim sluc¢ajevima jedinstveni u Europi. Buduéi da ne postoje sustavno
prikupljani i obradivani podaci o krajobraznim strukturama na temelju kojih bi se mogla
izvrSiti procjena postojeceg stanja krajobraza, tek se nacelno moze govoriti o njegovim
obiljeZjima i osnovnim razlozima ugroZenosti s jedne, kao i vrijednostima s druge strane.

3.1.8.1. Postojece stanje
U nastavku je dan opis osnovnih obiljezja uzih krajobraznih podrucja pojedinih zahvata.

Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste

Podrucje zahvata pripada krajobraznoj jedinici Obalno podrucje srednje i juzne Dalmacije, a
nalazi se na krajnjem zapadnom dijelu Kastelanskog zaljeva. Obuhvada Siri priobalni kopneni
pojas uz istocni dio Trogira, Trogirski kanal i krajnji sjeverni dio otoka Ciovo. Priobalni
kopneni pojas, na kojem je predvidena pristupna cesta, obuhvaca blagi teren s padom prema
obali koji u zaledu prekrivaju mozaici razlicitih nacina poljoprivrednog koristenja, dok se
neposredno uz obalu prostire periferni, istocni dio grada Trogira (CLC RH, 2012.). Sam most je
predviden na otvorenijem dijelu trogirskog kanala, Sirine oko 0,5 km, na udaljenosti oko 1 km
od jezgre starog grada Trogira koji je kao izrazito vrijedan primjer ocuvanog romanicko-
gotickog grada uvrsten i na UNESCO-ov popis Spomenika svjetske kulturne bastine. Krajnji
sjeverni dio otoka Ciova, na kojem je predviden drugi krak pristupne ceste, obuhvaca uzi
priobalni pojas s relativno blagom i niskom obalom koju obrastaju prirodni travnjaci, kao i
zaobalno podruéje na kojem se teren prema unutrasnjosti otoka naglo uspinje do vrha brda
Gradina (110,7 m n.v.) koje obrasta sukcesija Sume (CLC RH, 2012.).

Projekt splitske obilaznice - lot 2: KaStel Stari - KaStel Su¢urac/Kastel Gomilica

Podrucje zahvata pripada krajobraznoj jedinici Obalno podrucje srednje i juzne Dalmacije, a
nalazi se na Sirem podrucju splitske konurbacije. Obuhvac¢a zaobalni pojas Kastelanskog
zaljeva koji karakterizira zaravnjen teren s vrlo blagim padom prema obali na kojem se
urbane matrice Kastela prozimaju s okolnim mozaicima razli¢itih nacina poljoprivrednog
koristenja (CLC RH, 2012.). Zahvat se proteze duz postoje¢e D8, u smjeru istok - zapad, na
razmedi izmedu pojasa gusce i zbijenije gradnje duz obale, i periferinih dijelova naselja s
rasprdenijom gradnjom koja se proZzima s okolnim poljoprivrednim povrSinama.

Obilaznica Vodica

Podruc¢je zahvata pripada krajobraznoj jedinici Sjeverno-dalmatinska zaravan. Nalazi se u
zaledu krajnjeg sjevernog dijela Sibenskog kanala. Obuhvada zaobalno podruéje sjeverno
Vodica koje karakterizira zaravnjen teren s blagim padom prema obali na kojem se proZzimaju
prirodni travnjaci, sukcesija Sume i poljoprivredne povrsine sa znacajnim udjelom prirodne
vegetacije unutar kojih je jasno vidljiva parcelacija u formi suhozida (CLC RH, 2012.).
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Planirani zahvat poprecno sijeCe navedene krajobrazne strukture, pri ¢emu u potpunosti
obilazi naselje Vodice.

Rekonstrukcija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploce i grad Ploce

Podrucje zahvata pripada krajobraznoj jedinici Donja Neretva. Nalazi se na Sirem podrucju
delte Neretve, u luci Ploce. Obuhvaca izrazito zaravnjen teren uz usce Neretve cCija izvorna
prirodnost je izrazito promijenjena pod utjecajem antropogenih djelatnosti, odnosno
industrijskom zonom luke PlocCe i prate¢im sadrzajima (skladista, lucka zeljeznica), a tek
periferno, uz vodotok javljaju se i poljoprivredne povrsine sa znacajnim udjelom prirodne
vegetacije (CLC RH, 2012.). Planirani zahvat predviden je na podrucju industrijske zone, u
neposrednoj blizini skladisnih prostora i lucke Zeljeznice.

IzmjeStanje drzavne ceste D 34, Obilaznica Petrijevaca

Podrucje zahvata pripada krajobraznoj jedinici Nizinska podrucja sjeverne Hrvatske, odnosno
nalazi se na podrucju Slavonije. Obuhvaca podrucje uz naselje Petrijevci koje je smjesteno u
blizini Drave, zapadno od Osijeka. Planirana trasa ceste poloZena je na zaravnjenom terenu
koji najvecim dijelom prekrivaju mozaici razlicitih nacina poljoprivrednog koristenja, a tek
krajnjim zapadnim dijelom prolazi i kroz vizualno i ambijentalno vrijednu prirodnu prostornu
strukturu mrtvaje koju obrasta potez visoke vegetacije. Pri tome je poloZzena uz krajnji juzni
dio naselja Petrijevci.

Obilaznica grada Poreca

Podrucje zahvata pripada krajobraznoj jedinici Istra, a nalazi se u zaledu Poreca, jugoistocno
od grada. Trasa, u vrlo kratkoj duljini od oko 1,5 km, prolazi kroz nenaseljeno podrucje
blagog, zaravnjenog terena pod bjelogoricnom sumom u koju su mjestimicno utisnuti
pravokutni uzorci parcela poljoprivrednih povrsina (CLC RH, 2012.).

Drzavna cesta D2, juZna zaobilaznica grada Osijeka

Podrucje zahvata pripada krajobraznoj jedinici Nizinska podrucja sjeverne Hrvatske. Planirani
zahvat podrazumijeva dogradnju juznog kolnika uz ve¢ postojecu trasu drzavne ceste D2 koja
se proteze juzno od Osijeka. Pri tome je polozena na zaravnjenom terenu, pri ¢emu u
najvecoj duljini sijeCe mozaike razlicitih nacina poljoprivrednog koristenja (CLC RH, 2012.).
Krac¢im, istocnim dijelom priblizuje se gradskom tkivu Osijeka, koje na kraéem potezu, uz
industrijsku zonu i sijece.

Brza cesta Popovec-Marija Bistrica-Zabok

Podrucje zahvata pripada krajobraznoj jedinici Sjeverozapadna Hrvatska. Nalazi se dijelom na
podru¢ju Zagorja, a dijelom i na podru¢ju Medvednice. Pocetni dio trase polozen je
zaravnjenim terenom doline rijeke Krapine u koridoru postojece pruge, pri ¢emu uglavhom
prolazi kroz pasnjake i mozaike razli¢itih nacina poljoprivrednog koristenja (CLC RH, 2012.).
Trasa zatim kod Zlatar Bistrice zakrece u smjeru juga, i sve do kraja u prigradskom podrucju
grada Zagreba kod Kasine, nastavlja poloZena poprecno preko masiva Medvednice. Najprije
svladava zagorske padine Medvednice, pri ¢emu prolazi dijelom kroz naselja Hum Bistricki i
Laz Stubicki, kao i okolne poljoprivredne povrsine (CLC RH, 2012.), a dijelom i kroz podrucja
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bjelogoricne Sume i sukcesiju Sume. Na predjelima veéih nadmorskih visina, svladava hrbat
gore prolazedi uglavnom kroz bjelogori¢nu Sumu i sukcesiju Sume, pri cemu dijelom zahvaca i
krajnji rubni dio Parka prirode Medvednica i to u obliku tunela. Trasa se potom nastavlja
spustati juznim, kultiviranim padinama Medvednice prolazeci najvecim dijelom mozaicima
razlicitih nacina poljoprivrednog koristenja i pasnjacima (CLC RH, 2012.).

Osim toga, trasa ukljucuje i spojnu cestu za Breznicki Hum. Trasa spojne ceste se odvaja od
BC kod Zlatar Bistrice, odakle nastavlja prolaziti dolinom rijeke Krapine u koridoru postojece
pruge i prometnice sve do Trgoviséa, prolaze¢i mjestimicno uz pojedine zaselke Konjscine i
Trgovisca. Pri tome sijeCe pasnjake i mozaike razli¢itih nacina poljoprivrednog koristenja
(CLC RH, 2012.). Potom zakrece u smjeru istoka i sve do Breznickog Huma nastavlja prolaziti
poloZena na razvedenijem brezuljkastom terenu, najvecim dijelom kroz mozaike razlicitih
nacina poljoprivrednog koristenja (CLC RH, 2012.).

Izgradnja dionice Beli Manastir - Most Drava (bez mosta) na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj

Podrucje zahvata pripada krajobraznoj jedinici Nizinska podrucja sjeverne Hrvatske, a nalazi
se na krajnjem sjeveroistoku Hrvatske u Baranji. Obuhvada podrucje aluvijalne nizine Drave
zapadno od Osijeka i Baranjsku nizinu, protezuci se od Osijeka, sve do drzavne granice s
Madarskom u podnoZju Banske kose. Citavom duljinom je poloZena na zaravnjenom terenu,
pri ¢emu najvecim dijelom prolazi kroz nenaseljeno podruc¢je dominantno agrarnih obiljezja,
tj. mozaike razli¢itih nacina poljoprivrednog koristenja i oranice. Tek na kracem potezu uz
rijeku prolazi kroz vizualno i ambijentalno vrijedne prirodne prostorne strukture -
meandrirajuci, prirodni tok Drave koji obrasta pojas bjelogori¢ne sume (CLC RH, 2012.).

Razvoj zra¢ne luke Dubrovnik

Podrucje zahvata pripada krajobraznoj jedinici Obalno podrucje srednje i juzne Dalmacije, a
nalazi se na krajnjem jugu hrvatske obale u Konavlima. Obuhvaca zaravan uzvisenog bila
dinarskog smjera pruzanja koje s jugozapadne strane zatvara Konavosko polje. Podrucje
zaravni velikim je dijelom izmijenjeno pod utjecajem antropogenih djelatnosti, s obzirom da
se tu nalazi postojeci aerodrom koji pretezno okruzuju poljoprivredne povrsine sa znacajnim
udjelom prirodne vegetacije, uz iznimku JZ granice uz koju se proteZu obliznja naselja (CLC
RH, 2012.).

3.1.8.2. Postojeci problemi

Strategija prostornog uredenja RH za pojedine krajobrazne jedinice, izmedu ostalih navodi
slijedece probleme koji su od znacaja za prethodno opisana, uza podrucja zahvata: (1) Obalno
podrucje srednje i juzne Dalmacije - neplanska gradnja duz obalnih linija i narusavanje
fizionomije starih naselja; (2) Sjeverno-dalmatinska zaravan - cijeli prostor oskudijeva Sumom;
(3) Donja Neretva - dosadasnja odvodnja za potrebe poljoprivrede nije dala svuda ocekivane
rezultate, a nepotrebno je ugrozila ornitolosSke rezervate.
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3.1.8.3. Moguci razvoj bez provedbe OPP-a

Bez provedbe prioritetne osi 4 OPP-a, odnosno razvoja cesta i zracne luke Dubrovnik, ne bi
doslo do promjena fizicke strukture prostora, a posljedi¢cno tome, ni do promjena u izgledu
odredenog podrucja. Pri tome se radi o zahvatima koji podrazumijevaju prostorne promjene
lokalnog znacaja, odnosno nisu od vaznosti za promjene krajobraznog karaktera u Sirem
smislu. S druge strane, bez provedbe cestovnih zahvata koji podrazumijevaju izmjeStanje
prometnih tokova iz srediSnjih dijelova naselja, ne bi doSlo do poboljSanja boravisnih
kvaliteta u odnosu na postojece stanje.

3.1.9. Bioraznolikost

3.1.9.1. Postojece stanje

Zahvati iz podrucja cestovnog i zracnog sektora predvideni Izmjenama i dopunama OP Promet,
smjesteni duz juznog obalnog podru¢ja RH, planiraju se provesti unutar eumediteranske zone
mediteranske geobotanicke regije. Za to podrucje karakteristicne su vazdazelene Sume hrasta
crnike (Quercus ilex) te Sume alepskog i dalmatinskog crnog bora (Pinus halepensis i Pinus
nigra subsp. dalmatica). Na podru¢jima koja su izlozena intenzivhom i dugotrajnom
djelovanju Covjeka, sumska vegetacija je intenzivnhom sjeCom degradirana do makije i gariga,
a poljodjelskom djelatnos¢u do kamenjarskih pasnjaka, travnjaka i obradivih povrsina. Prema
podacima DrzZavnog zavoda za zastitu prirode (WMS/WFS servis) na predmetnom podrucju su
osim stenomediteranskih cistih vazdazelenih Suma i makija crnike (NKS kod E.8.2.) i
mjesovitih, rjede cistih vazdazelenih Suma i makija crnike ili oStrike (NKS kod E.8.1.) te
Suma obi¢nog i crnog bora na dolomitima (NKS kod E.7.4.) rasprostranjeni i busici (NKS kod
D.3.4.), dracici (NKS kod D.3.1.), maslinici (NKS kod 1.5.2.), kamenjarski pasnjaci i suhi
travnjaci eu- i stenomeditarna (NKS kod C.3.6.), submediteranski i epimediteranski suhi
travnjaci (NKS kod C.3.5.) te, na neretvanskom podrucéju i na pojedinim dijelovima obale,
trsc¢aci, rogozici, visoki Siljevi i visoki Sasevi (NKS kod A.4.1.). Nazivi staniSta koja se
smatraju ugroZenima i rijetkima prema Pravilniku o popisu stanidnih tipova, karti stanista te
ugroZenim i rijetkim stanisnim tipovima (NN 88/14) (Prilog Il) su podebljani.

Zahvat iz podrucja cestovnog sektora smjesten u zapadnom obalnom podrucju Istre planira se
provesti u submediteranskoj zoni mediteranske geobotanicke regije za koju su karakteristicne
listopadne Sume i Sikare bijelog graba i hrasta medunca. Velike povrSine ovih Suma razvijene
su u obliku razli¢itih degradacijskih stadija zbog stoljetnog iskoriStavanja za ogrjev ili
dobivanje pasnjackih povrsina. Prema podacima Drzavnog zavoda za zastitu prirode
(WMS/WEFS servis) na predmetnom podrucju su razvijene primorske, termofilne Sume i Sikare
medunca (NKS kod E.3.5.) te nasadi €etinjaca (NKS kod E.9.2.). Primorske, termofilne Sume i
Sikare medunca smatraju se ugroZzenim i rijetkim staniSnim tipom od nacionalnog i europskog
znacaja.
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Nekoliko zahvata iz podrucja cestovnog sektora planira se provesti u kontinentalnom dijelu
Hrvatske. Kontinentalni dio Hrvatske u cijelosti pripada ilirskoj provinciji eurosibirsko-
sjevernoamericke geobotanicke regije. Klimatogenu vegetaciju ovog podrucja cine Sume,
odnosno u krajnjem sjeveroistocnom dijelu Hrvatske stepski travnjaci, koji su gotovo u
cijelosti pretvoreni u obradive povrsine. Prema podacima DrZavnog zavoda za zastitu prirode
(WMS/WFS servis) na podrucju planiranih zahvata od klimatogene sumske vegetacije u
planarnom i kolinom pojasu rasprostranjene su mjeSovite hrastovo-grabove i Ciste grabove
Sume (NKS kod E.3.1.), a u montanom vegetacijskom pojasu mezofilne i neutrofilne Ciste
bukove Sume (NKS kod E.4.5.). U poplavnim podrucjima uz rijeku Dravu rasprostranjene su
poplavne Sume vrba i topola (NKS kod E.1.1./E.1.2.) te vrbici na sprudovima (NKS kod
D.1.1.). Kao antropogeno uvjetovan stadij na vlaZznijim stanidtima rasprostranjene su vlazne
livade Srednje Europe (NKS kod C.2.2.) dok su na nesto suSim poloZajima rasprostranjene
mezofilne livade Srednje Europe (NKS kod C.2.3.). Nazivi staniSta koja se smatraju
ugroZenima i rijetkima prema Pravilniku o popisu stanidnih tipova, karti stanista te ugroZzenim
i rijetkim stanidnim tipovima (NN 88/2014) (Prilog Il) su podebljani.

Uz raznolika stanista vezana je i raznolika flora. Na navedenim stanistima mogu¢ je
pridolazak ugrozenih i strogo zasticenih biljnih vrsta. Prema podacima Flora Croatica
Database (Nikoli¢ 2015) vecina strogo zastic¢enih i ugrozenih biljnih vrsta prisutnih na Sirem
podrucju planiranih zahvata vezana je uz vlazna stanista i botanicki vazna podrucja Hrvatske
Pantan, Medvednica i Petrijevci u ¢ijoj se neposrednoj blizini odnosno u slucaju Medvednice i
na njenom istocnom dijelu pored doline Kasine, planiraju izvesti cestovni objekti.

Kada je u pitanju fauna sisavaca u regiji Panonske nizine i grani¢nom brdskom podrucju
razlikuje se fauna Baranje, istocne Slavonije i Podunavlja od faune zapadne Slavonije i
brdskoga prijelaznog podrucja prema Alpama i Dinaridima. Osim zajednickih, Siroko
rasprostranjenih vrsta, Baranji, istocnoj Slavoniji i Podunavlju svojstvene su i polustepske
vrste tekunica (Spermophilus citellus), sljepa$ (Nannospalax leucodon), mi§ humka$ (Mus
spicilegus) i hrcak (Cricetus cricetus). Tu je i stalno staniste caglju (Canis aureus), a u
kompleksima mocvara i mocvarnih suma staniste nalazi jelen (Cervus elaphus). U zapadnoj
Slavoniji te u brdovitom podrucju Hrvatskog zagorja nema karakteristicnih vrsta, ali su, uz
visok biodiverzitet sisavaca, razmjerno brojne populacije vrsta vlaznijih stanista livadna
voluharica (Microtus agrestis), prugasti poljski mi§ (Apodemus agrarius) i zerdav (Mustela
erminea). U mediteranskom podruc¢ju Dinarida razlikujemo tri glavna podrucja:
sjeverozapadno, u kojem su Istra i vjerojatno otok Cres, s najvec¢im biodiverzitetom sisavaca i
joS nerijeSenim statusom nekih danas izoliranih svojti, te Kvarner i Dalmaciju s
karakteristicnim vrstama vrtnim puhom (Eliomys quercinus) i krskim misem (Apodemus
epimelas). Na krajnjem jugu Hrvatske, juZznije od Neretve, obitava slijepa krtica (Talpa
caeca).

Ornitofauna Hrvatske iznimno je raznolika. Bogatstvo hrvatske ornitofaune najvise se ogleda u
gnjezdaricama - od ukupno zabiljezenih 385 vrsta ptica 230 vrsta su gnjezdarice. Najveci broj
gnjezdarica pripada redu vrapcarki Passeriformes za kojima slijede sokolovke (grabljivice)
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Falconiformes te Sljukarice Charadriiformes. Na Sirem podruc¢ju planiranih zahvata
bogatstvom ornitofaune isticu se Podunavlje i donje Podravlje te delta Neretve.

Gmazovi su raznolikos¢u zastupljeniji od vodozemaca. Najrasprostranjenije su dvije velike
porodice: Lacertidae (guSterice - 20 %) i Colubridae (guZevi - 20 %). Medu vodozemcima
najbrojnije su porodice Ranidae (zelene i smede zabe - 12 %) i Salamandridae (dazdevnjaci i
vodenjaci - 10 %). Mediteranska regija bogatija je vrstama te ju naseljava 77 % ukupne faune
(47 wvrsta), dok kontinentalno-gorsku regiju naseljava 57 % ukupne faune (35 vrsta)
vodozemaca i gmazova Hrvatske. Za hladniju i vlazniju kontinentalno-gorsku regiju
karakteristicna je veca raznolikost vodozemaca i mala raznolikost gmazova. U toplijoj i susoj
mediteranskoj regiji je situacija suprotna te je karakteristicna veca raznolikost gmazova i vrlo
mala raznolikost vodozemaca.

U slatkovodnim ekosustavima Hrvatske zabiljeZeno je 150 vrsta riba. Crnomorski ili dunavski
slijev Hrvatske nastanjuje 81 vrsta riba (62 vrste naseljavaju samo taj slijev). Autohtono je 68
vrsta, a ostalih 13 su alohtone vrste. U jadranskom slijevu Zivi 88 vrsta riba (69 vrsta
naseljava samo taj slijev). U vodotoke jadranskog slijeva uneseno je 14 alohtonih vrsta i niz
vrsta koje primarno naseljavaju dunavski slijev. Jugozapadni dio Hrvatske jedno je od
najvaznijih sredista raznolikosti ihtiofaune u Europi. Vodotoke toga podrucja naseljava veliki
broj endemskih vrsta i podvrsta.

Najbrojniju skupinu beskraljesnjaka cine kukci (Insecta) od kojih su najbrojniji dvokrilci
(Diptera), leptiri (Lepidoptera), kornjasi (Coleoptera), opnokrilci (Hymenoptera) i polukrilci
(Hemiptera).

Osim nadzemne faune na Sirem podrucju planiranih zahvata u obalnom podruéju poseban
znacaj ima speleofauna kojoj, osim Sismisa i endemicne vrste Covjecja ribica (Proteus
anguinus), pripadaju brojni endemicni beskraljesnjaci. Ispod postojecih povrsina zracne luke
Dubrovnik nalazi se speleoloski objekt Durovi¢a Spilja. ProteZze su u smjeru jugoistok -
sjeverozapad u duzini od otprilike 180 m.

3.1.9.2. Postojeci problemi

Najvecu prijetnju divljim svojtama u Hrvatskoj predstavlja izravno uniStavanje njihovih
stanista. Prirodna staniSta pretvaraju se u gradevinsko ili poljoprivredno zemljiste, a
izgradnja prometnica i ostalih prometnih putova dovodi do fragmentacije staniSta. Unos
stranih vrsta od kojih neke postaju invazivnima takoder predstavlja prijetnju divljim svojtama.
Prekomjerno iskoriStavanje kroz komercijalno sakupljanje biljaka i gljiva, ribolov, lovstvo i
Sumarstvo dovodi u opasnost populacije brojnih divljih svojti. Intenzivna poljoprivreda i
turizam, zagadenje voda, tla i zraka te krivolov jos su samo neke od prijetnji divljim svojtama
Hrvatske.
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Negativan ucinak na bioraznolikost ima i napustanje tradicionalnog stocarstva i prestanak
ispase i kosnje sto je dovelo do zarastanja livada i njihovog prelaska u Sikare i Sume cCime se
gubi raznolikost flore i nestaju staniSta pogodna za faunu. U priobalnom podrucju
eumediteranske vazdazelene Sume crnike odnosno umjereno degradirana, visoka i gusta
makija su se zadrZale samo na viSim poloZajima nepogodnima za poljoprivrednu proizvodnju
te na zemljistu u drzavnom vlasnistvu dok se na podruc¢jima uz naselja nalaze napustene
poljoprivredne povrsine koje obras¢uju garizi s elementima travnjacke vegetacije, zajednice
alepskog bora te mjestimi¢no dracici. Alepski bor (Pinus halepensis) se prirodno Siri na
napustene povrSine kamenjarskih paSnjaka i suhih travnjaka na kojima izostaje ispaSa stoke.
Zbog velike kolic¢ine smole koju sadrzi, izrazito je prijemcljiv za pozare koji se u ovisnosti o
vremenskim uvjetima mogu proSiriti na velike povrSine. Nakon poZara nastaju homogene Sume
sjemenjace alepskog bora sa smanjenom brojnoscu biljnih vrsta.

Najveci postojeci i potencijalni problem vodenih i vlaznih stani$ta (Suma i travnjaka), uz koje
je vezana vecina ugrozene flore i faune, je neadekvatna regulacija vodnog rezima (regulacije
vodotoka, vadenje sljunka, melioracijski zahvati). Uz to, problem vodenih i mocvarnih
stanista je i oneciscenje vodotoka.

Nadalje, negativne ucinke na faunu, pogotovo ornitofaunu, imaju svjetlosne emisije
(svjetlosno onecis¢enje) te emisije buke koju proizvode razna industrijska postrojenja, ali i
promet. Infrastrukturni linearni zahvati, prometnice i Zeljeznice, uzrokuju fragmentaciju
stanista Sto ima izrazito negativan ucinak na sisavce velikog areala (velike zvijeri), ali i na
gmazove i vodozemce koji Cesto stradavaju na prometnicama. Zahvati uredenja rijeka,
ukljucujuci osiguravanje plovnosti rijekama, negativno utjecu na raznolikost rijeCnih stanista
(uredenje obala, kanaliziranje rijeka, produbljivanje rijeka i uklanjanje vodne vegetacije), pa
tako i na raznolikost Zivotinjskih vrsta koje u njima obitavaju.

Na podrucju zracne luke Dubrovnik prirodni ulaz u Durovica Spilju je zatvoren prilikom njene
izgradnje. Zbog gradevinskih radova, betoniranja i asfaltiranja Spiljskog nadsloja, a dijelom i
Spiljskog stanista te naknadnog turistickog uredenja spilje, doslo je do potpune promjene
ekoloskih uvjeta u Spilji. Uz to, provodi se i ekonomsko koristenje sSpilje u turisticke svrhe.

3.1.9.3. Moguci razvoj bez provedbe OP-a

IzloZenost izrazitom antropogenom utjecaju negativno se odrazila na kvalitetu staniSnih
tipova prisutnih u zonama utjecaja zahvata. Biljni pokrov je uglavhom degradiran
urbanizacijom i izgradnjom gradevinskih objekata te pretvaranjem povrSina obraslih
prirodnom vegetacijom u poljoprivredno zemljiSte i nitrofilna staniSta.

Lokacije planiranih zahvata uglavnom su smjeStene u blizini naselja ili u samim naseljima.
Izvan naselja trase zahvata uglavnom prolaze izvan sumskih podrucja te presijecaju
poljoprivredne povrSine koje su u priobalnom dijelu Hrvatske velikim dijelom zapuStene i
prepustene sukcesiji. Kako bi se sprijecilo nestajanje travnjaka na tim je povrSinama
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potrebno primjenjivati tradicionalne poljoprivredne postupke (ispaSa i ko3nja). Povratak
lokalnog stanovnistva tradicionalnoj obiteljskoj poljoprivrednoj proizvodnji se ne ocekuje
zbog njene ekonomske neisplativosti. Trend povecanja turisticke djelatnosti vjerojatno ce se
nastaviti Sto ¢e dovesti do gubitka dodatnih povrsina prirodne i poluprirodne vegetacije i do
nastavka sukcesivnih procesa na zapustenim travnjackim povrsinama. U kontinentalnom dijelu
Hrvatske ocCekuje se daljnja intenzifikacija poljoprivredne proizvodnje i Sirenje povrsina pod
oranicama na preostala prirodna stanista.

3.1.10. Zasticene prirodne vrijednosti

3.1.10.1. Postojece stanje

U zoni obuhvata ili na Sirem podrucju planiranih zahvata nalazi se nekoliko podrucja
zasti¢enih temeljem Zakona o zastiti prirode (NN 80/13). Bioloskom vrijednos¢u se posebno
isticu park prirode Medvednica, regionalni park Mura - Drava te ihtiolosko-ornitoloski rezervati
Pantan i Delta Neretve - jugoistoCni dio. Delta Neretve ujedno je 1993. godine uvrstena na
Popis medunarodno vrijednih mocvara Ramsarske konvencije.

Tablica 3-13. Podrucja zasti¢ena temeljem Zakona o zastiti prirode (NN 80/13) na Sirem podrucju
planiranih zahvata

Planirani zahvat Zasti¢eno podrucje Udaljenost  od  zahvata
(cca)
Primorska Hrvatska
Obilaznica grada Spomenik parkovne arhitekture Porec- 1.2 km
Poreca skupina stabala ’
Obilaznica Vodice Znaéa;?m: kraJ:obraz Krka - donji tok 4,5 km
Znacajni krajobraz Kanal - Luka 5 km
Most Ciovo sa IhtioloSko-ornitoloski  posebni  rezervat 250 m
spojnim cestama-faza Pantan
I-Most Ciovo i Spomenik parkovne arhitekture Trogir -
. 1,1 km
pristupne ceste Park Eks Fanfogna
Spomenik parkovne arhitekture Kastel
. 500 m
Stari - park uz hotel
Projekt splitske Spomenik parkovne arhitekture Botanicki 300 m
obilaznice LOT-2 - vrt Ostrog
KaStel Stari-Kastel Spomenik parkovne arhitekture Kastel
. y v. s . . 650 m
Sucurac/Kastel Luksic - park Vitturi
Gomilica i i i S
§pom§,n|k prirode Maslina u Kastel 750 m
Stafilicu
Spomenik prirode Hrast u KaStel Gomilici 600 m
Rekonstrukcija brze Znacajni krajobraz Modro oko i jezero 900 m
ceste i gradenje Desne
spojne ceste za luku IhtioloSko-ornitoloSki posebni rezervat 400 m

Ploce i grad PloCe

Delta Neretve - jugoistocni dio
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Udaljenost od zahvata

Planirani zahvat Zasti¢eno podrucje
(cca)

Primorska Hrvatska

. Geomorfoloski spomenik prirode Sipun 2,8 km
Razvoj Zracne luke - — L5 - adul P

. Ornitoloski posebni rezervat Mrkan,
Dubrovnik . 3,8 km
Bobara i Supetar
Kontinentalna Hrvatska
IzmjeStanje drzavne
ceste D34, Obilaznica Regionalni park Mura - Drava 1 km
Petrijevaca
Drzavna cesta D2,
JuZna zaobilaznica Regionalni park Mura - Drava 1,2 km
Osijeka
zahvat manjim dijelom
. . lazi b drucj
Park prirode Medvednica .za avZ] . runno podrucje

Brza cesta Popovec- istocnog dijela Parka pored
M. Bistrica-Zabok doline KaSine

Spomenik parkovne arhitekture

Bedekovcina Gornja - park oko dvorca 1 km

Izgradnja dionice Beli

Manastir - Most Drava

(bez mosta) na . . zahvat rubnim dijelom
. . Regionalni park Mura - Drava iy

autocesti A5 Beli g 'P . v granici s RP

Manastir - Osijek -

Svilaj

3.1.10.2. Postojeci problemi

Zasticena podrucja u kojima su rasprostranjena staniSta koja zahtijevaju specificne oblike
antropogenog utjecaja (livade, mocvare, ribnjaci) podloZna su negativnim promjenama
ukoliko se ne ulaze u revitalizaciju i odrzavanje tih podrucja. U zasticenim podrucjima koje
sadrze Sumska stanista postoji mogucénost neadekvatnog gospodarenja sumama koje ukljucuju
uklanjanje starih stabala i ¢iS¢enje rubova Suma, $to moze negativno utjecati na brojne vrste
koje obitavaju na tim staniStima.

Glavnu postojecu i potencijalnu ugrozu bioloskim ekosustavima Parka prirode Medvednica
predstavlja prosirivanje gradevinskih podrucja, nekontrolirana sjeca drvne mase, prekomjeran
lov divljaci te prikupljanje gljiva i biljaka za komercijalne svrhe.

Glavnu ugrozu vodenim i vlaznim stanistima Siroko rasprostranjenim na podrucju Regionalnog
parka Mura-Drava predstavlja neadekvatna regulacija vodnog rezima i onecis¢enje voda.
UgroZenost Regionalnog parka naglaSena je nedostatkom jedinstvenog Plana upravljanja
Regionalnim parkom za podrucje svih 5 Zupanija kroz koje prolazi.

Ihtiolosko-ornitoloski rezervati Pantan i Delta Neretve - jugoistoCni dio znacajni su zbog
vodenih i vlaznih stanista te najvedi postojeci i potencijalni problem predstavlja neadekvatna
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regulacija vodnog reZima (regulacije vodotoka, melioracijski zahvati). Uz to, problem vodenih
i mocvarnih stanista je i oneciscenje uzrokovano poljoprivrednom djelatnoscu, ispustanjem
nepreradenih otpadnih voda i neadekvatnim odlaganjem otpada na poroznoj krskoj podlozi.
Ugrozu ovim podrucjima predstavlja i zauzimanje dodatnih povrsina za poljoprivredne svrhe
te nekontrolirani lov i krivolov.

Otoci Mrkan, Bobara i Supetar zasti¢eni su kao posebni ornitoloski rezervat jos 1975. godine
zbog svoje vaznosti kao znacajno gnjezdiliste velike kolonije galeba klaukavca (Larus
cachinnans). Takoder, otoci Mrkan i Bobara su vrlo zanimljivi zbog osobite flore i vegetacije.
UnoSenjem domacih Zzivotinja (goveda i kunic¢a) bitno se poremetila ravnoteza ekosustava i
narusen je mir neophodan za normalno odvijanje gnijezdenja ptica. Osobito je u tom pogledu
ugroZena Bobara.

3.1.10.3. Moguci razvoj bez provedbe OP-a

Projekt izgradnje brze ceste Popovec - Marija Bistrica - Zabok manjim dijelom zalazi u rubno
podrucje istocnog dijela Parka prirode Medvednica te ce se njegovom provedbom zadrzati
sadasnji potencijal razvoja Parka. Uz provodenje i postivanje mjera zastite i ciljeva
upravljanja propisanih Planom upravljanja Parka prirode Medvednica ocekuje se ravhomjeran
i odrziv razvoj podrucja Parka.

Ocuvanje prirodnih vrijednosti Regionalnog parka Mura-Drava prvenstveno ovisi o aktivnoj
provedbi mjera zaStite prirode za koje je proglaSenje Regionalnog parka tek formalni okvir.
Cetiri godine nakon progladenja velik dio lokalnog stanovniitva je upoznat s &injenicom
postojanja zastite doticnog prostora, no kako bi se osigurala ocuvanost ekoloskih i
krajobraznih vrijednosti Parka neophodna je izrada Plana upravljanja i propisivanje mjera
zaStite.

IhtioloSko-ornitoloski rezervat Pantan je trajno ugroZen ilegalnim lovom, nasipavanjem,
izgradnjom, izlovom skoljaka, neadekvatnim turistickim i rekreativnim koristenjem te svojom
objektivno malom povrSinom.

Ihtiolosko-ornitoloski rezervat Delta Neretve - jugoistoCni dio je dijelom devastiran divljom
gradnjom, unistavanjem pojasa caklenjace, vadenjem pijeska, autokampom, nedopustenim
lovom i ribolovom. NuZno je zaustaviti daljnju degradaciju ovoga prostora te ga namijeniti
ponajprije ekolodskom turizmu i promatranju ptica. Po proglasenju planiranog parka prirode
Delta Neretve potrebno je detaljno regulirati koriStenje prostora kroz plan upravljanja i
prostorni plan parka prirode.

Osim kolonije galeba klaukavca fauna otoka Mrkana, Bobare i Supetra je relativno siromasna i
slabo poznata. Prirodna vegetacija koja obrasta mjesta u blizini gnijezda galeba klaukavca na
Bobari je nakon unosenja kunica gotovo sasvim nestala, a na Mrkanu se zadrzala samo po
pukotinama stijena i na sjevernom rtu kamo goveda nisu zalazila. Na Bobari su od degradacije
ostale postedene samo hridi koje predstavljaju jedine potpuno ocuvane dijelove ornitoloskog
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rezervata, kako u vegetacijskom tako i u ornitoloSkom smislu. S ciljem postizanja povoljnog
stanja ovog zasti¢enog podrucja potrebno je umanjiti utjecaj Covjeka uklanjanjem unesenih
kunica i goveda.

3.1.11. Geoloske znacajke

3.1.11.1. Cestovni sektor

Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste

Prostor planirane gradnje mosta Ciovo s pripadaju¢im cestama tektonski je smjesten u
podrucju Vanjskih Dinarida, na zapadnom rubu Kastelanskog fliSnog bazena. Ovaj prostor
karakteristican je po izrazitoj poremecenosti terena, a posljedica poremecenosti je ljuskava
grada terena.

Najstarije stijene o promatranom podrucju su kredni plitkomorski vapnenci i dolomiti (SI.
3.1.-11.). Na ciovskoj strani buduéeg mosta na povrsini izdanjuju gromadasti i uslojeni
vapnenci i dolomiti gornje krede (K,%). Juznije od njih kao stijenjeno tjeme antiklinale u
ljuskavoj strukturi izdanjuju i stariji vapnenci s tankim proslojcima dolomita (K,%). Sli¢na
grada s identicnim stijenama pojavljuju se i na kopnenoj strani, sjevernije od grada Trogira
na podrucju Labinstice. Na njima su diskordantno istalozene vapnenackim brece i liburnijske
naslage (Pc, E), a kontinuirano ih slijede foraminiferski vapnenci eocena (E;,) i naslage flisa
(E23). Sa trogirske strane buduceg mosta na povrsini izdanjuju upravo fliSne naslage,
geotehnicki vrlo razlicite i sklonije mehanickom trosenju u usporedbi s krednim vapnencima
sklonijima okrsavanju. Najmlade naslage ovog podrucja su pleistocenske brece (Q) u podrucju
Divulja i grada Trogira, a izgradene su od fragmenata krednih i paleogenskih karbonatnih
naslaga. Isto¢no od planiranog zahvata nalazi se izvor Pantan/Pantana, cCiji dio vode
povrsinskim tokom otjeCe prema moru, pa se lokalno moze govoriti i o pojavi recentnim
naslaga vodenog toka.

—
O “ P

Slika 3-10. Geoloske znéjke podrucja plairanog mosta Ciovo i projekta splitske obilaznice
(pojednostavljeno prema OGK SFRJ, M 1:100 000, List Split)
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Projekt splitske obilaznice - LOT 2: Kastel Stari - KaStel Su¢urac/Kastel Gomilica

Prostor planirane gradnje obilaznice grada Splita od Plana do KaStel Gomilice tektonski
pripada podruc¢ju Vanjskih Dinarida, karakteristicnom po izrazitoj poremecenosti terena,
posljedica koje je ljuskava grada. U njemu na povrsini od najstarijih stijena izdanjuju
plitkomorski vapnenci s tankim proslojcima dolomita, te gromadasti i uslojeni vapnenci i
dolomiti gornje krede (K»?, K,%). Oni su ovisno o podruc¢ju u izmjeni s vapnenackim bre¢ama i
liburnijskim naslagama (Pc, E), foraminiferskim vapnencima eocena (E;,), naslagama flisa
(Ez.3), te gornjoeocenskim brecama i konglomeratime (Es).

Planirana cestovna dionica se u potpunosti nalazi u prostoru eocenskog fliSnog bazena u
podrucju Kastela (SI. 3.1-11.), na koje je natisnuta ljuska Kozjaka. Fli§ je dubokomorski
marinski sediment karakteriziran debelim sukcesijama gradenim od tanko uslojenih lapora,
prahovnjaka, muljnjaka, pjes¢enjaka i breca. Radi ritmicne izmjene litoloski razli¢itih
¢lanova, naslage flisa su vrlo podlozne selektivnom mehanickom trosenju u kratkom
vremenskom periodu.

Radi sklonosti trosenju, naslage flisa su Cesto asocirane s mladim, kvartarnim naslagama. U
podrucju Kastela najmladi takvi sedimenti su pleistocenske brece u podruéju Divulja (Q), a
izgradene su od fragmenata krednih i paleogenskih karbonatnih naslaga.

Obilaznica Vodica

Prostor Sireg podrucja pripada tektonskoj jedinici koja se pruza od Istre do Dalmacije, a
karakteristicna je po boranim oblicima izduZenima u smjeru sjeverozapad-jugoistok. Prostor
planirane obilaznice grada Vodica (SI. 3.1-12) pripada boranom kompleksu Otok Zirje-Mala
Cista. Bore sacinjavaju nizove ljusaka i uglavnom su jace ili slabije nagnute, ¢esto polegle ili
prebacene, dok su samo manjim brojem uspravne.

Najizdignutiji dijelovi u ovom prostoru gradeni su od krednih plitkomorskih naslaga, na kojima
se nalazi najveci dio planiranog zahvata. Najstariji medu njima su donjokredni dolomiti (K; ,),
s postotkom dolomita od 73-85%. Na njih kontinuirano nalijeZzu gornjokredni vapnenci i
dolomiti u izmjeni (K,>?), a u gradi terena uglavnom ¢ine krila i tjemena antiklinala. Najmladi
kredne naslage su rudistni dobro uslojeni vapnenci (K?).

Nakon gornjokrednog okopnjavanja na kredne se vapnence diskordantno taloZe liburnijski
vapnenci, koji u podrucju oko Vodica ne izdanjuju. Na njima se u plitkom moru kontinuirano
taloze foraminiferski vapnenci donjeg i srednjeg eocena (E;,). Uslijed sinsedimentacijske
tektonike i produbljavanja taloZnog prostora, na foraminiferske (numulitne) vapnence se
taloZze naslage flisa (E,3). Foraminiferski vapnenci i naslage fliSa na povrsini izdanjuju na
istocnom rubu prostora planiranog zahvata. Neogenske i kvartarne naslage u promatranom
prostoru nemaju bitno znacenje.
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E Fli§, lapori i pjeséenjaci
[CE3] Foraminiferski vapnenci
Ejﬁudistni vapnenci
IR 1zmjena vapnenaca i dolomita
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Slika 3-11. Geoloske znacajke podrucja planirane obilaznice Vodica (pojednostavljeno prema OGK SFRJ,
M 1:100 000, List Sibenik)

Rekonstrukcija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploce i grad Ploce

Prostor u kojem je planirana gradnja brze ceste s odvojkom do grada Ploce s nadvoznjakom
Vranjak 1 se u potpunosti nalazi na deltnim naslagama rijeke Neretve i ujedno najmladim
naslagama u Sirem prostoru grada Ploce (Sl. 3.1-13.).

U geotektonskom smislu prostor delte rijeke Neretve pripada podruc¢ju Vanjskih Dinarida,
karakteristicnom po Selfnom (platformnom) karbonatnom razvoju mezozoika i izrazitom
stupnju tektonske poremecenosti. U okolnom prostoru delte najstarije mezozojske stijene su
trijaski uslojeni dolomiti (T3), na kojima transgresivno slijede vapnenci i dolomiti lijasa (J;,
Ji2) te slabo uslojeni i uslojeni do gromadasti vapnenci malmske starosti s lecama breca i
dolomita (J5%?, J3*°). Nakon njih gotovo kontinuirano slijede vapnenci donje (Ki, Ki.) i
gornje krede (Ky', K,''?, Kaz, K22, KJ°).

Krajem mezozoika (krede) se taloZni okolisi mijenjaju uslijed sinsedimentacijske tektonike, a
na nekim dijelovima prestaje plitkomorsko taloZenje, da bi tijekom paleocena uslijed
preplavljivanja ponovno bila nastavljena sedimentacija i to u u slatkovodnim i braki¢nim
okoliSima, pa u moru. Posljedica toga je diskordantno taloZenje liburnijskih naslaga (Pc,E), pa
kontinuirano foraminiferskih vapnenaca (E;,). Uslijed eocenske tektonike formirani su
uzduzni bazeni u kojima se turbiditnim mehanizmom taloZe pjeskovito-muljevite mase iz
kojih je formiran srednje do gornjoeocenski flis (E, 3).

Najmlade naslage su u podrucju grada Ploce, kako je prije spomenuto, aluvijalne naslage
delte rijeke Neretve, za koje se pretpostavlja da ne prelaze debljinu od 30 m, ovisno o
krSkom paleoreljefu u podlozi.
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Slika 3-12. Geoloske znacajke podrucja planirane brze ceste do luke i grada Ploce (pojednostavljeno
prema OGK SFRJ, M 1:100 000, Listovi Ploce, Metkovi¢, Ston i Korcula)

Obilaznica grada Poreca

U geotektonskom smislu Istra pripada sjeverozapadnom dijelu nekadaSnje jadranske
karbonatne platforme. U geoloskom smislu u Istri se jasno uocavaju tri podrucja: jursko-
kredno-paleogenski karbonatni ravnjak juzne i zapadne Istre, kredno-paleogenski karbonatno-
klasticni pojas s ljuskavom gradom u istocnoj i sjeveroistocnoj Istri (od Plomina preko Ucke do
Cicarije) i paleogenski flidni bazen sredidnje Istre. Podrucje oko grada Poreca nalazi se na
prvom dijelu, odnosno na podrucju ravnjaka zapadne Istre. Predmetno podrucje kao i grad
Pore¢ nalaze se na prostoru na kojem izdanjuju najstarije stijene u Istri, a koje je u
tektonskom smislu tjeme antiklinale (Sl. 3.1-13). Rije¢ je o gornjojurskim (gornji kimeridz)
debelo uslojenim i dijelom masivnim grebenskim vapnencima (,J%) koji u manjoj mjeri sadrze
kalcirudit i kalkarenit. Kemijski gledano rije¢ je o gotovo Cistim vapnencima s preko 95%
CaCOs;. U vrsnom dijelu ovih naslaga moguce je naci vece koliCine boksita, Sto upucuje na
stratigrafsku prazninu prema titonu. Preostale stijene u Sirem podrucju su takoder karbonati.
Od jurskih to su debelo uslojeni jurski vapnenci s proslojcima glinca, konglomerata i brece
(J33), zatim slijede debelo uslojeni donjokredni vapnenci i dolomiti u izmjeni (K1+21), tanko
uslojeni donjokredni plocasti vapnenci (K3+41 ) i najstariji donjokredni plocasti vapnenci s
dolomitima i dolomitnim brecama (2K51). Osim jurskih i krednih ponegdje izdanjuju i
eocenski foraminiferski vapnenci (E1,2).
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Slika 3-13. Geoloske znacajke podrucja planirane obilaznice Poreca (pojednostavljeno prema OGK
SFRJ, M 1:100 000, List Rovinj).

Drzavna cesta D2, juZna zabilaznica grada Osijeka

Osijek se nalazi u podruc¢ju Panonskog bazena. U Sirem podrucju oko grada Osijeka moguce je
razlikovati dva medusobno odvojena kompleksa. Prvi koji pripada dubinskoj gradi sastoji se od
najstarijin metamorfnih i magmatskih stijena paleozoika, te transgresivni gornjokredni
kompleks koji gradi temeljno gorje. Na njima se transgresivno nastavljaju srednje i gornje
miocenski vapnenci, lapori i pjescenjaci. Slijede ih pliocenski pjes¢enjaci, lapori i gline Cije
je izmjene moguce pratiti tijekom cijelog pliocena. Drugi kompleks je onaj povrSinski, a
sastoji se od razli¢itih genetskih tipova pleistocenske i holocenske starosti. Pleistocenske
naslage sadrze sve vise siltozne komponente iduéi od najstarijih prema najmladima i pokazuju
prijelaz iz jezerske u rijeCnu sedimentaciju. Na zatecenom pleistocenskom reljefu talozi se
djelomicno les, pomijesan s barskim i rijecnim sedimentima.

Predmetno podrucje se u potpunosti nalazi se s desne strane erozivne terase rijeke Drave
(Slika 3.1-14). Naslage promatranog podrucja u potpunosti prekriva barski les pleistocenske
starosti (Ib-w prema OGK, list Osijek; odnosno 54b-jblQ; prema Tumacu GK RH) talozen na
podrucju paleoterase. Najmladi dio ovih naslaga pocinje pjeskovitim siltom koji postepeno
prelazi u glinoviti silt. Fosilni ostaci (inkrustrirano bilje, zajednica ostrakoda i puZeva)
ukazuje na povremeno plavljenu barsku sedimentaciju.
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Slika 3-14. Geoloske znacajke podrucja planirane obilaznice Osijek, dionice autoceste Beli Manastir -
Osijek i obilaznice Petrijevaca (pojednostavljeno prema Karti i tumacu Geoloske karte RH, M 1:300
000).

Dionica Beli Manastir - Most Drava (bez mosta) autoceste A5 Beli Manastir-Osijek- Svilaj

Prostor planirane dionice autoceste Beli Manastir - Most Drava (koja ne ukljucuje sam most)
se nalazi u podrucju Panonskog bazena. U geoloskoj gradi ovog prostora moguce je razlikovati
dva kompleksa. Prvi koji pripada dubinskoj gradi sastoji se od najstarijih metamorfnih i
magmatskih stijena paleozoika, te transgresivni gornjokredni kompleks s nastavkom srednje i
gornje miocenskih vapnenaca i klastita, te pliocenskih klastita. Drugi kompleks je onaj
povrsinski, a sastoji se od razlicitih genetskih tipova pleistocenske i holocenske starosti,
talozenih uglavnom u vodenim okoliSima pleistocena i holocena i djelomi¢no pomijesanih s
pleistocenskim lesom. Najstarije naslage koje poput otoka izdanjuju na Sirem prostoru
planirane dionice (Bansko Brdo) su magmatske stijene (andenziti i rioliti) miocenske starosti
(45a prema Tumacu GK RH) te miocenski litavac i klasticne naslage s vulkanitima (46 prema
Tumacu GK RH) (Slika 3.1-14). U preostalom prostoru dionice autoceste izmjenjuju se naslage
vodenih okolisa (jezera, bara i rijeka) izmijeSane s lesom i pravi kopneni les. Iduci od Belog
Manastira na uzvisenijim podruéjima istalozene su naslage pleistocenskog kopnenog lesa (I-w
prema OGK, 54a-1Q1 prema Tumacu GK RH). RijeC je o nevezanim siltoznim naslagama u
kojima je glavni sastojak kvarc. Spustajuci se prema rijeci Dravi, kopneni les prelazi u barski
les (Ib-w prema OGK, list Osijek; odnosno 54b-jblQ; prema Tumacu GK RH). U barskom lesu
se izmjenjuju talozi vodenih okoliSa (pijeska i gline) s komponentom lesa. Proslojci pjeskovite
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komponente ukazuje na povremeno taloZenje iz linijskih tokova, dok je glinovita komponenta
talozena u staja¢im vodama. Dalje prema jugu i podrucju terasa rijeke Drave izdvojena su
generalno dva tipa naslaga prema Tumacu GK RH. To su 53a-aQ1, odnosno pleistocenske
rijeCne naslage koje se sastoje od proslojaka siltova i glina, sa $ljunkovitim i krupnozrnastim
pijescima, cija mineralna asocijacija upucuju na donos iz Alpa. Drugi tip su recentne
(holocenske) rijeCne naslage (58a-dprQ2, 58b-aQ2), talozene u dolinama danasnje rijeke
Drave, a sastoje se od sljunaka, pijesaka, siltova i glina. U podrucju terasa neposredno pored
rijeke Drave prema OGK List Osijek moguce je medu holocenskim naslagama razluciti
naplavne sekvence, naslage terasa Drave, naslage mrtvaja, naslage korita i recentne barske
naslage.

IzmjeStanje drzavne ceste D34, Obilaznica Petrijevci

Kao i podrucje grada Osijeka i Belog Manastira, podrucje oko mjesta Petrijevci nalazi se u
prostoru Panonskog bazena, dijelec¢i s njima isti geotektonski prostor. Planirana obilaznica
Petrijevaca proteze se preko dva po starosti razliita genetska tipa. Stariji je pleistocenski
jezersko - barski les (Ijb - w prema OGK, List Osijek; odnosno 54b-jblQ1 prema Tumacu GK
RH) (Slika 3.1-14). Radi se o izmjeni lesnih naslaga s talozima vodenih okolisa, Sto daje
izmjene pjeskovitog silta i pijeska s glinovito-Zeljezovitim siltom. Ove naslage taloZzene su u
jezersko-barskim okoliSima gornjeg pleistocena gdje akumulacije u jezerskim okoliSima bio
brZi u odnosu na barske okolise. Izmjene pjeskovite i glinovite komponente pored taloZenja iz
stajacih voda ukazuje na povremeno taloZenje iz linijskih tokova.

Drugi genetski tip kod samog mjesta Petrijevci (zapadni dio planiranog projekta preko rijeke
Karasice) predstavlja recentne (holocenske) barske i rijeCcne naslage (b prema OGK, List
Osijek; 53a-aQ1 prema Tumacu GK RH). Radi se o izmjenama mulja, gline, pjeskovitog silta i
silta, Ciji udjeli ovise o veli¢ini vodenih taloznih prostora i njihovoj komunikaciji s drugim
susjednim vodama.

Brza cesta Popovec-Marija Bistrica-Zabok

Prostor od Popovca do Zaboka nalazi se na terenu koji se morfoloski moZe podijeliti na tri
dijela. Prvi je podrucje planinskog masiva Medvednice pretezito gradeno od paleozojskih i
mezozojskih stijena i obuhvaca prostor nadmorskih visina iznad 300 m. Na rubne dijelove
Medvednice vezano je planinsko pribrezje, gradeno pretezito od neogenskih naslaga, a
obuhvaca podrucja do 300 m nadmorske visine. Trece najnize je nizinsko zaravnjeno podrucje
koje obuhvacda uglavnom prostore rijecnih dolina, a prekriveno je uglavnom pleistocenskim i
holocenskim rijecnim nanosima.

Najstarije stijene u Sirom podrucju su paleozojske do trijaske metamorfne stijene koje
izgraduju glavni masiv Medvednice (5, 6 prema Tumacu GK RH) )(Slika 3.1-15). Rijec je
uglavhom o zelenim Skriljavcima, svijetlim Skriljavcima i filitima, tamnosivim do crnim
metamofoziranim klastitima i mramoriziranim vapnencima i dolomitima. Na sjeveroistocnom
dijelu Medvednice (Zelinska gora) od izdanjuju joS i permski magmatiti (kvarcdioriti,
granodioriti i keratofiri; 12x).
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Slika 3-15. Geoloske znacajke podrucja planirane brze ceste Popovec - Marija Bistrica - Zabok
(pojednostavljeno prema Karti i tumacu Geoloske karte RH, M 1:300 000).

Na samom jugozapadu (Slani potok) i sjeveroistoku (potok Bistrica) Medvednice erozijom su
otkrivene trijaske naslage. Medu njima moguce je razlikovati pjescenjake (sajske i kampilske
naslage; 14) i srednje trijaske karbonate (dolomitizirani vapnenci; 15) i gornjotrijaske
dolomite (20).

Srednje do gornjojurske stijene pojavljuju se na sjeverozapadnom dijelu Medvednice, a
pripadaju ofiolitno-sedimentnom kompleksu (31b). Unutar sedimentnih stijena moguce je
naci vise vrsta dijabaza zajedno s efuzivnim stijenama i intruzivnim gabrima. Smatra se da
ove stijene Cine vise od 95% magmatskih stijena Medvednice.

Vulkansko-vapnenacko sedimentni kompleks kredne starosti takoder izdanjuje u najvecoj
mjeri na podrucju jugozapadnog i manje sjeveroistocnog dijela Medvednice (36). U njima je
vidljiv slijed od rijecnih, preko priobalnih i morskih naslaga, preko taloga Selfa i dubljeg
dijela kontinentske padine. Te stijene su ujedno najmlade mezozojske stijene Sireg podrucja.
Kenozojski (neogenski) sedimenti u nizim predjelima Medvednice (pribrezje) pocinju
prelaznim naslagama iz krede u paleogena i radi se uglavhom o naslagama flisa (39), koje je
na Medvednici na povrsini moguce naéi u sjeverozapadnom dijelu. Nakon sto se povuklo more
tijekom miocena u zaostalim ujezerenjima pocinje taloZzenje miocenskih naslaga. Rijec je
uglavnom o klasticnom materijalu veli¢ine od Sljunka do pijeska, a ponekad cak i s
proslojcima glina i tufova (44). Naslage ugljena na juznim obroncima Medvednice govore i o
mocvarnim okolisima tadasnjih jezera (otnang).

StrateSka procjena utjecaja na okolis 86
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Kasnije u miocenu (baden) uslijed transgresije dolazi do taloZenja priobalnih bioakumuliranih
sedimenata koji su dali ponegdje i znacajnije kolicine vapnenacke stijene pod nazivom litavac
(46). Na badenske se naslage kontinuirano taloZze sarmatski i panonski karbonati, ponegdje s
proslojcima lapora i gline (47). U obodnom podrucju Medvednice ove su naslage isprekidane
na povrsini, a osim na badenskim, diskontinuirano ih je moguce nadi i na starijim naslagama
(pr. paleozojskim). Medu najmladim naslagama miocenskog slijeda u prigorskom dijelu
Medvednice sa svih strana rasprostiru se razliciti pontski klastiti, od lapora razlic¢itog sastava,
preko nevezanih pijesaka, kalciticnih glina, siltita, pijesaka i pjes¢enjaka (48).

U najnizem dijelu promatranog podrucja moguce je naci iskljucivo pliocensko-kvartarno
klasticne naslage (52). To su rijecno-jezerski sedimenti koji se diskordantno taloze na
erodirane starije stijene. Njihov litolodki sastav uglavnom ovisi o sastavu materijala u
neposrednoj okolici iz koje je materijal transportiran. Uglavhom se radi o konglomeratima,
breco-konglomeratima, pijescima i pjesc¢enjacima.

Kvartarne naslage je moguce nadi u dolinama rijeka i vodotoka i na njihovim terasama, a
medu njima je najstariji kopneni les (54-alQ;). Uz njega je nakon primjese barskih talozina
tijekom pleistocena istalozen i barski les (54b-jblQ;) kojeg karakterizira nesto veci udio
glinovite komponente i tipi¢na barska fauna.

Najmlade naslage Cine recentne rijeCne talozine oko rijeka i vodotokova (58a-dprQ.).

Predmetno podrucje prelazi kod Popovca od recentnih rijecnih naslaga i pleistocenskih lesova
i klastita (54b-jblQ1, 54-alQ;) u podrucje pobrezja. Kod Kasine to je podrucje izgradeno od
miocenskih klastita i vapnenaca (46, 47, 48). Na prijelazu izmedu Medvednice i Zelinske gore
trasa prelazi preko starijih miocenskih klastita (44), paleozojskih metamorfnih stijena (6) i
trijaskih karbonata (15), da bi kod Marije Bistrice ponovno presla u miocenske naslage (46,
48). Ove se naslage kontinuirano rasprostiru do Zaboka, osim na podrucju gdje trasa sijece
paleodoline ili recentne doline rijeka i vodotoka s pripadajuc¢im recentnim ili subrecentnim
naslagama (54-alQ; 54b-jblQ,, 54b-jblQ,).

3.1.11.2. Zracni sektor

Razvoj zra¢ne luke Dubrovnik
Prostor zracne luke Dubrovnik nalazi se na granici dviju geotektonskih jedinica,
Paraautohtona na jugo-zapadu i Zone visokog krsa na sjevero-istoku.

Najstarije stijene u promatranom podrucju su dolomiti gornjeg trijasa (Ts), a pripadaju Zoni
(navlaci) visokog krsa. Na njima se kontinuirano taloZe vapnenci s proslojcima dolomita donje
i srednje jure (J;, J»), te gornjojurski vapnenci i dolomiti (J3). Kontinuirani slijed
plitkomorskih mezozojskih karbonatnih naslaga moguce je pratiti sve do senona, a prostorno
sve mlade stijene Zone visokog krsa izdanjuju udaljavajuci se od podrucja planiranog projekta
zracne luke Dubrovnik.
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Predmetni prostor nalazi se na podru¢ju Paraautohtona (Slika 3.1-16), drugoj geotektonskoj
jedinici. Konkretnije, prostor postojece zracne luke nalazi se na gornjokrednim plocastim
vapnencima i dolomitima (K;®), te na kredno-paleogenskim glinovitim vapnencima, poznatijim
pod nazivom ,,Kozina naslage* (K,Pc).

Na Kozina naslagama su u ovom prostoru diskordantno istaloZeni foraminiferski vapnenci (E,),
na koje se dalje prema sjeveroistoku nastavlja zona srednje do gornje eocenski flisa s
najmladim ¢lanovima istaloZenima u donjem oligocenu (E,Ol).

‘ E‘Aluvija\ne naslage
Flis, pjedCenjaci, pjeskoviti lapori
‘ [TEx | Mumuiitski vapnenci
Kozina nasiage, mikriti, lapori, pjeskoviti lapori
[ Procasti vapnenci i dolomiti u izmjeni
[IIVapnencl i dolomiti
EIVapnenci s proslojcima dolomita
Vapnenci s proslojcima dolomita

Dolomiti

Slika 3-16. Geoloske znacajke podrucja zracne luke Dubrovnik (pojednostavljeno prema OGK SFRJ, M
1:100 000, List Dubrovnik)

3.1.12. Pritisci na okoli$

3.1.12.1. Promet

U posljednjem donesenom lzvjescu o stanju okolisa u Republici Hrvatskoj, 2014. (razdoblje od
2009. do 2012.) navodi se kako cestovna infrastruktura i dalje dominira u ukupnoj prometnoj
infrastrukturi Hrvatske. U 2012. godini udio cestovne infrastrukture iznosio je 46%, pomorske
oko 25% i zeljeznicke oko 23%. U razdoblju od 2003. do 2012. jedino je povrsina autocesta
znacajno povecana (vise od 100%), dok povrsine ostale cestovne infrastrukture (drzavne ceste,
poluautoceste, Zupanijske i lokalne ceste) biljeZze pad.

lako intenzivna izgradnja prometnica omogucava bolju regionalnu povezanost i jace
ukljucenje prometne infrastrukture RH u sustav europskih prometnih koridora, tim se
zahvatima smanjuje i sijeCe, a ponekad i potpuno unistavaju prirodna stanista biljaka i
zivotinja, ali i ljudska naselja te se u nekim slucajevima narusava i prirodni krajobraz.
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Tablica 3-14. Povrsina cestovne infrastrukture 2012. godine

Cestovni promet Povrsina (ha)
Drzavne ceste 4607
Autoceste 3018
Zupanijske ceste 6082
UKUPNO 18287

U Hrvatskoj je postignuta visoka razvijenost mreZe autocesta Cija je duzina u 2012. iznosila
1.254 km. Pri tome se gustoca mreze autocesta 2012. godine krece oko 22 km/1.000 km?
povrsine Hrvatske, $to je u rangu s razvijenim drzavama EU. Ipak, usporedo sa znacajnijom
izgradnjom autocesta doslo je do stagnacije razvoja lokalnih, drZzavnih i Zupanijskih cesta.

Ukupan broj registriranih cestovnih vozila od 2003. do 2008. godine zabiljeZio je porast od
22,5%, dok od 2008. broj registriranih vozila biljeZzi kontinuirani pad, pa je u 2012. godini
registrirano 1.863.741 vozilo. Od ukupnog broja vozila, osobna vozila imaju najveci udio
(77,5%), a u 2012. je registrirano njih 1.445.220. Znacajan porast biljeze motocikli - oko 70%.
Dakle, u posljednjih deset godina ukupan broj osobnih vozila povecao se za 11,7%, pa je 2012.
bilo 338 osobnih vozila na 1.000 stanovnika. Zabrinjava povecanje prosjecne starosti
registriranih vozila (u 2009. Iznosila je 11, a u 2012. 12,2 godina). U 2012. udio vozila starijih
od 10 godina bio je cak 56,8%.

U prijevozu roba, promatrajuci samo kopneni promet, najveci udio ima cestovni prijevoz roba
s 8,6 milijarda tkm. Medu ostalim kompnenim putovima, isti¢e se rijeCni prijevoz roba s
velikim porastom od 100 na 772 tkm od 2003. do 2012. godine. Kao i na drugim podrucjima
prometa, dogada se opceniti pad u prometu robom od 2007. do 2012. Od cak 33,8%.

Od 2007. godine promet opasnih tvari u konstantnom je padu. U 2012. godini ukupno je
prevezeno 18.607.000 t opasnih tvari, Sto je najmanja koli¢ina u razdoblju od 2003. do 2012.
Taj se promet odvija cestovnim i Zeljeznickim prijevozom, morskim i unutarnjim plovnim
putovima, a nafta i plin najcesce se transportiraju cjevovodima.

Promet je znacajan potrosac energije, a prije svega naftnih derivata, pa su promjene u broju
i strukturi prometnih sredstava te u standardima kakvoce goriva bitni ¢imbenici utjecaja
prometa na oneciscenje okolisa.

Promet znacajno doprinosi emisijama onecis¢uju¢ih tvari u zrak: NOyx, NMHOS, ukupne
lebdece Eestice (ULC), CO, Pb. U trendu emisija onecis¢ujucih tvari iz prometa emisije CO i
NMHOS znacajnije opadaju, a i ostale se blago smanjuju. U razdoblju od 2003. do 2012.
emisije SOx smanjene su za 89,1% zbog uporabe goriva s niZzim sadrZzajem sumpora (do 10
mg/kg), emisije CO smanjene su za 68,1% zbog veceg udjela vozila s katalizatorom, a i
emisije NMHOS pokazuju padajuci trend (64,4%), buduéi dase smanjuje udio benzina u
potrosnji, a nova vozila imaju manje fugitivne emisije. U 2005. godini broj vozila s ugradenim
katalizatorom iznosio je 552.000, a godiSnje se povecava po stopi od 10%.
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NajizraZeniji negativni utjecaj na okoli§ ima cestovni promet s obzirom na udio cestovnog
prometa u ukupnom prijevozu ljudi i s obzirom na prevladavajuce gorivo od nafte i naftnih
derivata. Cestovni promet jedan je od glavnih izvora buke i oneciséenja zraka i voda.

Zracni promet
U zracnom prometu u 2012. godini u funkciji je bilo 10 zracnih luka i 12 aerodroma. Ukupna
povrsina zracnih luka u 2012. iznosila je 1.575 ha, a povrsina aerodroma 389 ha.

Udio zracnog prometa u ukupnom prijevozu roba je zanemariv i krece se 0,002% u 2012.

Nesrece u prometu

lako smrtnost u cestovnim prometnim nesrecama nije karakteristicni pokazatelj stanja okolisa,
prometne nesrece, uz buku i onecis¢enje zraka iz prometa, imaju nepovoljan utjecaj na
zdravlje i kvalitetu Zivota ljudi, kao i na sigurnost ljudi u cestovnhom prometu. Zbog
mogucnosti pracenja i usporedbe podataka na medunarodnoj razini (Svjetska zdravstvena
organizacij, European Health for all Data), taj je pokazatelj, prikazan kao stopa smrtnosti,
pouzdano mjerilo stupnja sigurnosti prometa na cestama, a prikazuje broj poginulih osoba u
prometu na 100 000 stanovnika neke zemlje.

U razdoblju od 2005. do 2008. godine u RH su u cestovnim prometnim nesre¢cama smrtno
stradale ukupno 2 494 osobe. Prema podacima MUP-a, oko 60% cestovnih prometnih nesreca
zabiljezeno je na podruc¢ju policijkih uprava - Zagrebacke, Splitsko-dalmatinske,
Primorskogoranske, Osjecko-baranjske i Istarske. U prometnim je nesrecama na tom podrucju
smrtno stradalo oko 50% svih poginulih na hrvatskim cestama. Ukupna stopa smrtnosti za
razdoblje od 2005. do 2008. krece se od 13,5 do 14,9 i ukazuje na potrebu provodenja svih
mjera potrebnih za podizanje razine sigurnosti u cestovnom prometu ako se zele dostici stope
razvijnih zemalja Europske unij, koje su manje od 10. To je jedan od glavnih ciljeva
Nacionalnog programa sigurnosti cestovnog prometa RH, koji se u RH provodi ve¢ niz godina.
Buduci da je u vise od 95% slucajeva uzrok prometne nesrece ljudski faktor, strateske
aktivnosti Nacionalnog programa usmjerene su primarno na smanjenje brzine vozila i
postivanje najvisih dopustenih brzina, zastitu djece, mladih i najranjivijh sudionika u prometu,
suzbijnje voZnje pod utjecajem alkohola i opojnih droga u prometu i saniranje opasnih mjesta.
Dopunske aktivnosti ukljuCuju povecanje razine tehnicke ispravnosti cestovnih vozila,
unaprjedenje prometne statistike i analize, uporabu sigurnosnog pojasa i dnevnih prometnih
svjetala te poStivanje semaforskog svjetla.

3.1.12.2. Buka
Postojece stanje
Kako u postojecem zakonodavstvu ne postoji obveza mjerenja, centralnog prikupljanja i

sistematizacije podataka o postoje¢im razinama buke, tako ni u podruc¢jima predmetnih
zahvata nema sustavnog mjerenja buke i evaluacije utjecaja buke na zdravlje ljudi. Ukoliko
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se zalbe gradana mogu uzeti kao pokazatelj stanja, najcesce se radi o buci koja potjece iz
prometa (cestovni, zeljeznicki, zracni) i od ugostiteljskih objekata (restorani, kafiéi, disko-
klubovi). Dominantni i ucestali izvori buke su cestovni i pruzni zeljeznicki promet, industrijska
i gospodarska postrojenja, sportski, rekreacijski i ugostiteljski sadrzaji. Najveca ugrozenost
prevladava na lokacijama uz glavne prometnice po kojima osim osobnih vozila prolaze
autobusi, kamioni i druga teretna vozila, zatim na lokacijama uz Zeljeznicke pruge, te u
neposrednoj blizini industrijskih postrojenja.

Trenutno vazedi Zakon o zastiti od buke (NN 30/09, 55/13, 153/13) propisuje obavezu izrade
stratesSkih karata buke i pripadnih akcijskih planova samo za gradove vece od 100.000
stanovnika, Sto prema Popisu stanovnistva, kucanstva i stanova u Republici Hrvatskoj 2011.
godine Cine samo tri grada; Zagreb, Split i Rijeka. Navedeni gradovi su izradili strateske karte
buke koje su pokazale da dominantan utjecaj ima buka cestovnog (i tramvajskog) prometa
potom buka Zeljeznickog prometa te buka industrijskih postrojenja. Temeljem tih karta,
strucne sluzbe navedenih gradova, kroz konfliktne karte buke i akcijske planove moraju
utjecati na odredena podrucja koja su pogodena prekomjernim razinama buke prouzrocenim
odredenim izvorom buke. Na podrucju EU obavezna je izrada strateskih karata buke svakih
pet godina, a njihovi se podatci dostavljaju Europskoj komisiji.

Postojeci problemi

Emisije buke su neizbjeZzna popratna pojava vezana uz gospodarski razvoj predmetnih
podrucja, odnosno uz razvoj prometne infrastrukture koja se odvija izvan i unutar naseljenih
podrucja. Razine emisija ove buke direktno ovise o stanju prometnica i prometne
opterecenosti kao i o stanju vozila koje prometuju njima. Potencijalno su povecanim
razinama buke najugrozenija naseljena podrucja koja se nalaze u neposrednoj blizini i/ili duz
frekventnih prometnica. Postojeéi problemi povecanih razina buke na podrucju planiranih
zahvata sagledani su pojedinacno.

Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste

Postojece stanje Grada Trogira karakterizira gusta stambena izgradnja, nedostatak
primjerene mreZe gradskih prometnica i komunalne infrastrukture. Sav lokalni promet i dio
tranzitnog prometa izmedu kopna i otoka Ciova, ukljucujuéi i onaj za brodogradiliste u Ciovu,
odvija se jednom postojecom prometnicom (D-315) preko otoci¢a. Jezgra Trogira izravno je
ugroZzena utjecajem teSkog teretnog prometa, a u ljetnom periodu prometni zastoji dodatno
bukom degradiraju Zivot u staroj gradskoj jezgri. S obzirom na razvoj svih mjesta na otoku
Ciovu, pogotovo vikend-naselja i pansionskih kapaciteta, promet prema Ciovu je sve

.....

Projekt splitske obilaznice - LOT 2: Kastel Stari - KaStel Su¢urac/Kastel Gomilica

Dionica Solin-Plano drZzavne ceste D8 predstavlja glavnu poveznicu splitske urbane
konglomeracije do grada Trogira na zapadu preko Kastela i Splita na istoku. Prema podacima
brojanja prometa u 2001. godine na D8 (Kastel Sucurac) ustanovljeno je da su stambeni
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objekti u neposrednoj blizini prometnice, odnosno unutar pojasa od 25 metara, izloZeni
povecanim razinama buke.

Rekonstrukcija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploce i grad Ploce

Na promatranom podrucju cjelokupan promet se odvija preko drzavnih cesta D8, D425 i D413,
te Zupanijske ceste 76216. Navedene prometnice prolaze kroz okolna naseljena podrucja
(Rogotin, Ceveljusa, Stablina, Ploce,...), stoga je pojava povisenih razina buke moguca u
njihovim izgradenim i neizgradenim dijelovima koji se nalaze u neposrednoj blizini navedenih
prometnica.

Obilaznica Vodica

Grad Vodice ima gustu prometnu mrezu kojom je povezan sa okolnim gradovima i naseljima.
Zbog toga se unutar grada (pogotovo tijekom ljeta u vrijeme turisticke sezone) stvaraju
znacajni prometni problemi koji se ocCituju kroz veliko prometno opterecenje, usiljene tokove
sa Cestim zastojima, a time i velikim emisijama buke. Istovremeno je doslo i do prosirenja
naselja prema unutrasnjosti tj. s obje strane drzavne ceste D8, Cime se povecalo podrucje
ugrozZeno cestovnog bukom.

IzmjeStanje drzavne ceste D 34, Obilaznica Petrijevca

Postojeca drzavna cesta D34 u duljini od priblizno 2,5 km prolazi kroz naselje Petrijevci.
Upravo na toj dionici drzavna cesta D34 ima najloSije strukturne elemente i vrlo je
optere¢ena prometom; PGDP za 2012. godinu iznosio je 5 220 vozila na dan. Kombinacija
teSkog prometnog opterecenja, vrlo losi elementi prometnice uz prisustvo pjesakog i
biciklistickog te lokalnog prometa neminovno sStetno utjecu na stanovnike i okoli§ u vidu
povecanih razina buke.

Obilaznica grada Poreca

UZe podrucje planirane prometnice karakterizira nepostojanje frekventnih prometnica i
drugih sadrzaja koji predstavljaju izvor buke. Takoder promatrano podrucje nije gusto
naseljeno. Na Sirem podrucju planirane prometnice nalaze se drzavne ceste D75 i D302 koje
prolazedi kroz ili u neposrednoj blizini naseljenih podrucja utjecu na poveéanje razine buke.

Drzavna cesta D2, juZna zaobilaznica grada Osijeka

Tijekom 1999. godine Zavod za unapredenje sigurnosti d.d. iz Osijeka je izradio Katastar buke
za grad Osijek. Kako se katastar nije redovno aZurirao, on prestavlja samo sliku u 1999. godini
i to samo za razdoblje dana. Iz analiziranih podataka vidljivo je da se razine buke krecu od
45-55 dB(A) u stambenim zonama udaljenim 200-300 m od trase tada postojeceg sjevernog
kolnika juZzne zaobilaznice grada Osijeka. Dok su se uz samu trasu zaobilaznice razine buke
kretale od 72-75 dB(A). Prema podacima Brojanja prometa na cestama Republike Hrvatske,
1999. godine intenzitet prometa navedene prometnice se kretao oko 14.000 vozila/dan.

Brza cesta Popovec-Marija Bistrica-Zabok
Na promatranom podrucju znacajne su drzavne ceste D24 i D29 koje prolaze kroz gusto
naseljena mjesta i time negativno utjecu na stanovnike i okoliS u vidu povecanih razina buke
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posebice od prometovanja teretnih vozila. Na podruc¢jima koja su udaljena od navedenih
prometnica izvori buke su slabijeg intenziteta i svode se uglavnhom na aktivnosti stanovnistva.

Izgradnja dionice Beli Manastir - Most Drava (bez mosta) na autocesti A5

U postojecem stanju, paralelno uz trasu planirane druge dionice autoceste A5, prolazi
drzavne ceste D7 koja predstavlja vaZzan cestovni prometni koridor glede valorizacije prostora
Slavonije i Baranje u sustav srednjoeuropskih prometnih koridora. DuZ iste prevladava velika
naseljenost, a u zonama gradova, prometnica je uklju¢ena u prometni sustav grada i tim
dodatno opterecena mjesnim prometom. Navedeni ¢imbenici negativno utje¢u na sigurnost
prometa i razinu usluge kao i na kvalitetu Zivota stanovnika u vidu povecanih razina buke.

Razvoj zra¢ne luke Dubrovnik

Za potrebe procjene postojeceg stanja nije provedeno mjerenje buke cestovnog ili zracnog
prometa vec¢ su za 2012. godinu proracunate razine buke postojeceg stanja putem racunalne
metode za proracun buke cestovnog odnosno zracnog prometa. Analiza dobivenih rezultata
pokazala je da su okolna naseljena podrucja (Cavtat, Moci¢i, Cilipi i Zvekovica) potencijalno
izlozena povecanim razinama buke.

Moguci razvoj bez provedbe OP-a

Neminovno je da bi se u slu¢aju bez realizacije Operativnog Programa, razine buke u okolisu
promijenile. Dotrajala prometna infrastruktura i preopterecenost iste bi povecalo razine buke
u okolisu. Provedbom programa se mogu ocekivati pritisci na okolis koji bi utjecali na razine
buke obzirom na povecanje izvora buke, stoga se predlaze pridrzavanje i uskladivanje sa
propisanim mjerama zastite okolisa.

3.1.13.Kulturno - povijesna basStina

3.1.13.1. Postojece stanje

Podrucje Hrvatske iznimno je bogato kulturno-povijesnom bastinom. Zahvaljujuéi povoljnom
zemljopisnom poloZaju, topografskim i klimatskim osobinama, naseljavanje ovog prostora
pocinje ve¢ u najranijim razdobljima prapovijesti i gotovo se kontinuirano moze pratiti kroz
sva prapovijesna i povijesna razdoblja do danas. Osnovno obiljezje tom podrucju daje
raznovrsna i bogata kulturna bastina koja se prema osnovnoj podjeli klasificira na materijalnu
(nepokretnu i pokretnu) i nematerijalnu bastinu.

Registar kulturnih dobara RH obuhvaca vrlo velik broj dobara/lokaliteta bastine. Broj
kulturnih dobara u Registru nikada nije stalan zahvaljujuc¢i promjenjivom karakteru dobara.
Na dan 31. oZujka 2015. u Registar je ukupno upisano 8826 kulturnih dobara, a od toga 6429
nepokretnih, 2262 pokretnih te 135 nematerijalnih kulturnih dobara.
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Na podrucjima predmetnih projekata, koji su obuhvaéeni Izmjenama i dopunama OPP-a 2007.-
2013., nalazi se bogata nepokretna kulturna baStina - graditeljska i arheoloSka. Graditeljsku
bastinu cine pojedinacne gradevine (civilne, vojne, sakralne i memorijalne) i kulturno-
povijesne cjeline (skupine gradskih ili seoskih gradevina), dok je arheoloSka bastina
zastupljena kopnenim i podvodnim lokalitetima. Najveéi je broj kulturno-povijesnih
vrijednosti evidentiran, a samo manji dio preventivno je ili trajno zasti¢en te upisan u Listu
zasti¢enih kulturnih dobara Registra kulturnih dobara Republike Hrvatske. Po svojoj kulturno-
povijesnoj vrijednosti navedena kulturna dobra imaju lokalni, regionalni ili nacionalni znacaj.

Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste

U $iroj zoni planirane gradnje mosta Ciovo s pripadajué¢im cestama ustanovljen je Siroki
spektar zasti¢enih i evidentiranih kulturnih dobara: kulturno-povijesna cjelina grada Trogira i
arheoloski lokaliteti.

Povijesni grad Trogir upisan je u Registar svjetske spomenicke i kulturne bastine (World
Heritage List). Povijest Trogira uvjetovana je geografskim poloZajem u tjesnacu zapadnog
dijela Kastelanskog zaljeva. Urbana povijest Trogira zapocela je u 3. st. pr. Kr. kada su grcki
doseljenici utemeljili koloniju. U rimsko se doba grade reprezentativne sakralne i javne
zgrade. U razdoblju razvijenog srednjeg vijeka nicu kamene romanicke i goticke kuce,
poplocavaju se glavni gradski trg i ulice, te se dovrsava katedrala. Trogir zaokruzuje i definira
svoj urbani sklop u razdoblju od 13. do 16.st.

Unutar prostora planirane gradnje mosta Ciovo s pripadaju¢im cestama evidentirano je pet
arheoloskih lokaliteta iz prapovijesnog i antickog razdoblja.

Projekt splitske obilaznice - LOT 2: Kastel Stari - KaStel Su¢urac/Kastel Gomilica

Prostor planirane izgradnje splitske obilaznice nalazi se na podrucju koje je raznovrsno i
bogato kulturno-povijesnom bastinom. O tome svjedoce brojni tragovi materijalne kulture, od
prapovijesnih gomila i gradina, grckih i rimskih gradevina i nekropola, starokrsc¢anskih i
srednjovjekovnih crkvica i grobalja do obrambenih Kastela i dvoraca.

Na trasi predmetne obilaznice evidentirano je pet arheoloskih lokaliteta, Cetiri iz antickog i
jedan iz srednjovjekovnog razdoblja.

Obilaznica Vodica
Na trasi planirane obilaznice nije utvrdeno postojanje nepokretne i pokretne kulturne bastine
u zoni izravnog i neizravnog utjecaja.

Rekonstrukcija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploce i grad Ploce

Planirana trasa prometnice smjeStena je u Donjem Poneretavlju koje je jo$ od prapovijesnih
vremena povezivalo Mediteran sa zapadnobalkanskim prostorom. Vrlo rano, jo$ u 6. st. pr.
Kr., na rijeci Neretvi razvila su se dva trgovista, gdje su lliri trgovali s Grcima, kojima je ovaj
prostor bio vazan zbog nabavke metalnih sirovina. Glavni anticki grad donje Neretve u rimsko
doba bila je Narona.
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Trasa buduce brze ceste prolazi kroz osjetljivo podrucje gdje se nalaze mnogobrojne
kulturno-povijesne vrijednosti. Na trasi je evidentirano dvanaest arheolo3kih lokaliteta
(Jedanaest prapovijesnih lokaliteta te trasa prapovijesne / srednjovjekovne ceste) i jedna
sakralna gradevina.

IzmjeStanej drZzavne ceste D34, obilaznica Petrijevaca

Trasa buduce obilaznice prolazi kroz ravnicarski prostor Donje Podravine na kojem se nalaze
blaga uzvisenja, posebno uz nekadasnji tok Karasice-Vucice, ali i nekadasnje manje vodotoke,
koja su kroz razlicita razdoblja bila izuzetno privlacna za naseljavanje.

Na trasi planirane obilaznice evidentirano je Sest arheolodkih lokaliteta. Evidentirani lokaliteti
pripadaju razdobljima prapovijesti, antike i srednjeg vijeka, pri ¢emu su najbrojnija ona na
kojima su zabiljeZeni nalazi iz srednjeg vijeka.

Drzavna cesta D2, juZna zaobilaznica Osijeka

Planirana trasa obilaznice nalazi se na podruc¢ju koje je naseljeno vec¢ u najranijim
razdobljima prapovijesti (6.-5. tisucljece pr. Kr.) i gotovo se kontinuirano moze pratiti kroz
sva prapovijesna i povijesna razdoblja do danas. Mnoge kulture i narodi koji su ovdje obitavali
ostavili su materijalni trag svojih djelatnosti u obliku arheolodkih nalazista.

Na trasi planirane obilaznice nalaze se dva arheoloSka lokaliteta iz prapovijesnog i
srednjovjekovnog razdoblja.

Obilaznica grada Poreca

Trasa buduce obilaznice nalazi se na podrucju gdje je evidentirana jedna kulturno-povijesna
vrijednost. Radi se o evidentiranom arheoloSkom lokalitetu koji se nalazi u zoni neizravnog
utjecaja.

Brza cesta Popovec - Marija Bistrica - Zabok

Planirana trasa brze ceste nalazi se na podrucju Sesvetskog prigorja i Hrvatskog zagorja koje
je iznimno bogato kulturno-povijesnom bastinom. Povoljni klimatski i fizicki uvjeti te
prometno-komunikacijski znacaj prostora predstavljaju okosnicu za naseljavanje vec tijekom
prapovijesti, osobito u vremenu kasnog broncanog doba kada se podizu prva stalna i utvrdena
naselja. Zahvaljujuci dugom povijesnom kontinuitetu ocuvali su se brojni tragovi naseljavanja,
u obliku povijesnih naselja, gradevina ili u obliku arheoloskih nalazista.

Podrucje planirane lokacije nalazi se na podrucju koje je iznimno bogato kulturno-povijesnom
bastinom, prvenstveno arheoloSkom i graditeljskom bastinom te kulturno-povijesnim
cjelinama.
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Izgradnja dionice Beli Manastir - Most Drava (bez mosta) na autocesti A5 Beli Manastir-
Osijek-Svilaj

Podrucje izgradnje predmetne dionice iznimno je bogato u arheoloskom i povijesnom smislu.
Na tom prostoru naseljavanje zapocinje ve¢ u najranijim razdobljima prapovijesti, u ranom
neolitiku (mladem kamenom dobu) tijekom 6. tisucljeca i gotovo ga kontinuirano pratimo kroz
sva prapovijesna i povijesna razdoblja do danas.

Na trasi predmetne dionice evidentirano je deset arheolodkih lokaliteta iz prapovijesnog,
antickog i srednjovjekovnog razdoblja. Ostala nepokretna kulturna dobra, prvenstveno
sakralne gradevine, nalaze se u zoni neizravnog utjecaja.

Razvoj zra¢ne luke Dubrovnik

Unutar planiranog zahvata proSirenja zracne luke evidentirano je pet etnoloskih lokaliteta
(dvije kamene poljske kucice, dva bunara i ograda gradena u tehnici suhozida) i tri arheoloska
lokaliteta (rimska cesta i spilja koriStena tijekom broncanog i Zeljeznog doba). Od ostalih
kulturno-povijesnih vrijednosti evidentirana je jedna sakralna gradevina.

3.1.13.2. Postojeci problemi

Analiza podataka zasticene i evidentirane kulturne bastine na podrucjima predmetnih
projekata pokazala je slabu i nedovoljnu istraZzenost, dokumentiranost i valorizaciju pojedinih
vrsta kulturne bastine, prvenstveno arheolodke i graditeljske.

Arheoloski lokaliteti pripadaju kategoriji kulturne baStine koja je posebno ugroZena.
Nepostojanje baze podataka o arheoloskim lokalitetima onemogucuje kvalitetno planiranje te
doprinosi jo$ vecoj ugrozenosti arheoloske bastine. lako su na podrucjima predmetnih
projekata u okviru studija utjecaja na okoli§ evidentirani mnogobrojni arheolo3ki lokaliteti,
zbog same prirode arheologije postoji mogucnost pronalaska novih arheoloskih lokaliteta koji
dosada nisu evidentirani i zasti¢eni.

Drugu grupu ugroZene bastine Cini graditeljska bastina koja je izloZzena trajnim utjecajima i
pritiscima modernizacije te je zbog svoje materijalne strukture osobito osjetljiva i sklona
propadanju. Prema Strategiji zastite, oCuvanja i odrzivog gospodarskog koristenja kulturne
baStine RH za 2011.-2015. degradacija dijela graditeljske basStine dosegnula je takve razmjere
da su mnoge kulturno-povijesne cjeline, a i pojedinacna kulturna dobra izrazito ugroZena.
Takvom stanju pridonijeli su mnogobrojni Cimbenici: nebriga i neodrzavanje, nedostatna
financijska sredstva, nerijeSeni imovinsko-pravni odnosi, nepoStivanje zakonskih propisa,
nedovoljna svijest o vrijednosti bastine. Osobito je tedko stanje graditeljske bastine u seoskim
cjelinama i malim povijesnim gradovima u kojima su gradevine bez namjene. Graditeljsku
bastinu ugroZavaju i neodgovarajuci gradevinski zahvati koji ne uvazavaju konzervatorske
uvjete i esto se izvode bez strucno verificirane konzervatorske i tehnicke dokumentacije.
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Posebno je izrazen problem kulturnih krajolika koji nisu u dovoljnoj mjeri prepoznati,
valorizirani i dokumentirani. U posljednjih nekoliko desetljeca doslo je do izrazite
degradacije krajobraznih vrijednosti zbog prekomjerne gradnje i Sirenja gradevinskih zona
bez odgovarajuce strucne i prostorno-planerske podrske.

3.1.13.3. Moguci razvoj bez provedbe OP-a

Nepokretna kulturna dobra predstavljaju vaznu sastavnicu prostornog identiteta odredenog
podrucja. Bez provedbe plana fizicki integritet zasticenih i evidentiranih kulturno-povijesnih
vrijednosti na podrucjima predmetnih projekata nece biti narusen niti ugroZzen. Materijalni
dokazi arheoloskih lokaliteta ostat ¢e sacuvani za buduce narastaje koji ce ih proucavati.

3.1.14.Stanovnistvo i naselja

Planirani zahvati obuhvaceni OPP-om nalaze se podrucju sljedecih zupanija; Osjecko-
baranjska, Istarska, Sibensko-kninska, Splitsko-dalmatinska, Dubrovacko-neretvanska,
Krapinsko-zagorska Zupanija te na podrucju Grada Zagreba.

Na podrucju Osjecko baranjske Zupanije nalaze se sljedeci zahvati; 'dionica Beli Manastir -
Most Drava (bez mosta) na autocesti A5, 'drzavna cesta D2, juZna zaobilaznica Osijeka' i
'izmjeStanje drzavne ceste D34, obilaznica Petrijevaca'.

Osjecko-baranjska zupanija zauzima ukupnu povrSinu od 4 155 cetvornih kilometara i
obuhvaca 264 naselja smjestena u 42 jedinice lokalne samouprave od kojih je 7 sa statusom
grada te 35 sa statusom opcine. Prema popisu stanovnistva iz 2011. godine, u Osjecko-
baranjskoj Zupaniji Zivi ukupno 304 899 stanovnika.
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OSIJEKA

3- OBILAZNICA PETRIJEVCI

Slika 3-17. PoloZaj zahvata u Osjecko-baranjskoj zupaniji u odnosu na gradevinska podrucja naselja

Planirana 'dionica Beli Manastir - Most Drava (bez mosta) na autocesti A5' prolazi kroz
administrativna podrucja Grada Beli Manastir te kroz administrativho podrucje Opcine
Petlovac, Opéine Jagodnjak, Opéine Ceminac, Opcine Darda i Opéine Petrijevci. Prema popisu
stanovnistva iz 2011. godine, u Opcini Petlovac Zzivi ukupno 2407 stanovnika u Opcini
Jagodnjak 2040 stanovnika, u Op¢ini Ceminac 2903 stanovnika, u Opcini Darda 6934
stanovnika te u Opcini Petrijevci 2870 stanovnika.

Planirana cesta 'drzavna cesta D2, juZna zaobilaznica Osijeka' dijelom prolazi kroz
administrativno podrué¢je Grada Osijeka, a dijelom kroz gradevinsko podruéje naselja
(izgradeno i neizgradeno). Trasa planirane 'juzne zaobilaznice Osijeka' planirana je paralelno
uz ve¢ postojecu cestu. Grad Osijek je sjediste Osjecko-baranjske Zupanije, prema popisu iz
2011. godine, u Gradu Osijeku Zivi ukupno 107 784 stanovnika.



OIKON

Planirana ‘obilaznica Petrijevci' svojim veéim dijelom nalazi se u administrativnom podrucju
Opcine Perijevci (juzno od naselja Petrijevci), a samo svojim manjim dijelom prolazi kroz
neizgradeni dio gradevinskog podrucja naselja.

Na podrucju Krapinsko-zagorske Zupanije i na podrucju Grada Zagreba. nalazi se sljedeci
zahvat; 'brza cesta Popovec - Marija Bistrica - Zabok'.

Krapinsko-zagorska Zupanija obuhvaca ukupnu povrsinu od 1229 cetvornih kilometara, cine ju
7 gradova i 25 opcina. Prema popisu stanovnistva iz 2011. godine, u Krapinsko-zagorskoj
Zupaniji Zivi ukupno 133 064 stanovnika.

Grad Zagreb obuhvaca ukupnu povrsinu od 641 cetvornih kilometara, a prema popisu
stanovniStva iz 2011. godine, u Gradu Zagrebu Zivi ukupno 792 875 stanovnika.

Na podru¢ju Krapinsko-zagorske Zupanije planirana cesta prolazi kroz administrativno
podrucje Grada Orosavlje, Grada Zaboka, Opcine Gornja Stubica, Grada Donja Stubica,
Opcine Marija Bistrica, Opcine Bedekovcina, Opcine Konjs¢ina i Opdcine Hrascina. Broj
stanovnika prema popisu iz 2011. godine u gradovima/opcinama kroz koje prolazi zahvat Brza
cesta Popovec - Marija Bistrica - Zabok u Krapinsko-zagorskoj Zupaniji.

Tablica 3-15. Broj stanovnika u gradovima/opéinama prema popisu iz 2011. godine

Grad/Op¢ina Broj stanovnika
Grad Orosavlje 6124
Grad Zabok 9051
Opcina Gornja Stubica 5237
Grad Donja Stubica 5727
Opd¢ina Marija Bistrica 5954
Opcina Bedekovcina 8079
Op¢ini Konjscina 3987

Op¢ina Hras¢ina 1603
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GRADEVINSKA PODRUCJA BRZA CESTA POPOVEC -
NASELJA MARIJA BISTRICA - ZABOK

Slika 3-18. PoloZaj zahvata u Krapinsko-zagorskoj zupaniji u odnosu na gradevinska podrucja naselja

Na podrucju Grada Zagreba planirana 'brza cesta Popovec - Marija Bistrica - Zabok' cesta u
velikom dijelu prolazi kroz administrativho podrucje te prati trasu ve¢ postojece ceste, u
naselju Kasina svojim malim dijelom cesta prolazi kroz neizgradeni dio gradevinskog podrucja

naselja. Prema popisu stanovniStva iz 2011. godine, u naselju KasSina Zivi ukupno 1535
stanovnika.
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Slika 3-19. Polozaj zahvata u na podrucju Grada Zagreba u odnosu na gradevinska podrucja naselja
Na podrucju Istarske Zupanije nalaze se sljedeci zahvat; 'obilaznica grada Poreca'.
Istarske Zupanija obuhvaca ukupnu povrsinu od 3.476 Cetvornih kilometara, ¢ine ju 10 gradova

i 31 opcina. Prema popisu stanovnistva iz 2011. godine, u Istarskoj zupaniji zivi ukupno 208
440 stanovnika.
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GRADEVINSKA PODRUCJA
NASELJA

—— OBILAZNICA PORECA

Slika 3-20. Polozaj zahvata u Istarskoj zupaniji u odnosu na gradevinska podrucja naselja

Planirana 'obilaznica grada Poreca’ prolazi kroz administrativno podrucje Grada Poreca. Prema
popisu iz 2011. godine, u Gradu Porecu zivi ukupno 16 696 stanovnika.

Na podrucju Sibensko-kninske Zupanije nalazi se sljedeéi zahvat; 'obilaznica grada Vodica'.
Sibensko-kninska Zupanija obuhvaca ukupnu povrsinu od 5.670 Cetvornih kilometara, od ¢ega

kopnena povrsina iznosi 2.994 cetvornih kilometara na kojoj u 5 gradova i 15 opcina prema
popisu iz 2011. godine, Zivi 109 320 stanovnika.

GRADEVINSKA PODRUCJA
NASELJA

—— OBILAZNICA VODICA

Slika 3-21. Polozaj zahvata u Sibensko-kninskoj Zupaniji u odnosu na gradevinska podruéja naselja

Planirani zahvat 'Obilaznica grada Vodica' prolazi kroz administrativno podrucje Grada Vodica.
Prema popisu iz 2011. godine, u Gradu Vodice Zivi ukupno 8902 stanovnika.
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Na podrucju Splitsko-dalmatinske Zupanije nalaze se sljedeci zahvat; Projekt splitske
obilaznice, LOT-2 - Kastel Stari-Kastel Suéurac/Kastel Gomilica' i '‘Most Ciovo sa spojnim
cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste'.

Splitsko-dalmatinska zupanija prostorno je najveca zupanija Hrvatske - ukupne povrsine 14
106,40 cetvornih kilometara. PovrSina kopnenog dijela s povrSinom otoka je 4 523,64
Cetvornih kilometara. Najveéi dio povrsine zauzima zaobalje (59,88%), dok najmanji udio
povrSine otpada na otoke (19%), Teritorijalno je organizirana u 55 jedinica lokalne uprave i
samouprave, ¢ine ju 16 gradova i 39 opcina. Prema popisu stanovnistva iz 2011. godine, u
Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji Zivi ukupno 455 242 stanovnika.

LYo C
AN o GRADEVINSKA PODRUCJA
S B | NASELJA

“| — 1 - REKONSTRUKCIJA CESTE
D8 KASTEL GOMILICA -
KASTEL STARI

2- MOST KOPNO - €loVO

Slika 3-22. Polozaj zahvata u Splitsko-dalmatinskoj zupaniji u odnosu na gradevinska podrucja naselja

Planirana dionica 'Projekt splitske obilaznice, LOT-2 - KaStel Stari-Kastel Sucurac/Kastel
Gomilica' prolazi kroz izgradeni i neizgradeni dio gradevinskog podrucja Grada KasStela na
lokaciji ve¢ postojece Drzavne ceste (D-8). Prema popisu stanovnistva iz 2011. godine, u
Gradu KaStela Zivi ukupno 38 474 stanovnika.

Planirani ‘Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste' manjim dijelom
prolazi kroz izgradeni dio gradevinskog podrucja te jednim dijelom kroz neizgradeni dio
gradevinskog podrucja, a jednim dijelom kroz administrativno podruc¢je Grada Trogira. Prema
popisu stanovniStva iz 2011. godine, u Gradu Trogiru Zivi ukupno 13 260 stanovnika.

Na podrucju Dubrovacko-neretvanske Zupanije nalaze se sljedeci zahvati; 'Rekonstrukcija
brze ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploce i grad Ploce' i 'Razvoj zracne luke Dubrovnik'.

Dubrovacko-neretvanska Zupanija je najjuznija Zupanija u Republici Hrvatskoj ukupne
povrsine 9 272 cetvornih kilometara od cega kopnena povrsSina iznosi 1 783 cetvornih
kilometara. Teritorijalno je organizirana u 22 jedinice lokalne uprave i samouprave, odnosno
5 gradova i 17 opc¢ina. Prema popisu stanovnistva iz 2011. godine, u Dubrovacko-neretvanskoj
Zupaniji Zivi ukupno 122 783 stanovnika.
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|:I GRADEVINSKA PODRUCJA
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2- ZRACNA LUKA DUBROVNIK

Slika 3-23. Polozaj zahvata u Dubrovacko-neretvanskoj Zupaniji u odnosu na gradevinska podrucja
naselja

Rekonstrukcija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku PlocCe i grad Ploce' prolazi kroz
administrativno podrucje Grada Ploce u kojem prema popisu stanovnistva iz 2011. godine Zivi
ukupno 10 102 stanovnika.

'Razvoj zracne luke Dubrovnik' nalazi se u administrativnom podruéju Opcine Konavle na
lokaciji ve¢ postojece Zracne luke Dubrovnik, u blizini naselja Cavtat. Prema popisu
stanovnistva iz 2011. godine, u Opcini Konavle zivi ukupno 8571 stanovnika dok u naselju
Cavtat Zivi ukupno 2143 stanovnika.
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3.2. Postojeci okolisni problemi koji su vazni za program, posebno ukljucujuci
one koji se odnose na podrucja posebnog ekoloskog znacaja, Propisima o
zastiti prirode primjerice podrucja odredena u skladu s posebnim
propisima o zastiti prirode

Okolisne znacajke i postojeci okolisni problemi za svaku sastavnicu okoliSa opisani su u
poglavlju 3.1. Podaci o postojecem stanju okolisa, postojeci problemi i moguci razvoj okolisa
bez provedbe OPP.

3.3. Ciljevi zastite okolisa uspostavljeni po zaklju¢ivanju medunarodnih
ugovora i sporazuma, koji se odnose na program, te nacin na koji su ti
ciljevi i druga pitanja zaStite okoliSa uzeti u obzir tijekom izrade programa

U nastavku je dan tabli¢ni pregled analize odnosa ciljeva lzmjena i dopuna OPP-a i ciljeva
zaStite okolisa uspostavljenih po zakljucivanju medunarodnih ugovora i sporazuma.
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Tablica 3-16. Ciljevi zastite okoli$a uspostavljeni po zakljucivanju medunarodnih ugovora i sporazuma koji se odnose na OPP

KONVENCIJA/PROTOKOL/ SPORAZUM

CILJEVI PROTOKOLA/
KONVENCIJE/SPORAZUMA

CILJEVI OPP-a

KOMENTAR

Okvirna konvencija Ujedinjenih
naroda o promjeni klime (Rio de
Janeiro 1992.). Objavljena je u NN-
MU 01792, stupila je na snagu u
odnosu na Republiku Hrvatsku 7.
srpnja 1996.

Kyoto protokol uz Okvirnu
konvenciju Ujedinjenih naroda o
promjeni klime. Republika Hrvatska
ratificirala je Protokol 1999.
Zakonom o potvrdivanju Kyotskog
protokola uz Okvirnu konvenciju
Ujedinjenih naroda o promjeni klime
NN-MU 5/07.

Temeljni cilj Konvencije je ,,...posti¢i
stabilizaciju koncentracija staklenickih
plinova u atmosferi na razinu koja c¢e
sprijeciti opasno antropogeno djelovanje na
klimatski sustav. Ta razina treba se ostvariti u
vremenskom okviru dovoljno dugom da
omoguci ekosustavu da se prilagodi na
klimatske promjene da se ne ugrozi
proizvodnja hrane te da se omogudi nastavak
ekonomskog razvoja na odrziv nacéin“.

Cilj Kyoto Protokola je smanjenje emisije
staklenickih plinova u industrijaliziranim
zemljama za oko 5,2 posto u odnosu na razine
iz 1990-ih godina u razdoblju od 2008. do
2012. godine.

Cilj prioritetne osi 4 je:

- razvoj i nadogradnja
infrastrukture Hrvatske u
cestovnom i zrachnom prometnom
sektoru tj. poboljSanje
povezanosti s uz istovremeno
smanjenje zagusenja i zagadenje
kao negativnog utjecaja na
okolis.

- poboljsanje mogucnosti
povezivanja razlicitih vidova
prometa i time na bududi razvoj
multimodalnog povezivanja
prometnih sadrzaja za putnike i
teret tj. poboljSanje cestovnih
veza do lucke infrastrukture.

- lzgradnja obilaznica oko velikih
gradskih sredista i uklanjanje
uskih grla c¢e osigurati
poboljsanje sigurnosti, vremena
putovanja i prometnih tokova,
smanjenje negativnog utjecaja
na okoli§ i kulturnu bastinu
Hrvatske

lako prioritetna os 4
podrazumijeva razvoj
cestovnog prometa koji
u odnosu na ostale
vrste prometa ima
najvece emisije
staklenickih plinova,
koncentracija potpore
OPP-a i dalje je na
dvjema relativho
ekoloski prihvatljivim
vrstama prometa -
zeljeznickom i sustavu
unutarnje plovidbe.
Projekti razvoja
cestovne infrastukture
vezani su uz
izmjeStanje glavnih
prometnih pravaca iz
urbanih sredista ¢ime
se smanjuje promet
kroz naseljena
podrudja,
najnepovoljniji oblik
cestovnog prometa.

StrateSka procjena utjecaja na okoli$
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Konvencija o bioloskoj raznolikosti
(Rio de Janeiro, 1992.). Republika
Hrvatska potvrdila je Konvenciju
1996.godine. Objavljena je u NN -
MU br. 6/06. U okviru ove
Konvencije potpisan je i Protokol o
bioloskoj sigurnosti (Kartagenski
protokol) (NN-MU 07/02)

Osnovni ciljevi Konvencije su osigurati:
ocuvanje sveukupne bioloske raznolikosti,
odrzivo koristenje prirodnih dobara, na
dobrobit sadasnjih i buduéih narastaja,
integriranje mjera zastite i odrZivog
koriStenja prirode u sve relevantne sektore.

Konvencija o zastiti europskih
divljih vrsta i prirodnih stanista
(Bernska konvencija) (Bern, 1979,
stupila na snagu 1982). Zakon o
potvrdivanju Konvencije donesen u
travnju 2000 (NN 66/2000).

Glavni ciljevi Konvencije su osigurati
oCuvanje i zastitu divljih biljnih i Zivotinjskih
vrsta i njihovih prirodnih stanista (navedenih
u dodacima I. i Il Konvencije), povecanje
suradnje izmedu ugovornih stranaka, kao i
regulirati eksploataciju tih vrsta (ukljucujudi i
migratorne vrste) navedene u Dodatku 3. U tu
svrhu Konvencija namece zakonske obveze
ugovornim strankama, zastititi vise od 500
divljih biljnih vrsta i viSe od 1000 divljih
Zivotinjskih vrsta.

Konvencija o zastiti migratornih
vrsta divljih Zivotinja (Bonnska
konvencija) (Bonn, 1979, stupila na
snagu 1985). Zakon o potvrdivanju
Konvencije donesen u svibnju 2000
(NN - MU 67 2000). U okviru ove
Konvencije potpisani su sporazumi:

- Sporazum o zastiti kitova (Cetacea)
u Crnom moru, Sredozemnom moru i
susjednom Atlantskom podrucju
(ACCOBAMS) (NN-MU 06/00)

- Sporazum o zastiti europskih
populacija SiSmisa (EUROBATS) (NN-
MU 06/00)

- Sporazum o zastiti africko-
euroazijskih migratornih ptica
mocvarica (AEWA) (NN-MU 06/00)

Cilj Konvencije je ocuvanje migratornih vrsta
divljih zivotinja u ¢itavom podrucju njihova
rasprostranjenja. Konvencija predstavlja okvir
unutar kojeg drzave clanice mogu poduzimati
mjere zastite i oCuvanja migratornih vrsta i
njihovih staniSta na globalnoj razini.

Ciljevi OP Promet izmedu ostalog

obuhvacdaju:

- Osiguravanje vaznosti ekoloskih
¢imbenika u planiranju prometne
infrastrukture;

- Poboljsanje ekoloske
infrastrukture i kakvoce vezanih
usluga.

Takoder, OP Promet naglasava

potrebu postivanja svih zahtjeva

vezanih uz zastitu okolisa koji se
prilikom provedbe infrastrukturnih
projekata financiranih iz OPP-a

moraju u potpunosti poStovati, u

skladu s nacionalnim zakonodavstvom

standardima EU.

Navedeni ciljevi OP
Promet u skladu su s
ciljevima Konvencije o
bioloskoj raznolikosti,
Konvencije o zastiti
europskih divljih vrsta i
prirodnih stanista i
Konvencije o zastiti
migratornih vrsta
divljih Zivotinja.

StrateSka procjena utjecaja na okoli$
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Konvencija o zastiti svjetske
kulturne i prirodne bastine (NN-MU
12/93). Usvojena: PARIZ, 1972.
Republika Hrvatska stranka je
Konvencije na temelju notifikacije o
sukcesiji od 8. listopada 1991.
Konvencija je u odnosu na Republiku
Hrvatsku stupila na snagu 8.
listopada 1991.

Osnovni ciljevi ove konvencije su:

Potaknuti zemlje potpisnice na pracenje i
izvjestavanje o stanju o¢uvanja podrucja
Svjetske bastine;

Pruzanje strucne pomodi i profesionalnog
usavr$avanja za poslove ocuvanja podrucja
Svjetske bastine;

U sluéaju potrebe, pruzanje zurne pomoci
podruéjima Svjetske bastine koja se nalaze u
neposrednoj opasnosti.

Ostali ciljevi su:

Jacanje javne svijesti;

Poticanje sudjelovanja lokalnih zajednica na
ocuvanje njihove kulturne i prirodne bastine;
Ostvarivanje medunarodne suradnje u
ocuvanju kulturne i prirodne bastine.

Prioritetna os 4
Posebni ciljevi

- izgradnja obilaznica oko velikih
gradskih srediSta i uklanjanje uskih
grla ce osigurati poboljsanje
sigurnosti, vremena putovanja i
prometnih tokova, smanjenje
negativnog utjecaja na okoli§ i
kulturnu bastinu Hrvatske;

- povecanje regionalne pristupacnosti
¢e poboljsati teritorijalnu koheziju i
privliacnost lokalnih podrucja za
poslovanje i turizam.

Ciljevi OP Promet u
skladu su s ciljevima
Konvencije o zastiti
svjetske kulturne i
prirodne bastine.
IzmjeStanje
prometnica izvan
podrucja zasti¢enih
kulturno-povijesnih
cjelina doprinijet c¢e
smanjenju negativnih
utjecaja na kulturnu
bastinu.

Konvencija o zastiti Sredozemnog
mora od onecis¢avanja

(Barcelona, 1976.)

Na temelju notifikacije o sukcesiji
Republika Hrvatska stranka je
Konvencije od 8. listopada 1991. NN-
MU br. 12/93.

U skladu s ¢lankom 8. Konvencije, zemlje
potpisnice su se obvezale kako ¢e poduzeti
sve odgovarajuce mjere kako bi sprijecile,
ublazile, suzbile i u najvecoj mogucéoj mjeri
uklonile onecis¢enje podrucja Sredozemnoga
mora te izradile i provele planove smanjenja i
uklanjanja iz uporabe otrovnih, postojanih i
bioloSkom nakupljanju sklonih tvari koje
potjecu iz izvora na kopnu.

OPP kao jedan od glavnih ciljeva
navodi odrZivi razvoj i zaStitu okoli3a.
Kroz prioritetnu os 4 provode se
projekti od regionalnog znacaja ¢iji je
cilj, izmedu ostalog, pozitivni utjecaj
na gospodarski razvoj i odrzivost te
zastitu okoliSa, krajolika i bastine
Hrvatske.

Provedba OPP u skladu
je sa Konvencijom jer
doprinosi poboljSanju i
modernizaciji
prometne
infrastrukture,
povecava se sigurnost
prometnica te
smanjuje mogucnost od
akcidentnih situacija, a
sve zajedno doprinosi
smanjenju opterecenja
na morski okolis.

Europski sporazum o
medunarodnom prijevozu opasnih
tvari u cestovnom prometu (ADR) i
njegovi sastavni dijelovi - prilozi A i
B i akt o notifikaciji (NN - MU
12/91.)

U skladu s ¢lankom 2 Sporazuma, opasne tvari
¢iji prijevoz iskljucuje prilog A ne smiju biti
prevozene u medunarodnom prometu dok je
prijevoz ostalih opasnih tvari dopusten u
skladu s: uvjetima propisanima u prilogu A za
pakiranje i oznacavanje opasnih tvari; i
uvjetima propisanima u prilogu B za
konstrukciju, izradu, opremanje i radnje s
vozilima koje prevoze odredene opasne tvari.

StrateSka procjena utjecaja na okoli$
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Konvencija o pristupu
informacijama o sudjelovanju
javnosti u odlucivanju i pristupu
pravosudu u pitanjima okoliSa
(Aarhus 1998.).

Objavljena je u NN - MU 6/96.,
stupila je na snagu u odnosu na
Republiku Hrvatsku 10. rujna 1997.

Cilj Konvencije je da ,,...radi doprinosa zastiti
prava svake osobe sadasnjega i buducih
narasStaja na Zivot u okoliSu pogodnom za
njegovo ili njezino zdravlje i dobrobit, svaka
stranka jamci pravo pristupa informacijama,
sudjelovanja javnosti u odlucivanju o okolisu i
pristupa pravosudu u pitanjima okolisa
sukladno odredbama ove Konvencije.“

Odluku o pokretanju strateske
procjene OPP-a 2007.-2013. (verzija 1)
usvojio je ministar nadlezan za promet
13. svibnja 2010. godine (KLASA: 303-
03/10-01/200; URBROJ: 530-13-10-1).
2012. godine (svibanj - lipanj 2012.
godine) provedena je javna rasprava
strateSke studije o utjecaju na okoli$
za OPP 2007.-2013. prema tada
vazec¢em Zakonu o zastiti okolisa (NN
110/07) i Uredbi o informiranju i
sudjelovanju javnosti i zainteresirane
javnosti u pitanjima zaStite okolisa
(NN 64/08).

Za Ilzmjene i dopune OPP 2007.-2013.
(verzija 2) pokrenut je postupak
strateSke procjene utjecaja na okoli$
(Odluka o provodenju postupka
strateSke procjene utjecaja na okoli§
za lzmjene i dopune Operativnog
programa Promet 2007.-2013. (KLASA:
340-03/14-04/43, URBROJ: 530-08-2-3-
2-14-4) te 24. ozujka 2015. godine
Izmjena Odluke o provodenju postupka
strateSke procjene utjecaja na okoli$
za lzmjene i dopune Operativnog
programa Promet 2007.-2013. (KLASA:
340-03/14-04/43, URBROJ: 530-08-2-3-
2-15-34).

Kroz postupak
strateSke procjene
utjecaja na okoli§ OPP
2007.-2013.
omoguceno je
sudjelovanje javnosti.
Isto tako izmjene i
dopune OPP-a
dostupne su od
studenog 2014. na
internetskim
stranicama Ministarstva
pomorstva, prometa i
infrastukture.

Protokol o stratesSkoj procjeni
okoliSa uz Konvenciju o procjeni
utjecaja na okolis preko drzavnih
granica (NN-Medunarodni ugovori*,
broj 7/09)

Cilj:
- osigurati visoku razinu zaStite okolisa,
ukljucujudi i zdravlje kroz:

0 osiguranje da se pitanja okoli3a,
ukljucujudi i zdravlje, u potpunosti
uzimaju u obzir u izradi planova i
programa;

Aktivnosti, odnosno
cestovni projekti kao i
projekt rekonstrukcije
zracne luke Dubrovnik
razmatrani unutar
Priortetne osi 4
Izmjena i dopuna

StrateSka procjena utjecaja na okoli$
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uspostavljanje jasnih, transparentnih i
ucinkovitih postupaka za stratesku
procjenu okolisa;

osiguranje sudjelovanja javnosti u
strateSkoj procjeni okolisa;
ukljucivanje na te nacine zahtjeva
okolisa, ukljuéujudi i zdravlja, u mjere
i instrumente Cija je namjena poticati
odrzivi razvitak.

Operativnog programa
Promet 2007.-2013. su
vecinom lokalnog
karaktera. Utjecaj ovih
projekata uglavnom je
ogranicen na Sire
podruéje uz sam
zahvat. S obzirom da
se niti jedan od ovih
projekata ne nalazi na
podruéju u blizini
granice s nekom od
susjednih drzava ne
ocekuje se niti njihov
prekogranicni utjecaj

StrateSka procjena utjecaja na okoli$

110



OIKON

4. Vjerojatno znacajni utjecaji na okolis

Kao sto ve¢ navedeno, moguci utjecaji na okoliS provodenjem ciljeva prioritetnih osi 1, 2 i
3 Operativnog programa Promet 2007.-2013. obradeni su u okviru strateske procjene
utjecaja na okoli$ koja je provedena tijekom 2012. godine. S obzirom da se glavne izmjene
i dopune OPP-a iz 2014. godine odnose na Prioritetnu os 4, ista je razmatrana u ovoj
strateSkoj procjeni.

Mogucénost znacajnih utjecaja provedbe mjera i aktivnosti analizirana je na temelju
prepoznatih utjecaja na okoli§ pojedinih tipova projekata - razvoj cestovnog prometa i
razvoj zracnog prometa.

Na kraju ovog poglavlja dana je i sumarna procjena ovih utjecaja kroz procjenu glavnih
ciljeva OPP-a.

4.1. Utjecaj na zrak

Ocekuje se utjecaj tijekom gradevinskih radova na svim zahvatima, kretanjem po
manipulativnim povrSinama radnim strojevima te prilikom iskopavanja i ostalih aktivnosti
na obuhvatu zahvata. Takoder ocekuju se pritisci na okoliS iz produkata izgaranja fosilnih
goriva u motorima mehanizacije, motora vozila za prijevoz radnika, materijala i ostalih
vozila. Taj utjecaj biti ce privremen te uz postivanje mjera zastite zraka ne ocekuju se
promjene razina onecis¢enja zraka, no moguci su povremena povecanja oneciscenja,
posebice pri duljim susnim razdobljima i uvjetima slabog vjetra.

Tijekom koristenja zahvata, sva planirana varijantna rjesenja bit ¢e emiter onecis¢ujucih
tvari generirani kao ispusni plinovi i lebdeée cestice koje ¢e biti emitirane prilikom
prolaska vozila po utvrdenoj povrsini ili pak resuspenzijom Cestica sa povrsine. Utjecaj ce
ovisiti o udaljenosti od ruba ceste i biti ¢e izrazeniji na zavojima, kruznim tokovima i
prikljuccima na druge postojec¢e dionice. Kao kriticna mjesta gdje se mogu ocekivati
generalna povecanja koncentracija su raskriZzja gdje u pojedinim situacijama vozila miruju
odnosno prikljucuju se na druge dionice te je na tim mjestima povecana gustoca prometa
odnosno izvora oneciscujucih tvari.

Obuhvat zahvata Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste
prolazi kroz gusto naseljeno podrucje gdje su pritisci na okoliS primarno pod utjecajem
postojece prometne infrastrukture. Planiranom zahvatom ocekuje se rastereenje
pojedinih prometnica ¢ime ¢e se smanjiti utjecaj na razine oneciscujucih tvari u zraku
posebice tijekom turisticke sezone. Medutim ocekivani prosjecni dnevni promet i dalje ¢e
vrsiti utjecaj na zrak samo iz drugih dionica.

Obuhvat zahvata Projekt splitske obilaznice, LOT-2 - Kastel Stari-KasStel Suéurac/Kastel
Gomilica prolazi takoder kroz naseljena podrucja te c¢e njen utjecaj biti vezan uz
postojecu prometnu infrastrukturu i postojece onecis¢ivace okolisa i udaljenost naseljenih
podrucja od ruba ceste. Glavni izvori oneciS¢enja su svakako ispusni plinovi te emisije
uzorkovane kretanjem vozila po prometnici. Povecanje koncentracije onecis¢ujucih tvari
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ocekuju se na raskrizjima odnosno prikljuccima dionice na vec postojece ili planirane
prometnice, zbog zaustavljanja vozila i povecanja gustoce tockastih izvora na jednom
mjestu. Prema Elaboratu (Grabovac, D. i dr. 2001) koje je razmatrano u Studiji utjecaja na
okoli$ - Rekonstrukcija drzavne ceste D8: Dionica Solin - Plano, ne ocekuju se prekoracenja
granicnih vrijednosti prema vazec¢im pravilnicima. Porastom broja vozila s obzirom na
vrijeme izrade Studije, mogu se ocekivati povecani pritisci na okolis tijekom turisticke
sezone kada se i ocekuju moguca povecanja koncentracija oneciscujucih tvari. To ce
naravno dodatno ovisiti o meteoroloskim uvjetima, pod ,,lo§im*“ uvjetima, smatraju se
uvjeti slabog vjetra i duljeg suhog perioda koji su i inaCe karakteristi¢ni za dio godine kada
prevladava sezona.

Emisije zahvata obilaznice Vodica takoder su vezane uz ispusne plinove i resuspenziju
Cestica s prometnica. Utjecaj zahvata ovisit ¢e o udaljenosti od ruba ceste i s obzirom na
meteoroloske uvjete opisane u slucaju Splitske obilaznice (susi dulji periodi pogoduju
stvaranju talozne tvari koja se prolaskom vozila diZze i odnosi u smjeru vjetra). Povecanja
koncentracija takoder se oc¢ekuju na tri krizanja odnosno prikljucka na postojecu prometnu
infrastrukturu. Zbog relativno vece udaljenosti od naseljenih objekata ne ocekuju se
problemi povecanja onecisc¢ujucih tvari na najblizim naseljenim objektima.

Obuhvat zahvata Rekonstrukcija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploce i grad
Ploce kao $to je navedeno u SUO, nece promijeniti kategoriju kvalitete zraka prema
tadasnjim vazecim regulativama. Ocekivani pritisci na okolis su takoder ispusni plinovi te
resuspenzija Cestica s prometnice prilikom prolaska vozila. Utjecaj ce biti ogranicen s
obzirom na udaljenost od ruba ceste. Zbog specificnih lokalnih meteoroloskih uvjeta na
podrucju planirane dionice u blizini nizinskog dijela oko Ploca, zbog blizine us¢a rijeke
Neretve na vecem dijelu brze ceste mogu se oCekivati uvjeti vece vlaznosti zraka u odnosu
na prethodne zahvate. To moze dodatno smanjiti Sirenje oneciscujucih tvari s prometnice.

Obuhvat zahvata Razvoj zra¢ne luke Dubrovnik nalazi se unutar vec postojece
infrastrukture zracnog i cestovnog prometa te se dodatni objekti svakako trebaju
sagledavati kao kumulativan utjecaj s postojedim stanjem. Negativan utjecaj na zrak
takoder mogu imati i emisije uzrokovane radom betonare i asfaltne baze koje se nalaze u
neposrednoj blizini zracne luke. Razvojem zracne luke Dubrovnik ocekuje se povecanje
cestovnog i zracnog prometa koji ¢e svakako inducirati povecane koncentracije na
najblizim naseljenim objektima. Prema istrazivanju i numerickom modeliranju provedenom
u Studiji o utjecaju na okolis razvoja zracne luke Dubrovnik, op¢ina Konavle, ne ocekuju
se dodatni pritisci na okolisS koji bi promijenili razine oneciscujucih tvari u zraku da se
promijeni kategorija kvalitete zraka prema vazec¢im regulativama. Kako su u studiji uzete
prosjeCne satne vrijednosti i ocekivani godisSnji promet vozila, moguce je ocekivati
kratkoroCna trenutna povecanja emisija prilikom slijetanja i uzlijetanja aviona. Zbog
karakteristicnog prevladavajuceg strujanja iz smjera sjeveroistoka, povisene koncentracije
mogu se javiti tijekom najve¢ih opterecenja na obliznjim naseljima Moci¢i i Cilipi,
medutim ne ocekuju se povecanja grani¢nih vrijednosti prema vazec¢im regulativama.

Obuhvat zahvata obilaznice grada Poreca prolazi blizu naseljenog podrucja gdje su pritisci

na okolis primarno pod utjecajem postojece prometne infrastrukture. Planiranim zahvatom
oCekuje se rasterecenje pojedinih prometnica Cime ce se smanjiti utjecaj na razine
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oneciscujucih tvari u zraku posebice tijekom turisticke sezone. Medutim ocekivani
prosjecni dnevni promet i dalje ¢e imati utjecaj na zrak samo iz drugih dionica. Porastom
broja vozila s obzirom na vrijeme izrade SUO, mogu se oCekivati povecani pritisci na okolis
tijekom turisticke sezone kada se i ocekuju moguca povecanja koncentracija oneciscujucih
tvari. To ¢e naravno dodatno ovisiti o meteoroloskim uvjetima, pod ,loSim“ uvjetima,
smatraju se uvjeti slabog vjetra i duljeg suhog perioda koji su i inaCe karakteristi¢ni za dio
godine kada prevladava sezona.

Obuhvat izmjesStanja drzavne ceste D34, obilaznica Petrijevci prema SUO nede utjecati
negativno na postojecu kvalitetu zraka. Glavni izvori onecis¢ujucih tvari su svakako vozila
¢iji ¢e utjecaj varirati obzirom na njihovu tezinu i brzinu kretanja. U susnim dijelovima
godine mogu se ocekivati dodatni pritisci resuspenzijom prasine sa ceste koja moze biti
izrazenija uz susnim razdobljima. Povecane koncentracije onecis¢ujucih tvari ne nalaze se
na obliznjim naseljenim objektima. Moguce je oCekivati dodatne pritiske na kvalitetu zraka
na kruznim tokovima i prikljucnim dijelovima na postojecu prometnu infrastrukturu,

medutim ne oCekuju se prekoracenja granicnih vrijednosti prema vazecoj Uredbi.

Obuhvat zahvata drZzavna cesta D2, juZne zaobilaznice Osijeka prolazi takoder kroz
naseljeno podrucje te ¢e njen utjecaj biti vezan uz postojecu prometnu infrastrukturu i
postojece onecis¢ivace okolisa i udaljenost naseljenih podrucja od ruba ceste. Glavni izvori
onecis¢enja su ispusni plinovi te emisije koje se javljaju prilikom procesa resuspenzije
zbog kretanja vozila po prometnici. Povecanja koncentracija onecis¢ujucih tvari mogu se
ocCekivati na ¢voristima i priklju¢cima dionice na vec postojece ili planirane prometnice,
zbog zaustavljanja vozila i povecanja gustoce tocCkastih izvora na jednom mjestu. Prema
Studiji utjecaja na okoli$, ne ocekuju se prekoracenja grani¢nih vrijednosti prema vazec¢im
pravilnicima na obliznjim naseljenim objektima.

Koridor kojim ce planirana brza cesta Popovec - Marija Bistrica - Zabok prolaziti je pod
utjecajem vec postojece okolne prometne infrastrukture i naselja. Stoga, onecis¢enje koje
se pri uobicajenim uvjetima moze pojaviti su odredene kolic¢ine plinovitih onecis¢ujucih
tvari koje potjecu od prometa na postojecim prometnicama i kucanstva. S obzirom da se
radi o preteZito brdovitom predjelu s relativno gustom vegetacijom imisije oneciscujucih
tvari biti ce izuzetno lokalno karaktera. Moguca su lokalna povecanja koncentracija na
usjecima i zavjetrinama u brdovitom predjelu koridora pogotovo u zimskim razdobljima
zbog slabijeg strujanja zraka i povecane vlaznosti koja onemogucuje disperziju zraka.

Obuhvat zahvata izgradnja dionice Beli Manastir - Most Drava (bez mosta) na autocesti A5
Beli Manastir - Osijek - Svilaj (do mosta na rijeci Dravi) prolazi u blizini naseljenog mjesta
Jagodnjak te ¢e njen utjecaj biti takoder lokalnog karaktera odnosno na mjestu s vec
postojec¢im pritiscima na okoliS moze se ocekivati kumulativan utjecaj dok na podrucjima
gdje ne postoje onecis¢ivaci moze se promatrati kao individualni objekt. Prema provedenoj
procjeni utjecaja na okoli$, koncentracije oneciscujucih tvari daleko su ispod preporucenih
vrijednosti. Medutim provedeni proracuni odnose se samo na utjecaj od planiranog
prometnog toka na autocesti te se preporuca provodenje mjerenja parametara kvalitete
zraka na obliznjim naseljenim objektima kako bi se mogla definirati potencijalno
problematicna podrucja.
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4.2. Utjecaj na vode

Tijekom izgradnje cestovnih projekata te izgradnje zracne luke utjecaji na vodna tijela su
ograniCeni. Na mjestima prelaska preko povrsinskih vodnih tijela mogu¢ je negativan
utjecaj koji se sastoji od zamucéenja ili oneciscenja vodotoka. Medutim, utjecaj je
privremen i ogranicen na razdoblje izgradnje te se uz pazljivo izvodenje i koristenje
najboljih raspoloZivih tehnika ovaj utjecaj moze svesti na najmanju mogucu mjeru. Kod
projekata koji se izvode na jadranskom vodnom podrucju, obzirom da se radi o podrucju s
povremenim buji¢nim vodotocima koji ve¢im dijelom godine presusuju, taj utjecaj smatra
se zanemarivim. Mogu¢ je negativni utjecaj onecis¢enja povrsinskih i podzemnih voda
uslijed izlijevanja i otjecanja opasnih tvari, odnosno izvanrednih dogadaja. Dobrom
organizacijom gradiliSta i pridrzavanjem odgovarajuce regulative, a osobito posebnih
uvjeta gradenja Hrvatskih voda, ovi se negativni utjecaji mogu izbjeci.

Utjecaji prilikom koristenja prometne infrastrukture vecinom se odnose na istjecanje i
otjecanje oborinskih voda (zauljenih voda, voda nakon posipavanja soli tijekom zimskog
razdoblja, topljenja snijega i slicno). Posebno se to odnosi na projekte koji prolaze
podrucjima vodnih tijela za koje postoje podaci o povremenim ili ces¢im prekoracenjima
za odredene kemijske pokazatelje, a mali dio tog onecis¢enja u podzemne vodonosnike
vjerojatno dolazi i iz rasprdenih izvora, od prometnica, putem oborinskog ispiranja.
Navedeni utjecaji mogu se ublaziti ili cak potpuno ukloniti unaprjedivanjem sustava
odvodnje i procis¢avanja otpadnih voda s prometnica. Takoder, u slucaju prolaska
prometnice kroz zone sanitarne zastite, potrebno je postivati odredbe koje su propisane
Pravilnikom o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zastite (NN 66/11, 47/13) kako bi se
sprijecio moguci negativni utjecaj na podzemna vodna tijela.

Kod projekata koji se provode u istocnoj Hrvatskoj dijelovi trasa prelaze preko vodotoka i
kanala na slivnom podrucju Baranja koji se direktno ulijevaju u Park prirode Kopacki rit te
je kod izgradnje i koristenja potreban pojacan oprez kako ne bi doslo do narusavanja
kvalitete voda na tom podrucju.

Provodenjem projekata predvida se modernizacija i poboljSanje prometne infrastrukture
¢ime se povecava sigurnost prometnica te smanjuje mogucnost od akcidentnih situacija, a
sve zajedno dugoro¢no doprinosi smanjenju negativnih utjecaja na kakvocu vode.

4.3. Utjecaj na more

Planirani projekti uglavnom su udaljeni od priobalnog mora te utjecaj moZzemo smatrati
zanemarivim, izuzev projekta izgradnje mosta kopno-Ciovo koji direktno prolazi preko
priobalnog vodnog tijela 0313-KAS.

Tijekom izgradnje mosta unutar morskog dijela zahvata mogu¢ je negativan utjecaj koji se
sastoji od zamucenja ili onecis¢enja mora. Prilikom izvodenja radova na morskom dnu
moze doci do privremenog izdizanja sedimenta i zamucenja morske vode sto moze
negativno utjecati na biocenoze u neposrednoj blizini.
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Najveca opasnost prijeti u slucaju akcidentnih situacija, tijekom kojih moze do¢i do
nekontrolirane emisije onecis¢ujucih tvari iz strojeva ili vozila te zbog neadekvatno
skladistenog otpada nastalog na gradiliStu. Dobrom organizacijom gradiliSta i
pridrzavanjem odgovarajuce regulative, a osobito posebnih uvjeta gradenja Hrvatskih voda,
ovi se negativni utjecaji mogu izbjeci.

Negativni utjecaj na more tijekom koristenja mosta predstavlja oneciscenje uslijed
izlijevanja kao i otjecanja opasnih tvari. Ovaj utjecaj je ograni¢enog karaktera te se moze
rijesiti unaprjedivanjem sustava odvodnje i procis¢avanja otpadnih voda.

Okvirna direktiva o morskoj strategiji Europskog parlamenta (u daljnjem tekstu ODMS) i
uspostavlja okvir za djelovanje EU zajednice u podrucju politike morskog okolisa unutar
kojeg drzave clanice moraju poduzeti potrebne mjere za postizanje ili odrzavanje dobrog
stanja u morskom okoliSu najkasnije do 2020. godine.

Uredbom o uspostavi okvira za djelovanje RH u zaStiti morskog okolisa (NN 136711, u
daljnjem tekstu Uredba) prenesena je ODMS te Odluka komisije o kriterijima i
metodoloskim standardima o dobrom stanju morskog okolisa 2010/477/EU u hrvatski
zakonodavni sustav. Uredbom su definirane polazne osnhove i mjerila za izradu, razvoj i
provedbu Strategije zaStite morskog okolisa, te Plan djelovanja za izradu dokumenata
Strategije ukljucujuc¢i Skup znacajki dobrog stanja okoliSa (DSO) za morske vode pod
suverenitetom RH i Skup ciljeva u zastiti okolisa.

Odluka Komisije o kriterijima i metodoloskim standardima za definiranje DSO u okviru
Clanka 9. stavka 3 ODMS sadrzi odredeni broj kriterija i pridruzenih im indikatora za
procjenu DSO, u odnosu na 11 deskriptora DSO koji se nalaze u Aneksu | ODMS. Skup
znacajki DSO za morske vode pod suverenitetom RH (IOR, 2014) utvrden je na temelju
Pocetne procjene (IOR, 2012), najnovijih saznanja i kvalitativnih deskriptora iz Priloga I. i
kriterija i metodoloskih standarda za odredivanje DSO iz Priloga Il Uredbe. Pri utvrdivanju
Skupa znacajki DSO uzimani su u obzir i okvirni popisi elemenata iz tablice 1. Priloga IlI
Uredbe, s osobitim osvrtom na fizikalna i kemijska svojstva, staniSne tipove, bioloSka
svojstva, te hidromorfologiju. Uzimani su u obzir i opterecenja i utjecaji ljudskih
djelatnosti prema popisu iz tablice 2. Priloga Il Uredbe.

Za potrebe analize utjecaja provedbe OP na kvalitativhe deskriptore za procjenu DSO
prema Dodatku | ODMS (2008/56/EZ) napravljena je analiza koja je ukljucivala moguci
utjecaj izgradnje na stanje deskriptora s obzirom na znacajnost i razdoblje trajanja
utjecaja (Tablica).

S obzirom na provedenu analizu moguci utjecaji OP na kvalitativne deskriptore za procjenu
DSO prema Dodatku | ODMS, su prihvatljivi. Utjecaj zahvata na kvalitativhe deskriptore
tijekom koristenja odnosno rada mosta se ne ocekuje.
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Tablica 4-1. Procjena utjecaja zahvata u odnosu na kvalitativne deskriptore za procjenu DSO.

Karakter
Deskriptor Kriteriji, pokazatelji, Opis moguceg Trajanje utjecaja
P odabrane komponente utjecaja zahvata utjecaja Znacajan/nije
znacajan
Morski sisavci, Morske . .
. oy . . privremeni s -
ptice, Morske kornjace, uznemiravanje . nije znacajan
. utjecaj
Ribe (odabrane vrste)
Naselja fotofilnih algai  gubitak stanita privremeni
vrsta Cystoseira depozicija utjecaj, nije znacajan
L amentacea sedimenta trajni utjecaj
D1 Bioloska Jenozicia L Jecd
raznolikost Naselja posidonije i p_ J
S sedimenta . .
vrsta Posidonia L. privremeni .. ..
. . . zamucenje L nije znacajan
oceanica, Koraligen i utjecaj
. stupca morske
vrsta Coralium rubrum
vode
Planktonska zajednica zamucenje privremeni .. v
i, .. nije znacajan
pelagijala morske vode utjecaj
D2 Invazivne plantonske i unos putem

Nezavicajne
vrste

zooplantonske vrste,
alge, mekusci, rakovi,
ribe

plovila koja se
koriste prilikom
izvodenja radova

trajni utjecaj

nije znacajan

D3 Populacije
komercijalno

Demerzni stokovi
Pelagicki stokovi

zamucenje

vaznih riba, . . . nema utjecaja
. Priobalni stokovi morske vode jecal
rakova i T
“ri Stokovi Skoljkasa
Skoljkasa
Primarni proizvodaci,
Ly heterotrofni
D4 Pelagicke . N .. . .
. mikroorganizmi zamucenje privremeni .. v .
hranidbene .. nije znacajan
. Mezozooplankton morske vode utjecaj
mreze v
Mala pelagicka riba
Vrdni predatori
Razine hranjivih tvari
Izravni ucinci .. . .
D5 . v zamucenje privremeni .. v .
. obogacivanja okolisa .. nije znacajan
Eutrofikacija morske vode utjecaj

Neizravni ucinci
obogadivanja okolisa

D 6 Cjelovitost
morskog dna

Fizicka ostecenja
uzimajudi u obzir
svojstva supstrata
Stanje bentoske

temeljenje mosta

trajan utjecaj

nije znacajan

zajednice
D/ Trajno
mijenjanje Prostorne znacajke L . .
. - . . zamucenje privremeni . .
hidrografskih i  trajnih promjena . nije znacajan
. v . morske vode utjecaj
oceanografskih Ucinci trajnih promjena
uvjeta
D8 Koncentracija zamucenje privremeni nije znacajan
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koncentracija  onecis¢ujucih tvari morske vode utjecaj
oneciscujuc¢ih  Ucinak oneciscujucih
tvari vari
D9
oneciscujuce
tvari u . .
. Razina, broj, i , . . .
morskim Y v.v: . .. Zamucenje privremeni .. -
. ucestalost oneciscujucih . nije znacajan
organizmima tvari morske vode utjecaj
namijenjenima
za prehranu
ljudi
nastanak
- razlicitih vrsta
Karakteristike otpada u otpada prilikom
D 10 MorskKi morskom okolisu . P p trajan ovisno o . v
. izvodenja radova . nije znacajan
otpad Utjecaj otpada na o vrsti otpada
. te njihovo
morske organizme . .
dospijevanje u
more
Sirenja podvodne
D 11 Unos buke kao
energije Impulsna buka posljedica privremeni . "
L . . L nije znacajan
(podvodna Kontinuirana buka izvodenja radova  utjecaj
buka) i prisutnosti

gradevinske flote

4.4. Utjecaj na tlo i poljoprivredu

4.4.1. Cestovni sektor

Razvojem cestovne infrastrukture, utjecaji na tlo i poljoprivredu ponajprije se ocituju u
trajnom gubitku poljoprivrednih povrSina odnosno izravnim zaposjedanjem poljoprivrednih
povrsina izgradenim prometnicama.

Negativni utjecaji mogu se pojaviti od navedenih zahvata, a odnose se na:

trajna prenamjena tla (gubitak poljoprivrednih i Sumskih resursa) uslijed izgradnje
ceste i cestovne infrastrukture

ostecenja, odnosno onecis¢enja tla te neposredni Stetni utjecaja na vegetativni
pokrov odnosno poljoprivredne kulture uslijed emisije 3tetnih tvari tijekom
konstrukcije ceste i odvijanja cestovnog prometa: (ispusni plinovi vozila, fugitivna
prasina i nesrece pri transportu opasnih materija)

opasnost od erozije tla, posebno na jace nagnutim i slabo vodopropusnim flisnim
terenima

fragmentacija prostora i stvaranje infrastrukturne komunikacijske barijere
Izvodenje radova u Sirini radnog pojasa utjecat ¢e se i na degradaciju tala, njihove
proizvodne sposobnosti i njihovih fiziografskih osobina.

Kad se radi o emisiji Stetnih tvari u prostor oko prometnice, oCekuje se da ce
najintenzivnijem onecis¢enju biti izloZeno tlo uz samu trasu buduce ceste.
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e lIzgradnja cesta te zatim intenzivan promet motornim vozilima pored toga Sto
dovodi do trajnog gubitka poljoprivrednih zemljisnih resursa, moze onemoguciti i
daljnje koriStenje poljoprivrednih tala u zoni utjecaja cesta uslijed njihovog
oneciscenja, a koje se moze dogoditi ako se ne provode adekvatne mjere zastiti tih
tala od svih mogucih vidova oneciscenja.

Kako na promatranom podrucju ima vecih poljoprivrednih povrSina koje de biti
zaposjednute izgradnjom planiranih prometnica (juzna zaobilaznica Osijeka, obilaznica
Petrijevaca), za pretpostaviti je kako ce utjecaj biti znacajan.

4.4.2. Zracni sektor

Razvoj zra¢ne luke Dubrovnik

Utjecaji na tlo nastali koristenjem pokretne mehanizacije i neadekvatnim skladiStenjem
pomocnih tehnickih sredstava i goriva mogu biti znacajni negativni utjecaji. Prema
klasifikaciji oStecenja tala Hrvatske (BasSi¢, 1994) izgradnja novih objekata ¢e uzrokovati
izravna i posredna ostecenja koja se odnose na prenamjenu tla ¢ime se ono nepovratno
gubi. Posredne posljedice takvog ostecenja tla su smanjenje proizvodnih povrsina te
povecana heterogenost pokrova tla.

Uklanjanjem povrsinskog horizonta sprijecit ¢e se odvijanje pedogenetskih procesa sto ce
onemoguciti samoobnovu i daljnji razvoj tla te ¢e uzrokovati gubitak plodnosti tla.
Zbijanjem za potrebe temeljenja i stabilizacije terena narusit ¢e se biogenost tla te ce
doci do kvarenja strukture tla, smanjenja propusnosti tla i narusenih vodozracnih prilika u
zoni rizosfere. Betoniranjem temelja i radne povrsine te asfaltiranjem povrsina sprijecit ¢e
se izmjena tvari i energije, a tlo ¢e izgubiti svoju proizvodnu, biotopsku, vodozastitnu i
ekolosko - regulatorsku ulogu. Na taj nacin narusit ¢e se funkcioniranje pedosfere kao vrlo
dinamicne zone na kontaktu litosfere i atmosfere. Promjena otjecanja i upijanja oborinske
vode u tijeku i nakon izgradnje izmijenit Ce sastav i sadrzaj mineralne i organske tvari
okolnog tla. Utjecaj na tlo na podruéju ZLD je lokalan i zbog prenamjene povrsina
nepovoljan, a po znacaju s obzirom na zahvaceno podrucje te planiranu namjenu, nije
znacajan.

4.5. Utjecaj na krajobraz

NepoZeljan utjecaj izgradnje planiranih zahvata cestovnog i zracnog sektora na krajobraz
nacelno se ocituje u promjenama morfologije terena i povrsinskog pokrova; te vidljivosti
trase, odnosno promjenama u izgledu i nacinu dozivljavanja podrucja. Pri tome se znacaj
navedenih utjecaja razlikuje ovisno o karakteristikama krajobraza u kojem su zahvati
smjesteni.

4.5.1. Cestovni sektor
Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste

lako most predstavlja novu upecatljivu prostornu strukturu, procijenjeno je da zbog znatne
udaljenosti od centralne jezgre strog grada Trogira (oko 1 km), zahvat nece znatno
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izmijeniti vizuru na Trogirski zaljev iz ovog najposjecenijeg dijela naselja. Pristupne ceste
mostu ne prolaze osobito vrijednim i iznimnim krajobraznim elementima, no zbog poloZaja
na vizualno izloZenim padinama, dionica pristupne ceste na otoku Ciovu moZe biti znatno
vidljiva. Uz primjenu mjera zastite koje su utvrdene u postupku PUO za ovaj zahvat,
navedeni utjecaj se mozZe svesti na prihvatljivu razinu. Osim toga, izmjeStanjem dijela
prometnih tokova prema Ciovu, koji trenutno prolaze uz staru jezgru Trogira, znatno ¢e se
unaprijediti boravidna kvaliteta ovog vrijednog spomenika svjetske kulturne bastine.

Projekt splitske obilaznice - LOT 2: Kastel Stari - KaStel Su¢urac/Kastel Gomilica

lako je splitska obilaznica - lot 2, predvidena duz D8 koja se proteze na razmedi izmedu
gusce i zbijenije gradnje, i perifernih dijelova KasStela, zahvat nece uzrokovati znatne
promjene u izgledu i nacinu dozivljavanja podrucja buduci da se radi o rekonstrukciji
postojec¢e prometnice koja se tokom vremena integrirala u prostor kao dio urbane matrice.

Obilaznica Vodica

Predmetni zahvat predviden je na podrucju zaravnjenog terena koji nije znatno vidljiv sa
Sireg naseljenog podrucja. Osim toga, ne prolazi osobito vrijednim i iznimnim krajobraznim
elementima, odnosno kategorijama povrsinskog pokrova, uz iznimku suhozidnih formi koji
¢e dijelom na podrucju trase biti nepovratno izgubljeni. S druge pak strane, izmjestanjem
prometnih tokova iz Vodica, unaprijedit ¢e se boravisna kvaliteta dijela naselja.

Rekonstrukcija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploce i grad Ploce

Predmetni zahvat predviden je na podrucju krajobraza pretezno industrijskog karaktera
¢ije vizualne i ambijentalne vrijednosti su znatno degradirane postojec¢im luckim
sadrzajima. Osim toga, podrucje je ispresijecano prometnim koridorima Zzeljeznice i
autoceste, stoga pojava novog cestovnog koridora u ovakvom okruzenju nece predstavljati
znatnu promjenu u izgledu i nacinu dozivljavanja podrucja u odnosu na postojece stanje.

IzmjeStanje drZzavne ceste D34, Obilaznica Petrijevaca

Trasa je poloZena na izrazito zaravnjenom nizinskom podrucju, stoga nece uzrokovati
znatne promjene u morfologiji terena. S obzirom na promjene povrsinskog pokrova,
takoder nece uzrokovati znatne nepozZeljne promjene buduc¢i da je najveéim dijelom
polozena mozaicima razli¢itih nacina poljoprivrednog koristenja i oranicama, odnosno
krajobraznim strukturama bez osobitih vizualnih i ambijentalnih vrijednosti. Iznimka je
krajnji zapadni dio trase gdje ¢e doci do narusavanja vizualnih i ambijentalnih vrijednosti
prirodnog mocvarnog ambijenta - mrtvaje i okolne visoke vegetacije. Trasa ¢e vedim
dijelom biti vidljiva iz juznih predjela naselja Petrijevci, dok krajnji zapadni dio trase, koji
je odmaknut od naselja nece biti znatno vidljiv. Pri tome vidljivost ceste nece uzrokovati
znatnu nepozeljnu promjenu u nacinu dozivljavanja podrucja, buduéi da se radi o istoj
kategoriji prometnice koja je dijelom polozena uz postojecu cestu, odnosno da se radi o
prostornoj strukturi na koju su promatraci navikli, pa i u stambenom okruzenju. S druge
strane, pridonijet Ce rastere¢enju prometnog opterecenja u centralnom dijelu naselja, Sto
¢e unaprijediti boravisne kvalitete podrucja.

Obilaznica grada Poreca
Planirani zahvat nece uzrokovati znatne promjene u morfologiji terena, buduci da je
predviden na zaravnjenom terenu, dok ¢e s obzirom na povrsinski pokrov, doci do
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nepozeljne promjene u vidu formiranja Sumske prosjeke. Pri tome se radi o relativho
kratkom potezu od cca 1,5 km koji nece uzrokovati promjene ciji razmjer bi bio od znacaja
za krajobraz u Sirem smislu. Uz to, vidljivost zahvata nece biti znatna buduci da prolazi
nenaseljenim podrucjem.

S obzirom da je utvrdeno da zahvati nece uzrokovati nepozeljne utjecaje na krajobraz koji
se primjenom mjera zaStite na projektnoj razini ne bi mogle ublaZiti, planirane trase
prometnica mogu se smatrati prihvatljivima na strateskoj razini.

Drzavna cesta D2, juZna zaobilaznica grada Osijeka

Planirani zahvat nece uzrokovati znatne promjene u morfologiji terena, buduci da je
predviden na zaravnjenom terenu. S obzirom na to da podrazumijeva dogradnju juznog
kolnika uz ve¢ postojecu trasu drzavne ceste D2, koja se tokom vremena integrirala u
prostor, planirani zahvat nece uzrokovati znatne promjene u povrsinskom pokrovu i nacinu
koristenja, odnosno izgledu i nacinu dozivljavanja podrucja.

Brza cesta Popovec-Marija Bistrica-Zabok

Planirane dionice brze ceste i pripadajuce spojne ceste koje prolaze zaravnjenim terenom
doline Krapine, nece uzrokovati znatne promjene prirodne morfologije terena. Za razliku
od toga, na visinski razvedenom terenu Medvednice i brezuljkastog podrucja u okolici
Breznickog Huma, vjerojatno je formiranje veéih usjeka, zasjeka i nasipa. Sto se
povrsinskog pokrova tiCe, zahvat na podrucju doline Krapine nece uzrokovati znatne
nepozeljne promjene buduc¢i da je dolina dijelom ispresijecana postoje¢im prometnim
koridorima, odnosno da je najvec¢im dijelom poloZena Siroko rasprostranjenim mozaicima
razli¢itih nacina poljoprivrednog koristenja i pasnjacima, uz vecC postojece prometne
koridore. S druge pak strane, na visinski razvedenom podrucju padina Medvednice pri
prolasku trase kroz visoku Sumsku vegetaciju, doc¢i ¢e do formiranja Sumske prosjeke i
promjene nacina dozivljavanja podrucja kao krajobraza prirodnog karaktera. S obzirom da
je trasa pri tome takoder manjim dijelom polozena u koridoru postoje¢e prometnice,
odnosno da ne prolazi sasvim netaknutim podrucjem, te da je na dijelu Parka prirode
Medvednica predvidena u tunelu, znacaj ovog utjecaja je manji. Trasa pri tome najveéim
dijelom nece biti znatno vidljiva, uz iznimku manjih naselja kroz koja trasa prolazi (BC -
Hum Bistricki i Laz Stubicki, spojna cesta - zaselci Konjscine i Trgovisca).

Izgradnja dionice Beli Manastir - most Drava (bez mosta) na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj

Bududi da je trasa polozena na izrazito zaravnjenom nizinskom podrucju, nece uzrokovati
znatne promjene u morfologiji terena. Sto se promjene povrsinskog pokrova tice, takoder
nece uzrokovati znatne nepozeljne promjene buduéi da je najveéim dijelom polozena
mozaicima razli¢itih nacina poljoprivrednog koristenja i oranicama, odnosno krajobraznim
strukturama bez osobitih vizualnih i ambijentalnih vrijednosti. Tek na kracem potezu uz
rijeku do¢i ¢e do nepozeljnih promjena, tj. formiranja Sumske prosjeke, odnosno
narusavanja vizualnih i ambijentalnih vrijednosti prirodnog rijeCnog ambijenta uslijed
pojave snaznog infrastrukturnog koridora. S obzirom da trasa prolazi nenaseljenim
podruc¢jem, njena vidljivosti nece biti znatna.
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4.5.2. Zracni sektor

Razvoj zra¢ne luke Dubrovnik

Predmetni zahvat podrazumijeva nadogradnju sadrzaja zracne luke Dubrovnik. S obzirom
na to da je podrucje velikim dijelom vec obiljezeno i izmijenjeno postojecom zracnom
lukom i pripadaju¢im sadrzajima, dogradnja nece uzrokovati znatne promjene u izgledu i
nacinu dozivljavanja podrucja u odnosu na postojece stanje.

4.6. Sumarstvo i lovstvo

4.6.1. Cestovni sektor

Utjecaji na Sume i Sumarstvo ponajprije se oCituju u trajnom gubitku povrsina pod Sumom,
izravnim zaposjedanjem Sumsko-proizvodnih povrsina izgradenim prometnicama, a time i
gubitkom opcekorisnih funkcija Suma. Neizravno moze doci do smanjenja vitalnosti Sumskih
ekolodkih sustava te izazivanja klizista u kontinentalnim Sumama i erozivnih procesa u
Sumama na krSu. Tijekom gradnje osobitu paznju treba posvetiti rukovanju lakozapaljivim
materijalima i alatima koji mogu izazvati iskrenje, kako ne bi doSlo do Sumskih poZara.

Negativni utjecaji mogu se pojaviti tijekom izvodenja radova, a odnose se na:
- zahvacanje povrsine koja je veca od planirane
- otvaranje novih Sumskih rubova u podruc¢jima radnog zahvata
- ekscesne situacije koje se mogu pojaviti tijekom radova, a rezultiraju oneciscenjem
okoli3a ili poZzarom.

Znacajan utjecaj na Sume imati ¢e projekti izgradnje dionice Beli Manastir - Most Drava na
autocesti A5 Beli Manastir - Osijek - Svilaj i brze ceste Popovec-Marija Bistrica-Zabok (4
dionice + spojna cesta za Breznicki Hum). Na podrucju obuhvata ostalih projekata nema
vecih sumskih povrsina koje ce biti zaposjednute izgradnjom planiranih prometnica pa je
za pretpostaviti kako utjecaj nece biti znacajan.

Izgradene prometnice imat ¢e trajan utjecaj na staniste divljaci kako bukom od pojacanog
prometa tako i djelomicnom izmjenom vegetacije, onecis¢enjem, povecanjem Steta na
divlja¢i uzrokovanih prometnim nesrecama te fragmentacijom staniSta i ometanjem
prirodnih migracija krupne divljaci. Antropogeni utjecaj na staniste divljaci, na lokacijama
vecine planiranih zahvata, je od prije vrlo izrazen (blizina naselja, kultivirane povrsine,
ogradene povrsine, poljoprivredni, gradevinski i drugi radovi) pa se za te zahvate moze
pretpostaviti kako utjecaj na divljac nece biti znacajan. Znacajan utjecaj na divlja¢ imati
ce projekti izgradnje dionice Beli Manastir - Most Drava (bez mosta) na autocesti A5 Beli
Manastir - Osijek - Svilaj i brze ceste Popovec-Marija Bistrica-Zabok (4 dionice + spojna
cesta za Breznicki Hum) koji presjecaju vece sumske komplekse i prolaze nenaseljenim
predjelima na kojima divljac obitava.

Prema Zakonu o lovstvu u pojasu 300 odnosno 200 metara od ruba naselja zabranjeno je
loviti divljac. Kako se lokacije vecine planiranih zahvata nalaze u neposrednoj blizini
naselja, utjecaj na lovno gospodarenje nece biti znacajan jer se na tom dijelu lovista niti
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ranije nije provodio lov. Znacajniji utjecaj na lovno gospodarenje imati ce projekti
izgradnje dionice Beli Manastir - Most Drava (bez mosta) na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj i brze ceste Popovec-Marija Bistrica-Zabok (4 dionice + spojna cesta za
Breznicki Hum).

4.6.2. Zracni sektor

Na podrucju obuhvata zahvata nema Sumskih povrsina kojima se gospodari tako da razvoj
zracne luke Dubrovnik nece imati utjecaja na gospodarenje Sumom.

Prosirenje zracne luke odvija se unutar postojeceg ogradenog podrucja na kojemu ne moze
biti ustanovljeno loviste pa tako nece biti niti utjecaja na lovno gospodarenje na samom
podrucju obuhvata zahvata.

Povecana ljudska aktivnost prilikom izvodenja radova prosirenja zracne luke, koristenje
mehanizacije, prasina i buka koja ¢e se stvarati tijekom izvodenja radova moze imati
negativan utjecaj na divljac u okolnom lovistu u smislu rastjerivanja i plasenja divljaci.
Utjecaj na divlja¢ u okolnom lovistu, tijekom koristenja zracne luke, biti ¢e jednak kao i
prije prosirenja zracne luke s obzirom da je divljac na tom predjelu ve¢ naviknuta na buku
zrakoplova i kretanje ljudi.

4.7. Utjecaj na bioraznolikost

4.7.1. Razvoj cestovnog prometa

Prilikom rekonstrukcije postojec¢ih i izgradnje novih prometnica doéi ¢e do trajne
prenamjene i gubitka dijela prirodnog vegetacijskog pokrova odnosno staniSta. Radovima
¢e prvenstveno biti zahvadena staniSta uz rubove postojecih prometnica, obradene i
napustene poljoprivredne povrSine te manjim dijelom povrSine prekrivene prirodno
razvijenim vegetacijskim tipovima. Nestanak i degradacija prisutnih prirodnih stanisnih
tipova vjerojatno c¢e dovesti do nestanka pojedinih jedinki ugrozenih i strogo zastic¢enih
biljnih vrsta. Negativan utjecaj izgradnje prometnica na prisutnu floru moze se ostvariti i
Sirenjem invazivnih biljnih vrsta duz njihovih rubova.

Tijekom izvodenja radova povecana ljudska prisutnost i aktivnost, koristenje mehanizacije,
prasina i buka koja ce se stvarati te smanjenje povrsina postojecih stanista mogu imati
negativan utjecaj na faunu Sireg podrudja zahvata. Utjecaj ce biti izrazeniji na
slabopokretnu faunu (prvenstveno faunu tla).

Nove prometnica ¢e nakon pustanja u promet ometati prolazak prisutne faune (poglavito
vodozemaca, gmazova i malih sisavaca) povremenim i stalnim migracijskim putovima Sto se
moZe negativno odraziti na njihove populacije uslijed stradavanja. lzgradnja prometnica
nekim vrstama znatno oteZava komunikaciju s jedinkama iste populacije s druge strane
prometnice $to uzrokuje izolaciju pojedinih populacija.
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Tijekom koristenja prometnica do¢i ce do degradacije kvalitete staniSta prisutnih uz
rubove prometnica. Oneciséenje tla, zraka i vode, hidroloske promjene, buka, vibracije,
osvjetljenje i nenamjeran unos invazivnih vrsta cije je Sirenje u rubnim podruéjima
linijskih infrastrukturnih objekata Cesta pojava, negativno ce se odraziti na prisutnu floru i
faunu.

Prilikom izgradnje mosta Ciovo za vrijeme gradnje noseéih stupova moZe doci do prisilnog
podizanja Cestica sedimenta s morskog dna koje se zatim pod djelovanjem difuzije i
morskih struja mogu Siriti u okolni akvatorij. Prilikom gradnje svih sastavnica mosta u more
moze dospjeti razliditi otpadni materijal koji se moze Siriti prema blizem i daljnjem
akvatoriju. Tijekom redovite upotrebe mosta razlicite otpadne cCestice i tvari (najcesée
ugljikovodika iz motornih ulja iz ispusni odvoda automobila te automobilskih guma) s
kolnickih i rubnih traka mosta mogu se S$iriti u razli¢itim smjerovima ovisno o vjetrovima,
dok razlicite otpadne Cestice i tvari nakupljene na mostu mogu ispiranjem dospjeti u more
te se ovisno o strujama Siriti u razlicitim smjerovima.

4.7.2. Razvoj zracnog prometa

ProSirenje infrastrukturnih objekata ZL Dubrovnik planira se provesti u blizini postojecih
objekata, odnosno izvan podrucja rasprostranjenja prirodnih stanisnih tipova. Takoder, na
podrucju ZL Dubrovnik ocekuje se prisutnost manjih vrsta Zivotinja prilagodenih na emisiju
buke i prisustvo ljudi koje ce prilikom izvodenja zahvata biti izlozene dodatnom ali
kratkotrajnom uznemiravanju bukom i praSinom.

Zracna luka je tip infrastrukturnog zahvata koji indirektno moze imati znatno vece
podrucje utjecaja na okolnu faunu od ostalih kopnenih infrastrukturninh zahvata. Glavni
razlog tome je Sto do najveceg utjecaja dolazi dalje od same uzletno - sletne staze,
odnosno tijekom operacija uzlijetanja i slijetanja zrakoplova. Koristenjem je najugroZenija
ornitofauna. Vrste koje obitavaju na uzem podrucju zahvata ugrozene su uslijed operacija
uzlijetanja i slijetanja, dok su na Sirem podrucju potencijalno ugrozene preletnice ili
migracijska jata. Najkriticnija je operacija slijetanja kada zrakoplovi uslijed oduzimanja
snage motorima, emitiraju manju razinu buke te ih ptice uoce kasnije nego tijekom
polijetanja.

4.8. Utjecaj na zasti¢ene prirodne vrijednosti

4.8.1. Razvoj cestovnog prometa

Dionica brze ceste Popovec - Marija Bistrica - Zabok izmedu Kasine i Marije Bistrice manjim
dijelom zadire na podru¢je Parka prirode Medvednica. Trasa planirane ceste prolazi
istocnim podru¢jem Parka gdje ce kroz Kréa Sumu biti izveden tunel kako bi se zastitio
kanjon Kasine i izbjeglo prelaganje postojece ceste D29 i potoka Kasina koji se nalaze na
istocnom rubu Parka. S obzirom na prostornu ogranicenost zahvata, njegova izvedba nece
dovesti do narusavanja prirodnih osobitosti Parka, dok ce istovremeno ostati oCuvana
vrijedna vodena i vlaZna stanista doline KaSine.Isto se moZe ustvrditi i za utjecaj izgradnje
dionice autoceste A5 od Belog Manastira do mosta na rijeci Dravi koja ne zalazi na
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podrucje Regionalnog parka Mura - Drava vec granici s njime svojim rubnim dijelom.
Unutar zone obuhvata ostalih cestovnih zahvata ne nalaze se zasticena podrucja prirode.
Zasti¢eno podrucje posebnog rezervata Pantan nalazi se u $iroj zoni utjecaja izgradnje
mosta Ciovo i nizvodno od ud¢a Pantane te se znacajan neposredan utjecaj na ovo
podruc¢je ne ocekuje. lzgradnja cvora Ploce dovesti ¢e do gubitka manjih povrsSina
mocvarne vegetacije koja se nalazi izvan zasticenog podrucja Delta Neretve - jugoistocni
dio.

4.8.2. Razvoj zracnog prometa

Prilikom prolaska zrakoplova iznad i pored otoka Supetar, Bobara i Mrkan moguce je
uznemiravanje (i eventualno stradavanje) prisutne ornitofaune.

4.9. Pritisci na okolis

4.9.1. Promet i prometna infrastruktura

Utjecaj na okoli$ mozZe nastajati zbog prijevoza raznovrsnih opasnih tvari u slucaju nesreca
i nepredvidenih situacija. lzgradnjom, nadogradnjom i obnovom cestovnih infrastruktura,
kao i zahvat na zracnoj luci, moguce je opterecenje zbog neplaniranih nesreca.

Tijekom rekonstrukcije i izgradnje navedenih zahvata mogu nastati prometna opterecenja.

Tijekom rekonstrukcije i izgradnje, ali i tijekom koristenja navedenih zahvata mogu nastati
odredene koli¢ine komunalnog, neopasnog i opasnog otpada.

Takoder tijekom izgradnje i izvedbe planiranih zahvata moze doci do povecdanja razine
buke.

4.9.2. Povecanje razine buke

Prihvatljivost planiranih zahvata, obzirom na njihov potencijalni utjecaj na zdravlje
stanovnistva, razmatrao se s gledista moguceg povecanja razine buke u okolnim naseljenim
podruc¢jima. Kriteriji za ocjenu temeljen je na dosegu utjecaja zahvata, odnosno na
udaljenosti od najblizih gradevinskih podru¢ja naselja unutar kojih je moguce povecanje
postojecih razina buke. Utjecaj planiranih zahvata na povecanje postojecih razina buke
sagledani su pojedinacno.

4.9.2.1. Cestovni sektor

Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste

Tijekom izgradnje doéi c¢e do emitiranja dodatne buke u okolisu kao posljedica
gradevinskih radova. Ova buka je privremena i ne ocekuje se njen negativan utjecaj jer ¢e
ista ovisiti o razmjestaju i tipu zvucnih izvora (gradevinskih strojeva i vozila), te o
intenzitetu i nacinu izgradnje, kao i o prikladnom odabiru transportnih ruta. Realizacijom
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zahvata smanjiti ce se emisije buke u centru Trogira, no stambeni objekti u neposrednoj
planirane ceste (na 10-20 m udaljenosti), koja se spaja na drzavnu cestu D8, ¢e neminovno
biti izloZeni poviSenim razinama buke. Isto vrijedi i za stambene objekte u neposrednoj
blizini novoizgradenih prometnica na otoku Ciovu. Za iste se mora izraditi projekt zastite
od buke u visim fazama projektne dokumentacije kako bi zahvat svojom namjenom
ostvario zadani cilj rasterecenja prometa, a time i smanjenja emisija buke u naseljenom
podrucju.

Projekt splitske obilaznice - LOT 2: Kastel Stari - KaStel Su¢urac/Kastel Gomilica

U fazi rekonstrukcije prometnice doci ¢e do neminovne pojave buke vezane uz gradevinske
radove. Ova buka je privremena i uz postivanje tehnoloske discipline ne ocekuje se njen
negativan utjecaj na okolna naseljena podrucja. | prije planirane rekonstrukcije, stambeni
objekti u neposrednoj blizini prometnice su izloZeni povedanim razinama buke. Uz
primjenu propisanih mjera zastite od buke, zahvat ce biti prihvatljiv te ¢e imati pozitivan
utjecaj u vidu rasterecenja lokalnih prometnica na kojima ce se time smanjiti emisija buke.

Obilaznica Vodica

Tijekom izgradnje c¢e doc¢i do emitiranja dodatne buke u okoliSu kao posljedica
gradevinskih radova. Ova buka je privremena i uz postivanje tehnoloske discipline ne
ocekuje se njen negativan utjecaj na okolna naseljena podrucja. Realizacijom obilaznice
smanjit ¢e se kolicina prometa i time pozitivno utjecati na razine buke u gusto naseljenom
podrucju grada Vodice kroz koje prolazi drzavna cesta D8. Povecane razine buke su
moguce pri izdvojenim objektima koji se nalaze unutar pojasa Sirine 175 m od obje strane
prometnice. Za ta podruéja primijenit ¢e se propisana mjera zastite od buke u vidu
akusticke barijere visine oko 3 metra kao i program pracenja efikasnosti iste u vidu 24-
satnog mjerenja buke nakon prve godine koristenja prometnice. Time cCe utjecaj zahvata
biti prihvatljiv za okolis.

Rekonstrukcija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploce i grad Ploce

Tijekom izgradnje zahvata dodi ¢e do povecanja razine buke u okoliSu no ista ¢e imati
utjecaj samo tijekom izvodenja radova. Povecane razine buke su moguce pri izdvojenim
skupinama kuca koji se nalaze unutar pojasa Sirine 230 metara od osi Cetverotracne brze
ceste, te 198 m od osi dvotracne brze ceste. Za ta podrucja se mora primijeniti mjere
zastite od buke kao i program pracenja efikasnosti iste u vidu 24-satnog mjerenja buke.
Primjenom navedenih mjera zastite od buke, zahvat ce biti prihvatljiv i imat ¢e pozitivan
utjecaj u vidu rasterecenja, a time i smanjenja emisija buke na postojec¢im prometnicama
koje prolaze kroz okolna naseljena podrucja.

IzmjeStanje drzavne ceste D 34, Obilaznica Petrijevca

Tijekom izgradnje planiranog zahvata moguci negativni utjecaji od rada gradevinskih
strojeva i vozila mogu se ocekivati u zoni naselja Petrijevci, na nacin da vozila planiranog
gradilista prolaze kroz naselja, te u slucajevima da je gradiliste u blizini naseljenog
podrucja. Bududi da su gradevinski radovi privremeni, postivanjem tehnoloske discipline ne
ocekuje se njihov negativan utjecaj na okolna naseljena podrucja. lzgradnjom obilaznice,
na dijelu gdje ista prolazi uz rub gradevinskog podrucja naselja Petrijevci, znatno ce se
povecati razine buke. Stoga su za navedenu dionicu trase propisane mjere zastite od buke
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u vidu akusticnih barijera. Intenzitet oCekivanog prometa je takav da je utjecaj buke od
prometa, uz primjenu predloZzenih mjera, prihvatljiv za okolis.

Obilaznica grada Poreca

Realizacijom zahvata, 15-tak naseljenih objekata c¢e biti unutar zone (150 m od prometnice)
potencijalnog prekoracenja razine buke od ljetnog prometa koje ¢e se odvijati u planskoj
2022. godini. Za navedene objekte propisane su mjere zastite od buke u vidu hortikulturnih
rjeSenja te mehanickih zvucnih barijera samo u slucaju nuzde. Takoder je propisan
monitoring buke nakon izgradnje svake dionice koji ce utvrditi stvarno stanje razina buke
kao i potrebu primjene dodatnih mjera zastite. Monitoring ce se odvijati tijekom dana i
noci ljeti kad je promet znacajno povecan. Primjenom propisanih mjera zastite od buke
zahvat Ce biti prihvatljiv za okolis.

Drzavna cesta D2, juZna zaobilaznica grada Osijeka

S obzirom na planirani promet koji ¢e se kretati obilaznicom, na odredenim dionicama
trase se oCekuju prekoracenja dozvoljenih nocnih razina buka pri naseljenim objektima
koji se nalaze unutar 300 metara od prometnice. Za te dionice propisane su mjere zastite u
vidu akustickih barijera koje ¢e razine buke smanjiti na dozvoljene razine. Time ¢e utjecaj
zahvata biti prihvatljiv za okolis.

Brza cesta Popovec-Marija Bistrica-Zabok

Povecana razina buke tijekom izgradnje ce predstavljati kratkotrajan utjecaj iskljucivo na
uzem podrucju zahvata. Nakon izgradnje zahvata, u pogledu zastite od buke, kriticno ¢e
biti nocno razdoblje tijekom kojega ce ocekivane razine buke prelaziti dopustenu
vrijednost u desetak naseljenih podrucja. Sukladno navedenom propisane su mjere za
smanjenje emisije buke u okoli§ u vidu zaStitnih barijera. Takoder je propisan monitoring
buke koji ¢e utvrditi stvarno stanje razina buke nakon otvaranja prometnice kao i potrebu
primjene dodatnih mjera zastite. Primjenom propisanih mjera zastite od buke zahvat c¢e
biti prihvatljiv za okolis.

Izgradnja dionice Beli Manastir - Most Drava (bez mosta) na autocesti A5

Realizacijom zahvata neminovno ¢e se povecati razine buke u prostoru. Zastita naseljenog
podrucja uz planiranu prometnicu od povecanih razina buke se mora provesti na nekoliko
mjesta. Za pojedine dionice propisana je izgradnja zaStite od buke tijekom izgradnje
autoceste, dok je na nekim lokacijama zastita predvidena u drugoj fazi Cije ¢e vrijeme
izgradnje utvrditi propisani monitoring razina buke uz planiranu prometnicu. Time ce
utjecaj zahvata biti prihvatljiv za okolis.

4.9.2.2. Zracni sektor

Razvoj zra¢ne luke Dubrovnik

Tijekom gradenja u okolisu ¢e se javljati buka rada teskih gradevinskih strojeva i uredaja,
te teretnih vozila vezanih na rad gradilista. U visSim fazama projektne dokumentacije
navedena buka ¢e se umanjiti postavljanjem opreme i/ili sustava za smanjenje buke prema
najblizim stambenim objektima. Realizacijom zahvata uslijed povecanja zracnog i
cestovnog prometa znacajno ¢e se povecati razine buke u okolnim naseljenim podrucjima,
pogotovo u podruc¢ju naselja Cavtat i Mociéi. Stoga su propisane mjere zastite od buke
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kojima ce se navedeni utjecaji umanjiti. Nakon provedbe mjera zastite od buke
opterecenje bukom ce se najvise osjetiti u naselju Mociéi. Za ugrozena naseljena podrucja
propisan je i program pracenja u vidu trajnog mjerenja buke na cCetiri lokacije.

4.9.3. Nastajanje otpada

Izgradnjom infrastrukturnih objekata, prvenstveno tijekom izvodenja zahvata nastaju
razlicite vrste otpada kao Sto su gradevinski otpad, u manjoj mjeri komunalni, ambalazni i
proizvodni opasni otpad od odrZzavanja mehanizacije i vozila (rabljena ulja, masti, nafta, i
dr.). Ukoliko se sav otpad koji nastaje zbrinjava na propisan nacin u odgovarajuce
spremnike za razliCite vrste otpada na prethodno odredenim povrsinama koje sprjecavaju
da otpadni materijal dospije u okolno tlo i vode ne ocekuje se negativan utjecaj od
njegovog nastanka. Za sve vrste otpada treba voditi propisanu evidenciju te ga predati
ovlastenim sakupljac¢ima.

4.10. Utjecaj na kulturno-povijesnu bastinu

4.10.1.Cestovni sektor

Procjenjuje se da bi zahvati planirani Izmjenama i dopunama Operativhog programa
Promet 2007.-2013. imali neznatan utjecaja na kulturno-povijesnu bastinu. Planirani
projekti nece rezultirati zahvatima koji bi u znacajnoj mjeri ili opsegu ugrozili zasticena
kulturna dobra i evidentirane kulturno-povijesne vrijednosti. Negativni utjecaji na
kulturno-povijesnu bastinu svode se na moguée unistavanje potencijalnih arheoloskih
lokaliteta i evidentiranih elemenata kulturne basStine te na naru$avanje vizualnih obiljeZja
kulturnog krajolika. Buduéi da se tijekom postupaka procjena utjecaja na okoliS utvrduje
ugroZzenost te propisuju mjere zaStite kulturno-povijesnih vrijednosti kako bi se
minimalizirao utjecaj na kulturnu bastinu takva mogucnost je svedena na najmanju mjeru.

Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste

Planirani zahvat imat e izrazito pozitivan utjecaj na zasti¢enu kulturno-povijesnu cjelinu
grada Trogira. Postojeci prometni spoj kopno-stara jezgra Trogira-otok Ciovo prepoznat je
kao neprimjeren obzirom na vrlo vrijedan znadaj stare jezgre koja je danas izravno
ugrozZzena sve intenzivnijim utjecajem prometa posebno u ljetnom periodu kada prometni
zastoji dodatno ugroZavaju kvalitetu zraka i bukom degradiraju Zivot u staroj gradskoj
jezgri. Zbog toga je od vitalnog znacenja dislociranje prometa sa postojeceg prometnog
spoja te uspostavljanje nove prometne veze kopno-otok Ciovo kako bi se efikasno
prometno rasteretila i u konacnici saCuvala stara jezgra Trogira.

Osim pozitivnog utjecaja na kulturno-povijesnu cjelinu grada Trogira planirani zahvat imat
ce potencijalno negativan utjecaj na arheolosku bastinu. Gustoca arheoloskih nalaza cini
ovu kategoriju kulturne bastine posebno ugrozenom. Arheoloska topografija podrucja
dopusta pretpostavku o mogucnosti pronalaska novih arheoloskih lokaliteta tijekom
izgradnje zahvata.
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Projekt splitske obilaznice - LOT 2: Kastel Stari - KaStel Su¢urac/Kastel Gomilica
Podrucje planirane lokacije nalazi se na podrucju koje je iznimno bogato kulturno-
povijesnom baStinom, prvenstveno arheoloskim lokalitetima i zonama. Zbog toga je ova
kategorija kulturne bastine izravno ugrozena planiranim zahvatom. Procjenjuje se da ce
zahvat imati negativan utjecaj na evidentirane arheolodke lokalitete i zone (direktna
fizicka ugrozenost). Stoga je neophodno poduzeti odgovaraju¢e mjere zastite kako bi se
ublaZili negativni utjecaji.

Obilaznica Vodica

Podrucje planirane lokacije imat c¢e neutralan utjecaj na kulturno-povijesnu bastinu.
Zasticena kulturna dobra i evidentirane kulturno-povijesne vrijednosti ne nalaze se u zoni
izravnog i neizravnog utjecaja trase planirane prometnice.

Rekonstrukcija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploce i grad Ploce

Podruc¢je planirane lokacije nalazi se na podrucju gdje su evidentirane mnogobrojne
kulturno-povijesne vrijednosti koje su izravno ugroZene planiranim zahvatom. Procjenjuje
se da ce zahvat uzrokovati negativne promjene stanja arheoloskih lokaliteta (direktna
fizicka ugrozenost). Stoga je neophodno poduzeti odgovarajuce mjere zastite kako bi se
ublaZili negativni utjecaji.

IzmjeStanje drzavne ceste D 34, Obilaznica Petrijevca

Trasa buduce obilaznice nalazi se na podrucju gdje je evidentirano nekoliko arheoloski
lokaliteti koji su izravno ugroZeni planiranim zahvatom. Procjenjuje se da ce zahvat
uzrokovati negativne promjene stanja arheoloskih lokaliteta (direktna fizicka ugrozenost).
Stoga je neophodno poduzeti odgovarajuce mjere zastite kako bi se ublazili negativni
utjecaji.

Obilaznica grada Poreca

Podrucje planirane lokacije imat c¢e neutralan utjecaj na kulturno-povijesnu bastinu.
Zasticena kulturna dobra i evidentirane kulturno-povijesne vrijednosti ne nalaze se u zoni
izravnog utjecaja trase planirane prometnice.

DrZzavna cesta D2, juZna zaobilaznica grada Osijeka

Trasa buduce obilaznice nalazi se na podrucju gdje je evidentirano nekoliko arheoloskih
lokaliteta koji su izravno ugroZeni planiranim zahvatom. Procjenjuje se da c¢e zahvat
uzrokovati negativne promjene stanja arheoloskih lokaliteta (direktna fizicka ugrozenost).
Stoga je neophodno poduzeti odgovaraju¢e mjere zastite kako bi se ublazili negativni
utjecaji.

Brza cesta Popovec - Marija Bistrica - Zabok

Podru¢je planirane lokacije nalazi se na podrucju koje je iznimno bogato kulturno-
povijesnom bastinom, prvenstveno arheoloSkom i graditeljskom bastinom te kulturno-
povijesnim cjelinama. Procjenjuje se da ce zahvat imati negativan utjecaj na kulturno-
povijesne cjeline zbog toga sto ce doci do znatne promjene vizura na naselja. Takoder,
zahvat ce imati negativan utjecaj na evidentirane arheoloske lokalitete (direktna fizicka
ugrozenost). Stoga je neophodno poduzeti odgovaraju¢e mjere zastite kako bi se ublazili
negativni utjecaji.
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Izgradnja dionice Beli Manastir - Most Drava (bez mosta) na autocesti A5

U Siroj zoni planirane lokacije ustanovljen je Siroki spektar zasticenih i evidentiranih
kulturnih dobara. Nepokretna kulturna dobra, prvenstveno sakralne gradevine, nalaze se u
zoni neizravnog utjecaja, dok se mnogobrojni evidentirani arheoloski lokaliteti nalaze u
zoni izravnog utjecaja. Zbog toga je ova kategorija kulturne bastine izravno ugroZena
planiranim zahvatom. Stoga je neophodno poduzeti odgovarajuce mjere zastite kako bi se
ublaZili negativni utjecaji.

4.10.2.Zracni sektor

Razvoj zra¢ne luke Dubrovnik

lako se planirani zahvat prosirenja zracne luke nalazi na utjecajnom podrucju nekoliko
evidentiranih kulturno-povijesnih vrijednosti koje su izravno ugroZzene planiranim
prosirenjem, procjenjuje se da ce planirani zahvat uz odgovaraju¢e mjere zastite imati
neznatan utjecaj na kulturno-povijesnu bastinu.

4.11. Utjecaj na stanovnistvo i naselja

Zdrav okoli§ temeljni je preduvjet dobrom zdravstvenom stanju lokalnog stanovniStva.
Glavni kriteriji na temelju kojih su ocijenjeni utjecaji pojedinih aktivnosti na stanovnistvo
su udaljenost i povezanost s gradevinskim podruc¢jima naselja.

Pretpostavlja se da e izgradnja obilaznica imati pozitivan utjecaj na stanovniStvo
obliznjeg podrucja posebice poboljsanjem dostupnosti institucijama npr. zdravstvenim i
obrazovnim, a posljedi¢no i razvoj malog poduzetnistva, otvaranje novih radnih mjesta i
zadrzZavanje stanovnistva u tim podrucjima.

Pozitivnim utjecajem takoder se smatra doprinos koji poboljsanje postojece i izgradnja
nove prometne infrastrukture (bolja prometna povezanost) moZe imati na razvoj
gospodarstva. Bolja regionalna prometna povezanost, a s tim i drzavna, imat ¢e pozitivan
utjecaj na migracije stanovniStva i mobilnost radne snage koje se smatra jednim od
osnovnih pokretaca ekonomskog napretka.

Preusmjerenjem prometnih tokova izvan gradevinskih podrucja naselja takoder ce se
smanjiti mogucnost oneciscenja zraka i smanjiti razine buke. Negativni ucinci ocekuju se
na “tockama“ poput gradilista, podru¢ja u blizini drzavne ceste D8 - dionica 'Kastel
Gomilica - Kastel Stari' te predmetne zracne luke.

Pretpostavlja se da bi se utjecaj izgradnje predmetnih zahvata mogao ocitovati u
povecanju razine buke i narusavanju kvalitete zraka u okolici planiranih zahvata. Taj
utjecaj se ocituje i u fazi izgradnje i u fazi koriStenja. U fazi izgradnje povecane razine
buke i narusavanje kvalitete zraka stvaraju gradevinski strojevi i eventualno miniranje, a u
fazi koristenja promet i gustoc¢a prometa.
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Ovdje je rijeC o mobilnim izvorima buke koji su prvenstveno vezani uz prometnu
infrastrukturu koja se odvija unutar naseljenih podrucja. Razine emisija ove buke direktno
ovise o stanju prometnica i prometne opterecenosti, kao i o stanju vozila koja njima
prometuju. Utjecaj buke u fazi izgradnje je konstantan, ali privremen, najcesée ogranicen
na nekoliko mjeseci, dok je buka koju stvara promet na cesti promjenjiva (ovisna o dobu
dana), ali trajna i kontinuirana.

Narusavanje kvalitete zraka prilikom gradnje ocituje se u pojacanoj emisiji ispusnih
plinova mehanizacije i strojeva, kao i emisija lebdecih Cestica, sto se prilikom radova ne
moze izbjeci. Ovaj utjecaj je ogranicenog trajanja i ovisi o meteoroloskim uvjetima.
Znacajan faktor utjecaja je i broj vozila na prometnicama.

Uredba o razinama onecisc¢ujuc¢ih tvari u zraku (NN 117/12) i Pravilnik o najvisim
dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave (NN 145/04 i 46/08)
definiraju granicne vrijednosti s obzirom na zastitu ljudi.

Prijedlog ublazavanja utjecaja i prac¢enja stanja okolisSa za sve konfliktne zone ukljucuje
koristenje prepoznatih tehnika smanjivanja emisija onecis¢ujucih tvari i buke tijekom
koristenja pojedinih zahvata te provedbu mjerenja tzv. ,,nultog stanja* kvalitete zraka i
buke. Na taj nacin moguce je ponovljenim mjerenjima ustanoviti koliki su doprinosi
pojedinih aktivnosti smanjenju kvalitete Zivota stanovniStva okolnih naselja.

Promicanje odrzive nove infrastrukture ovisi o nacinu na koji ¢e mjere biti implementirane,
posebice tijekom projektiranja nove infrastrukture i specifikacija koje ¢e biti odredene.
Opcenito, mjere Izmjena i dopuna Operativnog programa Promet (OPP) su u duhu razvoja
odrzivog prometa, sukladne relevantnim europskim politikama. Kao posljedica toga,
ocekuje se da ¢e ukupni ucinci provedbe predmetnih zahvata biti pozitivni.

4.11.1.Moguci razvoj bez provedbe OP-a

Ako ne bi doslo do provedbe OPP-a, stanje u smislu regionalne prometne povezanosti se ne
bi promjenilo pa bi time izostao pozitivan utjecaj provedbe OPP-a kao $to je poticanje
migracije stanovniStva te mobilnosti radne snage koje se smatra jednim od osnovnih
pokretaca ekonomskog napretka.

Neminovno je da bi se, u slu¢aju da ne dode do provedbe OPP-a, razine buke u okolisu
promijenile, odnosno dotrajala postoje¢a prometna infrastruktura i preopterecenost iste bi
povecale razine buke te utjecale na kvalitetu zraka. Na mjestima samih planiranih zahvata
u slucaju bez realizacije OPP-a, stanje u pogledu buke i kvalitete zraka bi ostalo
nepromijenjeno.

4.12. Analiza utjecaja na okolis
Predvidene mjere i aktivnosti prema definiranim prioritetima OPP-a odnose se na planirane

zahvate bez osvrta na pojedinu lokaciju. Mogucnost znacajnih utjecaja provedbe aktivnosti
analizirana je na temelju analize prepoznatih utjecaja na pojedine sastavnice okolisa.
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Procjena utjecaja radi se s obzirom na provodenje mjere i aktivnost, a posljedicno tome i
samih op¢ih ciljeva prema sljedecoj klasifikaciji:

Tablica 4-2. Klasifikacija obiljeZja utjecaja.

ObiljeZja utjecaja

Simboli

Objadnjenje

znacajan pozitivan doprinos poboljSanju stanja sastavnice

pozitivan okolisa
+ pozitivan doprinos poboljSanju stanja sastavnice okolisa
. - umjeren negativan utjecaj na stanje sastavnice okolisa
negativan — - — - - ~
_ znacajan negativan utjecaj na stanje sastavnice okolisa
.. . . doprinos stanju sastavnice okoliSa moZe biti i pozitivan i
pozitivan i negativan +/- negativan
neutralan 0 nije utvrden utjecaj/ili utjecaja nema
? nije moguce procijeniti utjecaj
izravan/neizravan I/NI
sekundarni SEK
kumulativni KUM
kratkorocan KR
srednjorocan SR
dugorocan DR
privremen PRI
povremen POV
stalan ST
sinergijski SIN
reverzibilan/ireverzibilan R/IR
prekogranican PRE
akcident AK
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Prioritetna os 4:
- . M S t . Zasti¢ i Kult.- .
Razvoj i nadogradnja ore uma_rs Biol. as_ icena Krajobr Y Naselje i
. Zrak Vode (most Tlo VO i prirodna pov. Buka
infrastrukture Hrvatske u x. raznol. .. az . stanovn.
. . Ciovo) lovstvo podrucja bastina
cestovnom i zracnom
prometnom sektoru
Poseban cilj: Izgradnja /nadogradnja sadrZaja zracne luke Dubrovnik kao Sto je pista, rulna staza, zgrade terminala
+/- - - - - - +/-
m? rekonstruiranog terminala I/NI I 0 I I I 0 I - NI I
zracne luke KR i DR DR DR DR DR DR I DR DR
POV ST ST ST ST ST ST ST
PoboljSana kvaliteta, + ,)
sigurnost i kapacitet zracne NI /NI +/- I
luke Dubrovnik; sposobnost da ? 0 0 0 0 0 0 I
.. . DR DR KR/DR
se zadovolji rast i daljnje KR/DR
s . : ST ST ST
povecanje broja putnika
+
Pobolljsana razina usluga za » 0 0 0 0 0 0 0 0 NI 0
putnike DR
SIN

Provodenjem planirane prioritetne osi postici ¢e se poboljsana kvaliteta, sigurnost i kapacitet zracne luke Dubrovnik; sposobnost da se zadovolji rast i daljnje
povecanje broja putnika. Doprinos koji poboljsanje postojece zracne luke moze imati na razvoj gospodarstva i povezivanju ovog izoliranog dijela RH s ostatkom
je opcenito pozitivan.

Utjecaj povecanja povrsine zracne luke ocCituje se najviSe u povecanju razine buke i narusavanju kvalitete zraka u okolici. Prijedlog ublaZavanja utjecaja i
pracenja stanja okolisa ukljucuje koristenje prepoznatih tehnika smanjivanja emisija onecis¢ujuc¢ih tvari i buke tijekom koristenja pojedinih zahvata te
provedbu mjerenja tzv. ,nultog stanja“ kvalitete zraka i buke. Na taj nacin mogucée je ponovljenim mjerenjima ustanoviti koliki su doprinosi pojedinih
aktivnosti smanjenju kvalitete Zivota stanovnistva okolnih naselja.

Prilikom provedbe ove prioritetne osi potrebno je osigurati da promjene ne smanje kriterije zaStite okolia i prirode te zaStite kulturne bastine. S obzirom da je
za namjeravani projekt ve¢ provedena procjena utjecaja na okolis, trebat Ce osigurati provodenje propisanih mjera zastite i prac¢enja stanja okolisa.
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Prioritetna os 4:

.. . More Sumarst . Zasti¢ena . Kult.- .
Razvoj i nadogradnja . Biol. . Krajobr Naselje i
. Zrak Vode (most Tlo VO i prirodna pov. Buka
infrastrukture Hrvatske u =, raznol. .. az . stanovn.
. . Ciovo) lovstvo podrucja bastina
cestovnom i zracnom
prometnom sektoru
Poseban cilj:
Izgradnja ili rekonstrukcija poboljsanih veza izmedu lokalnih, regionalnih i drZzavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povecanje pristupacnosti na TEN-T mrezu i prema ostalim drzavama clanicama EU
. I I | = I/NI |
km novih cesta 2$ DR 0 DR 0 DR | KR/DR DR
KUM ST ST ST ST ST
boljsanje cest v/ - + t/- t/-
pristupacnost wotar/duz | L | 0 o | M| v 0 o | wr | M | M
Ervats[I)(ih regija PR DR PR PR ST DR DR
9y ST ST ST ST ST ST

Izgradnja novih cestovnih veza koje zaobilaze kljucna regionalna i gospodarska sredista ili ublaZzavaju zagu$enja na uskim grlima i smanjuju negativne utjecaje

na okoli$

+ + /- + /- +/ - - +/ - +

Skradivanje vremena I I 0 NI NI I 0 0 0 I/NI I
putovanja DR DR DR DR DR DR DR
ST ST ST ST ST ST ST

+/- +/ - - - - + + + +

IzmjeStanje prometnih I 0 I I I I 0 I I I I
tokova iz naselja DR DR DR DR DR DR DR DR DR
ST ST ST ST ST ST ST ST ST
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Povecanje km novih cesta kao takvo, uglavnom ima negativan utjecaj na sve sastavnice okolisa te je ovu stavku potrebno sagledati Sire, zajedno s ostalim
specificnim ciljevima.

Poboljsanjem cestovne pristupacnosti unutar/duz hrvatskih regija, skra¢ivanjem vremena putovanja te izmjestanjem prometnih tokova iz naselja postici ce se
smanjenje uskih grla i zagu$enja na cestama u Hrvatskoj i pobolj$anje cestovne pristupacnosti unutar/duz hrvatskih regija i medunarodno na TEN-T mrezu.
Prilikom provedbe ove prioritetne osi potrebno je osigurati da promjene ne smanje kriterije zaStite okolia i prirode te zastite kulturne bastine. S obzirom da su
za vedinu projekata vec provedene procjene utjecaja na okolis, trebat ¢e osigurati provodenje propisanih mjera zastite okolisa
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4.13. Prekogranic¢ni utjecaji

Aktivnosti, odnosno cestovni projekti kao i projekt rekonstrukcije zracne luke Dubrovnik
razmatrani unutar Priortetne osi 4 Izmjena i dopuna Operativnog programa Promet 2007.-2013.
su vec¢inom lokalnog karaktera. Utjecaj ovih projekata uglavnom je ogranicen na Sire podrucje
uz sam zahvat. S obzirom da se niti jedan od ovih projekata ne nalazi na podruc¢ju u blizini
granice s nekom od susjednih drzava ne ocekuje se niti njihov prekogranicni utjecaj.

5. Ocjena prihvatljivosti Izmjena i dopuna Operativnog programa
Promet 2007.-2013. za ekoloSku mrezu

Temeljem zahtjeva Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture, Ministarstvo zaStite
okoliSa i prirode provelo je postupak prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekoloSku
mrezu kojom je iskljucena moguénost znacajnih negativnih utjecaja na cjelovitost i ciljeve
ocuvanja podrucja Ekoloske mreze te je 13. studenog 2014. donijelo Rjesenje (Klasa: UPI/I
612-07/14-71/168, Ur. br.: 517-07-2-1-14-4) o prihvatljivosti lzmjena i dopuna Operativnog
programa Promet 2007.-2013. za ekoloSku mreZu. Nakon uvrStavanja novih projekata u
Izmjene i dopune Operativhog programa Promet 2007.-2013., Ministarstvo pomorstva,
prometa i infrastrukture podnijelo je novi zahtjev za provedbu postupka prethodne ocjene
prihvatljivosti za ekoloSku mreZu te je Ministarstvo zaStite okoliSa i prirode, Uprave za zaStitu
prirode 21. travnja 2015. donijelo RjeSenje, (Klasa: UPI/I 612-07/15-71/99, Ur. br.: 517-07-2-
1-15-3), kojim se odreduje da su izmjene i dopune Operativnog programa promet 2007.-2013.
prihvatljive za ekoloSku mrezu. Navedena RjeSenja su dana u uvodnom dijelu studije.
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6. Mjere zastite okoliSa i program pracenja stanja okolisa

6.1. Mjere zastite okolisa ukljucujuc¢i mjere sprjecavanja, smanjenja,
ublazavanja i kompenzacije nepovoljnih utjecaja provedbe programa na
okolis

Mjere zastite okoliSa predlozene su uvazavaju¢i mjere zastite definirane kroz postupak
procjene utjecaja na okoli$, ali i uz uvazavanje najnovijih zakonskih propisa i obaveza koji su
u meduvremenu stupili na snagu.

Moguci utjecaji na okolis Prijedlog mjera za ublazavanje utjecaja na okoli$

Utjecaj na kvalitetu zraka

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija poboljSanih
veza izmedu lokalnih, regionalnih i
drzavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili
luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povecanje
pristupacnosti na TEN-T mrezu i prema
ostalim drzavama ¢lanicama EU

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-

Most Ciovo i pristupne ceste - Tijekom izgradnje, rad strojeva i transport
- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje materijala organizirati tako da ne ometaju Zivot u
spojne ceste za luku Ploce i Grad obliznjim naseljima.
Ploce - Primjenom odredenih mjera i odgovornim
- Brza cesta Popovec - Marija Bistrica - postupanjem ograniciti, odnosno smanjiti
Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna negativne utjecaje tijekom izgradnje zahvata.

cesta za Breznicki Hum
- lzgradnja dionice Beli Manastir - most
Drava na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj
Izgradnja novih cestovnih veza koje
zaobilaze kljucna regionalna i
gospodarska sredista ili ublazavaju
zagus$enja na uskim grlima i smanjuju
negativne utjecaje na okoli§
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- Projekt splitske obilaznice - LOT 2:
Kastel Stari - Kastel Suc¢urac/Kastel
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjestanje drZzavne ceste D 34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- DrZavna cesta D2, juZna zaobilaznica
Osijeka

Zracni sektor

Zracna luka Dubrovnik

Sukladno mjerenim i prognoziranim meteoroloSkim
parametrima, te osobinama zrakoplova, provoditi
mjere unaprjedivanja postupka
slijetanja/polijetanja radi optimalne potrodnje
goriva s ciljem oCuvanja postojece kvalitete zraka
minimalizirati emisije u zrak prilikom punjenja
goriva u zrakoplove i pretakanja goriva u
spremnike (prikupljanjem emitiranih plinova)
povecati upotrebu obnovljivih izvora energije
(ponajprije solari) kao izvora energije za
hladenje/grijanje objekata zracne luke

Utjecaj na vode

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija poboljSanih
veza izmedu lokalnih, regionalnih i
drzavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili
luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povecanje
pristupacnosti na TEN-T mrezu i prema
ostalim drzavama ¢lanicama EU

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste

- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje
spojne ceste za luku Ploce i Grad
Ploce

- Brza cesta Popovec- Marija Bistrica -
Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna
cesta za Breznicki Hum

- lzgradnja dionice Beli Manastir - most
Drava (bez mosta) na autocesti A5
Beli Manastir - Osijek - Svilaj

Izgradnja novih cestovnih veza koje

zaobilaze kljucna regionalna i

StrateSka procjena utjecaja na okoli$

Ovisno o podrucju kojim prolazi trasa, planirati i
izgraditi odgovarajuci sustav odvodnje i
prociscavanja oborinske vode.

Dimenzioniranje svih objekata u podrucju koja su
unutar moguce zone utjecaja poplavnih voda treba
izraditi prema normama i kriterijima zaStite od
Stetnog djelovanja voda,

Osigurati vodonepropusne povrsina za skladiStenje
i manipuliranje opasnim tvarima (gorivo, ulja itd.)
U slucaju izvanrednih onecis¢enja voda potrebno
je pridrzavati se mjera definiranih Drzavnim
planom mjera za slucaj izvanrednih i iznenadnih
oneciscenja voda te nizim planovima mjera.
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gospodarska srediSta ili ublazavaju
zaguSenja na uskim grlima i smanjuju
negativne utjecaje na okoli$

- Projekt splitske obilaznice - LOT 2:
Kastel Stari - Kastel Suc¢urac/Kastel
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjeStanje drzavne ceste D 34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- DrZavna cesta D2, JuZna zaobilaznica
Osijeka

Zracni sektor

Zracna luka Dubrovnik

Izgraditi zaStitni sustav kontroliranja odvodnje i
procis¢avanja otpadnih voda s prometnica
Osigurati vodonepropusne povrsina za skladiStenje
i manipuliranje opasnim tvarima (gorivo, ulja itd.)

Utjecaj na more

Cestovni sektor

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste

Odabrati tehnologiju i izvoditi radove koji ¢e u
najmanjoj mjeri utjecati na podizanje Cestica
sedimenta s dna

Pravilnom organizacijom gradiliSta i pojacanim
oprezom tijekom izvodenja radova sprijeciti
akcidentne situacije i moguénost izlijevanja
onecis¢ujucih tvari u more

Izgraditi zatvoreni sustav odvodnje i prociscavanja
otpadnih voda s mosta

Utjecaj na tlo

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija poboljSanih
veza izmedu lokalnih, regionalnih i
drzavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili
luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povecanje
pristupacnosti na TEN-T mrezu i prema
ostalim drzavama ¢lanicama EU

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste

- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje
spojne ceste za luku Ploce i Grad
Ploce

StrateSka procjena utjecaja na okoli$

Projektirati dovoljan broj propusta za povrSinske
vode, odnosno sprijeciti otjecanje oborinskih voda
s ceste u okolne povrsinske vode kako bi se
sprijecilo njihovo oneciscenje.

Rijesiti pitanje funkcionalnosti presjecenih
odvodnih sustava oborinskih voda

Obavezno djelotvorno zastititi poljoprivredno tlo
od imisije krutih Cestica podizanjem zastitnih
vegetacijskih pojaseva uz same trase ceste
Izvoditi radove tako da se na najmanji moguci
nacin unistava okolno tlo te voditi racuna o
sprecavanju erozije tla posebno na vodopropusnim
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- Brza cesta Popovec- Marija Bistrica -
Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna
cesta za Breznicki Hum

- lzgradnja dionice Beli Manastir - most
Drava (bez mosta) na autocesti A5
Beli Manastir - Osijek - Svilaj

Izgradnja novih cestovnih veza koje

zaobilaze kljucna regionalna i

gospodarska sredista ili ublazavaju

zaguSenja na uskim grlima i smanjuju
negativne utjecaje na okoli$

- Projekt splitske obilaznice - LOT 2:
Kastel Stari - Kastel Suc¢urac/Kastel
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjeStanje drzavne ceste D 34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- DrZavna cesta D2, JuZna zaobilaznica
Osijeka

Zracni sektor

Zracna luka Dubrovnik

geoloSkim supstratima poput fliSnih sedimenata.
Bioloskom sanacijom stabilizirati i zaStititi pokose
nasipa i usjeka od erozije.

Kontrolirano provoditi zbrinjavanje otpada
Ocuvati humusni sloj tla i koristiti ga kod sanacije
gradilista i krajobraznog uredenja pojasa uz
prometnicu.

Ocuvati humusni sloj tla i koristiti ga kod sanacije
gradilista i krajobraznog uredenja degradiranih
povrsina.

U slucaju da se utvrdi oneciscenje
poljoprivrednog zemljista i u slucaju zabrane
uzgoja poljoprivrednih kultura za prehrambene
potrebe, planirati sustav potpore za uzgoj
poljoprivrednih kultura za neprehrambene svrhe.

Utjecaj na krajobraz

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija pobolj$anih
veza izmedu lokalnih, regionalnih i
drzavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili
luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povecanje
pristupacnosti na TEN-T mrezu i prema
ostalim drzavama ¢lanicama EU

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste

- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje
spojne ceste za luku Ploce i Grad
Ploce

StrateSka procjena utjecaja na okoli$

Izraditi projekt krajobraznog uredenja kojim se
trebaju osmisliti rjeSenja za sanaciju podrucja
zahvacenih gradevinskim radovima, odnosno za
maksimalno vizualno uklapanje zahvata u okolni
prostor.
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- Brza cesta Popovec- Marija Bistrica -
Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna
cesta za Breznicki Hum

- lzgradnja dionice Beli Manastir - most
Drava na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj

Izgradnja novih cestovnih veza koje

zaobilaze kljucna regionalna i

gospodarska sredista ili ublazavaju

zaguSenja na uskim grlima i smanjuju
negativne utjecaje na okoli$

- Projekt splitske obilaznice - LOT 2:
Kastel Stari - Kastel Suc¢urac/Kastel
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjeStanje drzavne ceste D 34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- Drzavna cesta D2, Juzna zaobilaznica
Osijeka

Zracni sektor

Zracna luka Dubrovnik

Utjecaj na bioraznolikost i zasticene
prirodne vrijednosti

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija pobolj$anih
veza izmedu lokalnih, regionalnih i
drzavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili
luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povecanje
pristupacnosti na TEN-T mrezu i prema

ostalim drzavama ¢lanicama EU - Tijekom projektiranja prometnica predvidjeti
izgradnju prijelaza za male divlje Zivotinja
- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I- (vodozemce, gmazove, male sisavce).
Most Ciovo i pristupne ceste - Koristiti ekoloski prihvatljive svjetiljke ¢iji je snop
- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje svjetlosti usmjeren izravno prema povrsini koju
spojne ceste za luku Ploge i Grad osvjetljava
Ploce - Uz planirane prometnice osigurati uklanjanje
- Brza cesta Popovec- Marija Bistrica - invazivnih biljnih vrsta

Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna
cesta za Breznicki Hum

- lzgradnja dionice Beli Manastir - most
Drava na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj
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Izgradnja novih cestovnih veza koje
zaobilaze kljucna regionalna i
gospodarska srediSta ili ublazavaju
zagusenja na uskim grlima i smanjuju
negativne utjecaje na okoli§

- Projekt splitske obilaznice - LOT 2:
Kastel Stari - Kastel Suc¢urac/Kastel
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjestanje drZzavne ceste D 34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- Drzavna cesta D2, Juzna zaobilaznica
Osijeka

Zracni sektor

- Pravilnom organizacijom gradilista ograniciti
kretanje teSke mehanizacije kako bi se
degradiranje okolnih staniSta svelo na najmanju
mogucu mjeru.

- Na podrucju zra¢ne luke osigurati uklanjanje
invazivnih biljnih vrsta

Zracna luka Dubrovnik

Utjecaj na Sumarstvo i lovstvo

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija poboljSanih
veza izmedu lokalnih, regionalnih i
drzavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili
luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povecanje

pristupacnosti na TEN-T mreZu i prema - Prilikom radova pridrZavati se svih mjera zastite

ostalim drzavama clanicama EU $uma od pozara

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza |- - Osobitu paZnju posvetiti zastiti tla od erozije i
Most Ciovo i pristupne ceste pojave klizista

- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje - Pridrzavati se mjera zaStite od pojave Sumskih
spojne ceste za luku Ploce i Grad Stetnika
Ploce - Odredivanjem putnih pravaca i koridora za

- Brza cesta Popovec- Marija Bistrica - kretanje ljudi i vozila za vrijeme izvodenja radova,
Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna zastititi staniSte od nepotrebnih i nekontroliranih
cesta za Breznicki Hum ulazaka i kretanja po lovistu.

- lzgradnja dionice Beli Manastir - most - Osigurati dovoljan broj prijelaza i prolaza za
Drava na autocesti A5 Beli Manastir - divljac kako bi se omogucila neometana migracija
Osijek - Svilaj

Izgradnja novih cestovnih veza koje
zaobilaze kljucna regionalna i
gospodarska sredista ili ublazavaju
zaguSenja na uskim grlima i smanjuju
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negativne utjecaje na okoli$

- Projekt splitske obilaznice - LOT 2:
Kastel Stari - Kastel Suc¢urac/Kastel
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjeStanje drzavne ceste D 34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- Drzavna cesta D2, Juzna zaobilaznica
Osijeka

Zracni sektor

- Prilikom radova pridrZavati se svih mjera zastite
Suma od poZara.
- Osobitu paznju posvetiti zastiti tla od erozije
Zracna luka Dubrovnik - Odredivanjem putnih pravaca i koridora za
kretanje ljudi i vozila za vrijeme izvodenja radova,
zaStititi staniSte od nepotrebnih i nekontroliranih
ulazaka i kretanja po lovistu

Opterecenje okolisa

Buka

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija pobolj$anih
veza izmedu lokalnih, regionalnih i
drzavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili
luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povedanje
pristupacnosti na TEN-T mrezu i prema
ostalim drzavama clanicama EU

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste

- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje
spojne ceste za luku Ploce i Grad
Ploce

- Brza cesta Popovec- Marija Bistrica -
Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna
cesta za Breznicki Hum

- lzgradnja dionice Beli Manastir - most
Drava na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj

- Osigurati zaStitu od buke na mjestima potencijalno
ugrozenim povecanim razinama buke.

Izgradnja novih cestovnih veza koje
zaobilaze kljucna regionalna i
gospodarska sredista ili ublazavaju
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zagu$enja na uskim grlima i smanjuju

negativne utjecaje na okoli§

- Projekt splitske obilaznice - LOT 2:
Kastel Stari - Kastel Suc¢urac/Kastel
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjeStanje drZavne ceste D 34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- DrZavna cesta D2, JuZna zaobilaznica
Osijeka

Zracni sektor

Zracna luka Dubrovnik

Utjecaj na kulturno-povijesnu bastinu

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija poboljSanih
veza izmedu lokalnih, regionalnih i
drzavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili
luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povecanje
pristupacnosti na TEN-T mrezu i prema
ostalim drzavama ¢lanicama EU

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste

- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje
spojne ceste za luku Ploce i Grad
Ploce

- Brza cesta Popovec- Marija Bistrica -
Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna
cesta za Breznicki Hum

- lzgradnja dionice Beli Manastir - most
Drava na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj

Izgradnja novih cestovnih veza koje

zaobilaze kljucna regionalna i

gospodarska sredista ili ublazavaju

zagusSenja na uskim grlima i smanjuju

negativne utjecaje na okoli§

StrateSka procjena utjecaja na okoli$

Prije poduzimanja planiranih zahvata u prostoru
potrebno je za svaku lokaciju analizirati i ocijeniti
utjecaj na pojedine vrste kulturnih dobara
(kulturno-povijesne cjeline, povijesne gradevine i
kulturni krajolik) te odrediti detaljne mjere
zaStite.

Za svaki pojedini zahvat u prostoru potrebno je
provesti arheoloSka rekognosciranja i po potrebi
probna arheoloska istrazivanja kojima ce se
odrediti opseg zastitnih arheoloskih istrazivanja,
dokumentiranja i konzervacije nalaza i nalazista.
Ako bi zastitna arheoloska istraZivanja rezultirala
znacajnim nalazima koje je potrebno konzervirati i
prezentirati, postoji mogucnost i izmjestanja trase
i drugih planiranih gradevina na pozicijama takvih
nalazista.

U tijeku izvodenja radova potrebno je osigurati
stalan arheoloski ili konzervatorski nadzor na
preostalim dijelovima podrucja izgradnje.

Ako se pri izvodenju gradevinskih ili bilo kojih
povrsine tla, na kopnu, u vodi ili moru naide na
arheolosko nalaziste ili nalaze, osoba koja izvodi
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- Projekt splitske obilaznice - LOT 2: radove duZna je prekinuti radove i o nalazu bez
Kastel Stari - KaStel Sucurac/Kastel odgadanja obavijestiti nadlezno tijelo
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjeStanje drZavne ceste D 34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- DrZavna cesta D2, JuZzna
zaobilaznica Osijeka

Zracni sektor

- Evidentirane kulturno-povijesne vrijednosti koje su
izravno ugroZzene predmetnim zahvatom potrebno
je dokumentirati, temeljem cCega ce se utvrditi
nacin zastite i prezentacija.

- U tijeku izvodenja radova potrebno je osigurati
stalan arheoloski ili konzervatorski nadzor na

Zracna luka Dubrovnik preostalim dijelovima podrucja izgradnje.
- Ako se pri izvodenju gradevinskih ili bilo kojih

povrsine tla, na kopnu, u vodi ili moru naide na

arheolodko nalaziste ili nalaze, osoba koja izvodi
radove duZna je prekinuti radove i o nalazu bez

odgadanja obavijestiti nadlezno tijelo.

6.2. Opis predvidenih mjera pracenja

U Republici Hrvatskoj uspostavljeni su mehanizmi pracenja stanja okoliSa kroz postupke
procjene utjecaja zahvata na okoli$ te kroz izdavanje vodopravnih akata za pojedine zahvate
te slijedom navedenog, ovom strateSkom studijom ne predlaZze se uspostava posebnog
programa pracenja stanje okolisa.

6.3. Kratak prikaz razmotrenih varijantnih rjesenja OPP-a 2007.-2013. i opis
provedene procjene, ukljucujudi i poteskoce pri prikupljanju potrebnih
podataka

Operativni program ,,Promet* 2007.-2013. naglasak je stavio na projekte vezane uz
revitalizaciju Zeljeznic¢ke infrastukture i unutarnjih plovnih putova, s naglaskom na one koji
imaju najvedi ucinak na modernizaciju zeljeznickih pruga, uz pripremu projekata za buduca
ulaganja u modernizaciju i poboljSanje uvjeta u sektoru unutarnje plovidbe te razvijanju
administrativne i upravne sposobnosti institucija koje provode Operativni program za promet.
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Operativnim programom Promet 2007.-2013. predviden je sljededi indikativni popis velikih
projekata

Veliki projekti zeljeznickog prometa:
« Obnova pruge Dugo Selo - Novska, dionica Dugo Selo - Novoselec
. Nadogradnja i izgradnja drugog kolosijeka na dionici pruge Dugo Selo -KriZevci
. lzgradnja nove zeljeznicke pruge za prigradski promet na dionici Gradec - Sv.lvan
Zabno
« lzgradnja nove elektrificirane jednokolosijecne pruge, dionica Podsused -Samobor

Veliki projekti rijeCnog prometa:
« Obnova i modernizacija plovnog puta rijeke Save
« lzgradnja Juzne obale - Luka Osijek
« lzgradnja intermodalne infrastrukture - zapadni dio Luke Osijek

Ovi zahvati analizirani su kroz StrateSku procjenu utjecaja na okoli§ koja je provedena u
razdoblju od 2010. do 2012. godine.

Medutim, zbog poteskoca u provedbi, zeljeznicki projekt Dugo Selo - Krizevci je odgoden zbog
pitanja o javnoj nabavi, brojni projekti na unutarnjim plovnim putovima su u suspenziji te su
predloZzene izmjene i dopune Operativhog programa Promet. Prijedlozi se odnose na
ukljucivanje aktivnosti i projekata cestovnog i zracnog sektora unutar nove prioritetne osi i
uvodenje dodatnih prihvatljivih aktivnosti za pripremu projekata unutar Prioritetne osi 1, kao
i povecanja vrijednosti prioritetne osi 3 - Tehnicka pomoc.

Projekti obuhvacéeni prvim izmjenama i dopunama Operativnog programa Promet 2007.-2013.
su bili sljedeci:

1. Razvoj zracne luke Dubrovnik (zracni sektor)

. Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste (cestovni sektor)

3. Projekt splitske obilaznice, LOT-2 - Kastel Stari-Kastel Sucurac/Kastel Gomilica (cestovni
sektor)

4. Obilaznica Vodica (cestovni sektor)

N

Zbog potrebe za ukljucivanjem dodatnih investicijskih prioriteta u program, a kako bi se
poboljsala stopa provedbe, novim izmjenama i dopunama OPP 2007.-2013. obuhvaceni su i
sljededi projekti:

1. Rekonstrukcija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploce i grad Ploce (cestovni
sektor)

Brza cesta Popovec- Marija Bistrica - Zabok (cestovni sektor)

IzmjeStanje drZzavne ceste D34, Obilaznica Petrijevaca (cestovni sektor)

Obilaznica grada Poreca (cestovni sektor)

Drzavna cesta D2, juzna zaobilaznica Osijeka (cestovni sektor)

ok WD
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6. lzgradnja dionice Beli Manastir - Most Drava (bez mosta) na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj (cestovni sektor).

Za vecinu navedenih zahvata prethodno su provedeni postupci procjene utjecaja na okoli$ ili
su oni u tijeku (Brza cesta Popovec- Marija Bistrica - Zabok, dionica KaSina Zlatar Bistrica). U
ovoj Strateskoj studiji opisani su moguci utjecaji i dane odgovarajuce mjere ublaZavanja
negativnih utjecaja koje su uskladene s onima utvrdenima za svaki pojedini zahvat, ali uz
uvaZzavanje novih zakonskih propisa i obveza s obzirom da su pojedini postupci provedeni prije
njihovog donosenja.

StrateSkom studijom nisu razmatrane varijante pojedinih zahvata, jer su iste razmotrene i
ocjenjene kroz provedene postupke procjene utjecaja na okoli$ na projektnoj razini.

6.4. Ostali podaci i zahtjevi kako se utvrdi prilikom odredivanja sadrzaja
strateSke studije u posebnom postupku prema Uredbi o strateskoj procjeni
utjecaja plana i programa na okolis

Nije bilo posebnih zahtjeva prilikom odredivanja sadrzaja strateske studije.

7. Naznake bilo kakvih poteskoca

Prilikom izrade ove studije nije bilo naznaka poteskoca. lzradiva¢ima je na raspolaganju bila
sva prethodno izradena dokumentacija (Strateska studija utjecaja na okoliS za Strategiju
prometnog razvoja Republike Hrvatske (PLANET S.A. lipanj 2014.), Strate$ka studija utjecaja
na okoli$§ za OPP 2007.-2013. (Dvokut Ecro, svibanj 2012.)), projektna dokumentacija i studije
utjecaja na okoli$ pojedinih projekata te pripadajuca Rjesenja o prihvatljivosti zahvata.
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8. Sazetak

Ministar pomorstva, prometa i infrastrukture donio je 21. studenog 2014. godine Odluku o
provodenju postupka strateske procjene utjecaja na okolis za Izmjene i dopune Operativnog
programa Promet 2007.-2013. (KLASA: 340-03/14-04/43, URBROJ: 530-08-2-3-2-14-4). te
Izmjenu odluke o provodenju postupka strateske procjene utjecaja na okolis za Izmjene i
dopune Operativnog programa Promet 2007.-2013. (KLASA: 340-03/14-04/43, URBROJ: 530-
08-2-3-2-15-34). Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture donijelo je Odluku o
sadrZzaju strateSke studije izmjena i dopuna Operativhog programa promet 2007.-2013.
StrateSku procjenu utjecaja za lzmjene i dopune OPP 2007.-2013. potrebno je provesti u
skladu sa Zakonom o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13) i Uredbom o strateskoj procjeni
utjecaja plana i programa na okolis (NN 64/08).

Ovom strateskom procjenom razmatrani su iskljucivo aktivnosti i projekti predvideni unutar
Prioritetne osi 4, a s obzirom da su ostali projekti predvideni kroz prioritetne osi 1 i 2 te
prioritetne osi 3 razmatrani prethodnom strateSkom procjenom utjecaja na okolis.

8.1. Kratki pregled glavnih ciljeva operativnhog programa ,,Promet* 2007-2013.

Operativni program promet (OPP) predstavlja programski dokument za koristenje financijskih
sredstava EU koja su dodijeljena za provedbu kohezijske politike EU u sektoru prometa u
Republici Hrvatskoj, a koja pokriva sedmogodidnje razdoblje od 2007. do 2013. godine.

Op¢i cilj OPP-a je razvoj suvremenih prometnih mreZa i povecana dostupnost regija s
naglaskom na sljedeca nacelna podrucja:

1. osiguravanjem bolje integracije hrvatskih prometnih mreZa unutar europske prometne
mreZe poboljSavanjem prometne infrastrukture primarno na TEN-T mrezi ali takoder i
poboljSavanjem regionalnih veza.

2. poticanjem uravnoteZenijeg razvoja hrvatskih prometnih mreZa i regija provedbom
radnji koje osiguravaju ravnomjerniji omjer ulaganja vezano za razliCite prometne
sektore i uravnotezZenija infrastruktura duz regija Hrvatske.

3. poboljSanje regionalne dostupnosti TEN-T mreZzama u ostalim prometnim sektorima
kao Sto su zracni i cestovni.

SredisSte pozornosti je na razvoju onih dijelova zeljeznicke mreze i mreze unutarnjih plovnih
putova koji su dio TEN-T mreZe u Hrvatskoj. Ova dva sektora takoder su relativno
najnerazvijenija, ali imaju znacajan potencijal rasta. Istovremeno poboljsanje ova dva oblika
prometa podrzat ¢e razvoj ekoloski vise odrzive perspektive prometnog sektora u cjelini. Zbog
prethodno navedenih razloga ova dva sektora su podrZana kroz njihove vlastite prioritetne osi
pod ovim OPP-om. Dva ostala prometna sektora (razvoj cesta i zracne luke) su ukomponirana
u program u studenome 2014. nakon odobrenja od strane Odbora za pracenje i podnosenje
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zahtjeva za izmjenu programa Europskoj komisiji. Izmjene i dopune OPP-a koje se odnose na
ukljucivanje aktivnosti i projekata cestovnog i zracnog sektora unutar nove prioritetne osi
(Prioritena os 4) integrirane su u tekst izvornika.

OPP predvida Cetiri prioritetne osi:

Prioritetna os 1: Modernizacija Zeljeznicke infrastrukture i priprema projekata u sektoru
prometa.

Cilj ove prioritetne osi je postupno razviti i nadograditi hrvatsku TEN-T Zeljeznicku mrezu s
ciljem sveobuhvatnijeg i ucinkovitijeg povezivanja drzave s europskim prometnim mrezama,
uz istovremeno uskladivanje tehnickih standarda i standarda operabilnosti s onima Europske
Unije.

Drugi cilj je zapoceti nadogradnju regionalne i prigradske zeljeznicke mreze koja ¢e takoder
biti uskladena sa standardima Europske unije.

Posljednji cilj je osigurati pripremu projekata u svim sektorima prometa, osim sektora
unutarnjih plovnih putova za sljedece programsko razdoblje.

Prioritetna os 2: Unaprjedenje sustava unutarnje plovidbe

Cilj je obnoviti plovne putove rijeke Save s ciljem postizanja kategorije IV plovnog statusa,
ukljucujuci uskladivanje s Direktivom o rijecnom informacijskom sustavu (RIS) te sa sustavom
luka u Republici Hrvatskoj.

Osim modernizacija osnovne lucke infrastrukture, potrebno je ojacati sustav sigurnosti i
nadzora u luéckom podruéju. Luke treba povezati s glavnim cestovnim i Zeljeznickim
koridorima kako bi se ostvarila bolja integracija s gospodarskim zaledem i kako bi se stvorili
preduvjeti za razvoj intermodalnog prometa.

Prioritetna os 3: Tehni¢ka pomoc

Glavni cilj je osigurati potpuno, efikasno i uc¢inkovito koristenje sredstava dodijeljenih OPP-u
u skladu s relevantnim pravilima i postupcima kroz:
e jacanje sustava provedbe OPP-a;
e poboljSanje administrativne sposobnosti ustanova koje sudjeluju u procesu upravljanja
operativnim programom;
e povecavanje razine znanja i institucionalnih kapaciteta potencijalnih korisnika
programa;
e osiguravanje strateSke osnove za razvoj sektora prometa.

Prioritetna os 4: Razvoj cesta i zracne luke
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Cilj ove prioritetne osi je razvoj i nadogradnja infrastrukture Hrvatske u cestovnom i zracnom
prometnom sektoru.

U oba sektora naglasak ce biti stavljen na poboljsanje mogucnosti povezivanja razli¢itih
vidova prometa i time na buduéi razvoj multimodalnog povezivanja prometnih sadrzaja za
putnike i teret tj. poboljsanje cestovnih veza do lucke infrastrukture.

U cestovnom sektoru, ulaganja ¢e pomagati pristupacnost od sekundarnih i tercijarnih cesta
do TEN-T mreze, osiguravati pristupacnost i kretanje roba i ljudi od regionalnih sredista,
ruralnih podrucja i otoka do vecih sredista i kopna. Izgradnja obilaznica oko velikih gradskih
sredista i uklanjanje uskih grla ¢e osigurati poboljsanje sigurnosti, vremena putovanja i
prometnih tokova, smanjenje negativnog utjecaja na okoliS i kulturnu basStinu Hrvatske;
povecanje regionalne pristupacnosti ¢e poboljsati teritorijalnu koheziju i privlacnost lokalnih
podrucja za poslovanje i turizam.

Ovaj prioritet ¢e takoder financirati Sirenje/nadogradnju strateske infrastrukture zracne luke
Dubrovnik. Ulaganje ¢e nadograditi kvalitetu i sigurnost infrastrukture, kao i poboljsati
kapacitete zracne luke i sposobnost da se nosi sa sezonskim fluktuacijama koje proizlaze iz
turizma. Zrac¢na luka igra vitalnu ulogu u pristupacnosti i razvoju dubrovackog podrucja;
podrucje je fizicki odvojeno od ostatka hrvatskog teritorija i turizam igra jaku ulogu u
gospodarskom razvoju Dubrovacko-neretvanske zupanije. Poboljsanje kapaciteta zracne luke
¢e voditi do smanjenja izolacija i zagusenja i time ce poboljsati privlacnost podrucja za
poslovanje i turiste te potaknuti gospodarski rast.

8.2. Pregled stanja okoliSa, mogudéih utjecaja programa i mjera zastite okolisa

Projekti obuhvaceni Izmjenama i dopunama OPP-a unutar Prioritetne osi 4: Razvoj cesta i
zracne luke obuhvacaju sljedece projekte:

Cestovni sektor

1. Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste (cestovni sektor)
2. Projekt splitske obilaznice, LOT-2 - Kastel Stari-Kastel Sucurac/Kastel Gomilica
(cestovni sektor)
3. Obilaznica Vodica (cestovni sektor)
4. Rekonstrukcija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploce i grad Ploce (cestovni
sektor)
5. Brza cesta Popovec- Marija Bistrica - Zabok (cestovni sektor)
4 dionice brze ceste + spojna cesta za Breznicki Hum.
1. dionica: Andrasevac (Bracak) - Mokrice (D307), L=5,2 km
2. dionica: Zlatar Bistrica - Andrasevac (Bracak) , L=11,4 km
3. dionica: KaSina - Zlatar Bistrica, L=16,9 km
4. dionica: Popovec - Kasina, L=6,1 km
+ spojna cesta za Breznicki Hum, L=6,1 km
6. lIzmjeStanje drZzavne ceste D34, Obilaznica Petrijevaca (cestovni sektor)
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7. Obilaznica grada Poreca (cestovni sektor)

8. Drzavna cesta D2, juzna zaobilaznica grada Osijeka (cestovni sektor)

9. Izgradnja dionice Beli Manastir - Most Drava na autocesti A5 Beli Manastir - Osijek -
Svilaj (cestovni sektor).

Zracni sektor

1. Razvoj zracne luke Dubrovnik (zracni sektor)

Zrak

Svi planirani zahvati nalaze se u blizini naseljenih podruéja gdje ce se njihov individualni
utjecaj rezultirati kroz kumulativan utjecaj s postojeCcom prometnom infrastrukturom
odnosno postoje¢im onecis¢ivacima okolisa (industrija, domacinstva, luke i ostalo). Glavni
izvori onecis¢enja su ispusni plinovi te emisije uzorkovane kretanjem vozila po prometnici.
Utjecaj pojedinog zahvata ovisit ¢e svakako i o udaljenosti od najblizih stambenih objekata
pri ¢emu se povecanje koncentracija ocekuje na prikljuécima s postojecom prometnom
infrastrukturom te u dolinama i usjecima brdovitog predjela i na ulazu i izlazu iz tunela (npr.
na brzoj cesti Popovec - Marija Bistrica - Zabok).

Ocekuje se utjecaj tijekom izgradnje svih zahvata. Taj utjecaj bit ¢e privremen te ga je
odredenim mjerama i odgovornim postupanjem moguce ograniciti, odnosno smanjiti. No
moguca su povremena povecanja oneciscenja, posebice pri duljim susnim razdobljima i
uvjetima slabog vjetra.

Utjecaj zahvata smjestenih u blizini turistickih srediSta bit ce izrazeniji tijekom turisticke
sezone kada se ocekuje veca gustoca prometa te uvjeti duljih susih razdoblja i slabog vjetra.

Razvojem zracne luke Dubrovnik ocekuje se povecanje cestovnog i zracnog prometa koji ¢e
uzrokovati dodatne pritiske na okoliS. Medutim, ne ocekuju se nepovoljne situacije i
prekoracenja razina onecis¢ujucih tvari koja bi promijenila kvalitetu postojeceg stanja zraka
prema vazecim propisima, ali je moguce ocekivati kratkoroc¢na trenutna povecanja emisija
prilikom slijetanja i uzlijetanja aviona.

Vode i more

Razmatrani zahvati cestovnog i zracnog prometa prelaze preko veceg broja povrsinskih
vodotoka na dunavskom vodnom podrucju, dok je jadransko vodno podrucje karakteristicno
po krsu i slabo razvijenoj povrsinskoj hidrografskoj mrezi te postoje samo povremeni vodotoci
i bujice. Prometnice predstavljaju rasprseni izvor onecis¢enja, koji je mali u odnosu na ostale
izvore oneciscenja, ali je izrazeniji s obzirom na koli¢ine opasnih tvari. Utjecaji na vodna
tijela prvenstveno se odnose na oborinska ispiranja s prometnica koja daljnjim otjecanjem i
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procjedivanjem mogu dospjeti u vodotoke, priobalne i podzemne vode. Negativni utjecaj na
vodna tijela mogu¢ je tijekom izvanrednih situacija (sudari, izlijetanja vozila i sl.) uslijed
kojih dolazi do izlijevanja i otjecanja oneciscujucih tvari.

Nepozeljni utjecaj na priobalna vodna tijela moze se ocitovati kod projekta izgradnje mosta
kopno-Ciovo. Tijekom izgradnje mogué je negativan utjecaj koji se sastoji od zamuéenja ili
onecis¢enja mora, kao i u slucaju akcidentnih situacija tijekom kojih moze doci do
nekontrolirane emisije onecis¢ujuéih tvari, dok se tijekom koriStenja moZe pojaviti
oneciscenje uslijed izlijevanja kao i otjecanja opasnih tvari. Dobrom organizacijom gradilista
i pridrzavanjem odgovarajuce regulative te unaprjedivanjem sustava odvodnje i prociscavanja
otpadnih voda s prometnica ovi se utjecaji mogu izbjeci ili svesti na najmanju moguéu mjeru.

Provodenjem projekata predvida se modernizacija i poboljsanje prometne infrastrukture ¢ime
se povecava sigurnost prometnica te smanjuje mogucnost od akcidentnih situacija, a sve
zajedno dugorocno doprinosi smanjenju negativnih utjecaja na kakvocu vode. Takoder,
izgradnjom zaobilaznica smanjit ¢e se intenzitet prometa na prilazu veé¢im gradovima koji
predstavljaju kriticne dionice za rasprsene izvore onecis¢enja.

Tlo i poljoprivreda

Najznacajniji nepozeljan utjecaj izvodenja planiranih zahvata na tlo i poljoprivredu ocituje se
u trajnoj prenamjeni tla, stetnim opterecenjem tla i biljaka uslijed emisije Stetnih tvari
tijekom konstrukcije ceste i odvijanja cestovnog prometa, fragmentaciji prostora i stvaranju
infrastrukturne komunikacijske barijere lzvodenje radova u Sirini radnog pojasa utjecat ce se i
na degradaciju tala, njihove proizvodne sposobnosti i njihovih fiziografskih osobina. Kad se
radi o emisiji Stetnih tvari u prostor oko prometnice, oCekuje se da ce najintenzivnijem
oneciscenju biti izloZzeno tlo uz samu trasu buducih cesta. Znacajnije negativne utjecaje imat
Ce zahvati koji dolaze na vrijednom poljoprivrednom tlu, tj. projekti u kojima dolazi i do
presijecanja melioracijskih kanala (dionica Beli Manastir - Most Drava (bez mosta) na
autocesti A5, Obilaznica Petrijevaca, JuZna zaobilaznica Osijeka). Uz postivanje i provodenje
mjera zastite tla potencijalno negativne utjecaje planiranih zahvata moguce je ublaziti ili
izbjeci tehnickim i drugim mjerama na razini pojedinog zahvata. Najveci negativni utjecaj se
javlja radi presijecanja (cjelovitog) odvodnog sustava na obilaznicama Osijeka i Petrijevaca te
na dionici autoceste Beli Manastir do mosta na Dravi te je potrebno rijesiti pitanje
funkcionalnosti odvodnje (nadzemne i podzemne) presjecenog odvodnog sustava oborinskih
voda.

Krajobraz

NepoZeljan utjecaj izgradnje planiranih zahvata na krajobraz nacelno se ocituje u
promjenama morfologije terena i povrSinskog pokrova; te vidljivosti trase, odnosno
promjenama u izgledu i nadinu dozivljavanja podrucja. Pri tome se znacaj navedenih utjecaja
razlikuje ovisno o karakteristikama krajobraza u kojem su zahvati smjeSteni. S obzirom da je
za planirane zahvate, na strateskoj razini detaljnosti obrade utjecaja, utvrdeno da zahvati
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nece uzrokovati nepozeljne utjecaje na krajobraz koji se primjenom mjera zastite na
projektnoj razini ne bi mogle ublaZiti, planirane zahvati mogu se smatrati prihvatljivima.
Osim toga, za pojedine slucajeve izmjestanja prometnih tokova iz sredisnjih dijelova naselja,
doci ¢e do poboljsanja boravisnih kvaliteta u odnosu na postojece stanje.

Sumarstvo i lovstvo

Najznacajniji nepoZeljan utjecaj izvodenja planiranih zahvata na Sumarstvo i lovstvo ocituje
se u izravhom zaposjedanju Sumskih povrSina i fragmentacijom staniSta tj. ometanjem i
prekidom prirodnih migracija divljaci. Lokacije vecine zahvata planiranih Izmjenama i
dopunama OP Promet nalaze se unutar antropogeno utjecanih podrucja bez vecih sumskih
povrsina, te se s obzirom na to ne ocekuju znacajniji negativni utjecaji na sume i divljac.
Znacajnije negativne utjecaje imati ¢e zahvati u manje naseljenim podrucjima, tj. projekti
izgradnje autoceste A5 dionice Beli Manastir-most Drava (bez mosta) i brze ceste Popovec-
Marija Bistrica-Zabok. Potencijalno negativne utjecaje planiranih zahvata moguce je ublaziti
ili izbjeci tehnickim i drugim mjerama na razini pojedinog zahvata.

Bioraznolikost

Zahvati iz podrucja cestovnog i zracnog prometnog sektora opcenito imaju negativne ucinke
na bioloske sastavnice okolisa. No, obuhvat vecine zahvata planiranih Izmjenama i dopunama
OP Promet nalazi se unutar antropogeno utjecanih podrucja te se s obzirom na postojecu
izlozenost prisutnih stanista antropogenim pritiscima izvodenjem zahvata ne ocekuju
znacajniji negativni utjecaji na prisutnu floru i faunu. Potencijalne dodatne pritiske na
ugrozena stanista i vrste imat ce izvodenje zahvata u podrucjima s razvijenim prirodnim i
doprirodnim ekosustavima. Uz postivanje i provodenje mjera zastite okoliSa propisanih u
postupku provodenja pojedine procjene utjecaja na okoliS prepoznati potencijalno negativni
utjecaji mogu se smatrati prihvatljivima.

Zasti¢ene prirodne vrijednosti

Zahvati predvideni provedbom OP Promet nalaze se na vecoj ili manjoj udaljenosti od
nekoliko podrucja zasticenih temeljem Zakona o zastiti prirode (NN 80/13) odnosno trasa brze
ceste Popovec - Marija Bistrica - Zabok jednim dijelom zadire u rubno podrucje istocnog
dijela Parka prirode Medvednica. Potencijalno negativne utjecaje zahvata planiranih u blizini
zasti¢enih podrucja moguce je ublaziti ili izbje¢i tehnickim i drugim mjerama na razini
pojedinog zahvata.

Buka
Uvidom u pozicije i predvidene namjene planiranih zahvata u lzmjenama i dopunama
Operativnog programa, emisije buke ¢e biti neizbjezna popratna pojava vezana uz realizaciju

istih. Takoder, u slu¢aju neprovedbe spomenutog Plana, razine buke u okoliSu bi se
promijenile pogotovo u vidu dotrajale prometne infrastruktura i preopterecenost iste koja bi
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povecala razine buke u okolisu. Provedbom Operativnog programa, u cilju gospodarskog
razvoja podrucja, mogu se ocekivati pritisci na okoliS u vidu potencijalnog povecanja ili
smanjenja postojecih razina buke u naseljenim podrucjima. Prihvatljivost planiranih zahvata,
a time i njihovih pritisaka na okolis, ¢e opcenito ovisiti o njihovoj udaljenosti od stambenih
objekata, vrsti prometne infrastrukture i njenom prometnom opterecenju kao i propisanim
mjerama zastite od buke koje ce se primjenjivati.

Kulturno-povijesna bastina

Podrucje Hrvatske iznimno je bogato kulturno-povijesnom bastinom. Osnovno obiljezje ovom
podrucju daje raznovrsna i bogata kulturna bastina. Na podrucjima predmetnih projekata,
koji su obuhvaceni Izmjenama i dopunama Operativnog programa Promet 2007.-2013., nalazi
se bogata nepokretna kulturna bastina - graditeljska i arheoloska. Najveci je broj kulturno-
povijesnih vrijednosti evidentiran, a samo manji dio preventivno je ili trajno zasti¢en te
upisan u Listu zasticenih kulturnih dobara Registra kulturnih dobara Republike Hrvatske.

Procjenjuje se da bi zahvati planirani Izmjenama i dopunama Operativnog programa Promet
2007.-2013. imali neznatan utjecaja na kulturno-povijesnu bastinu. Planirani projekti nece
rezultirati zahvatima koji bi u znacajnoj mjeri ili opsegu ugrozili zasti¢ena kulturna dobra i
evidentirane kulturno-povijesne vrijednosti. Negativni utjecaji na kulturno-povijesnu bastinu
svode se na moguce unistavanje potencijalnih arheoloskih lokaliteta i evidentiranih elemenata
kulturne bastine te na narusavanje vizualnih obiljezZja kulturnog krajolika. Buduéi da se
tijekom postupaka procjena utjecaja na okoli$ utvrduje ugroZenost te propisuju mjere zastite
kulturno-povijesnih vrijednosti kako bi se minimalizirao utjecaj na kulturnu bastinu, takva
mogucnost svedena je na najmanju mjeru.

Ukoliko se tijekom izvodenja gradevinskih (zemljanih) radova naide na dosad neotkrivene
arheoloske nalaze, osoba koja izvodi radove duzna je prekinuti radove i o nalazu obavijestiti
nadlezno tijelo, kako bi se poduzele odgovarajuce mjere zastite nalaza i nalazista.

Stanovnistvo i naselja

Planirani Zahvati promatrani OPP-om nalaze se podru¢ju sljede¢ih Zupanija; Osjecko-
baranjska, Istarska, Sibensko-kninska, Splitsko-dalmatinska, Dubrovacko-neretvanska,
Krapinsko-zagorska Zupanija te na podruc¢ju Grada Zagreba.

U slucaju planirane Projekt splitske obilaznice, LOT-2, dionica Kastel Gomilica - Kastel Stari'
na podrucju Grada Kastela se cijela trasa planiranog zahvata nalazi unutar gradevinskog
podruc¢ja naselja te planirani zahvat prati trasu postoje¢e ceste (D8). Vecina ostalih
planiranih zahvata u velikoj mjeri prolaze kroz administrativna podrucja gradova ili opcina
osim planiranih zahvata: 'DrZzavna cesta D2, juZzna zaobilaznica Osijeka' koji na podrucju Grada
Osijeka jednim dijelom prolazi kroz gradevinsko podrucje naselja i prati trasu ve¢ postojece
ceste (D2), dok planirani zahvati 'obilaznica Petrijevci' na podrucju Opcine Pertijevci, 'brza
cesta Popovec - Marija Bistrica - Zabok' na podru¢ju Grada Zagreba te 'Most kopno - Ciovo s
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pristupnim cestama' na podru¢ju Grada Trogira svojim manjim dijelom zadiru u gradevinska
podrucja naselja.

Predmetni zahvati imat ce i pozitivan i negativan utjecaj na stanovnistvo i naselja. Negativni
utjecaji izgradnje predmetnih zahvata ocituju se u povecanju razine buke i narusavanju
kvalitete zraka u okolici planiranih zahvata, prvenstveno na “tockama“ poput gradilista na
podrucju u blizini splitske obilaznice - dionica 'Kastel Gomilica - Kastel Stari' te predmetne
zracne luke. Medutim, preusmjerenje prometnih tokova izvan gradevinskih podru¢ja naselja
ujedno ima pozitivne ucinke jer potencijalno smanjuje mogucnost onecis¢enja zraka i
smanjuje razine buke na podrucju naselja.

Pozitivnim utjecajem takoder se smatra doprinos koji poboljsanje postojece i izgradnja nove
prometne infrastrukture (bolja prometna povezanost) moZe imati na razvoj gospodarstva.
Bolja regionalna prometna povezanost imat ¢e pozitivan utjecaj na migracije stanovnistva i
mobilnost radne snage koje se smatra jednim od osnovnih pokretaca ekonomskog napretka.

8.3. Ocjena prihvatljivosti Izmjena i dopuna Operativnog programa Promet
2007.-2013. za ekolosku mrezu

Za lzmjene i dopune OPP 2007.-2013. proveden je postupak prethodne ocjene prihvatljivosti
za ekoloSku mreZu te je Ministarstvo zastite okolisa i prirode donijelo rjeSenja (KLASA: UPI/I
612-07/14-71/168, URBROJ: 517-07-2-1-14-4 i KLASA: UPI/I 612-07/15-71/99, URBROJ.: 517-
07-2-1-15-3) o prihvatljivosti Izmjena i dopuna Operativnog programa Promet 2007.-2013. za
ekoloSku mrezu.

8.4. Mjere zastite okolisa

Mjere zastite okoliSa predloZzene su uvazavajué¢i mjere zastite definirane kroz postupak
procjene utjecaja na okoli$, ali i uz uvazavanje najnovijih zakonskih propisa i obaveza koji su
u meduvremenu stupili na snagu.

Mogudi utjecaji na okolis Prijedlog mjera za ublazavanje utjecaja na okoli$

Utjecaj na kvalitetu zraka

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija pobolj$anih - Tijekom izgradnje, rad strojeva i transport

veza izmedu lokalnih, regionalnih i materijala organizirati tako da ne ometaju Zivot u
drzavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili obliznjim naseljima.

luka s ciljem uklanjanja uskih grla, - Primjenom odredenih mjera i odgovornim
povecanje kapaciteta i povecanje postupanjem ograniciti, odnosno smanjiti
pristupacnosti na TEN-T mrezu i prema negativne utjecaje tijekom izgradnje zahvata.

ostalim drzavama ¢lanicama EU
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- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste

- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje
spojne ceste za luku Ploce i Grad
Ploce

- Brza cesta Popovec - Marija Bistrica -
Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna
cesta za Breznicki Hum

- lzgradnja dionice Beli Manastir - most
Drava na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj

Izgradnja novih cestovnih veza koje
zaobilaze kljucna regionalna i
gospodarska srediSta ili ublazavaju
zaguSenja na uskim grlima i smanjuju
negativne utjecaje na okoli§

- Projekt splitske obilaznice - LOT 2:
Kastel Stari - Kastel Suc¢urac/Kastel
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjeStanje drZzavne ceste D 34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- DrZavna cesta D2, juzna zaobilaznica
Osijeka

Zracni sektor

Zracna luka Dubrovnik

Sukladno mjerenim i prognoziranim meteoroloSkim
parametrima, te osobinama zrakoplova, provoditi
mjere unaprjedivanja postupka
slijetanja/polijetanja radi optimalne potrodnje
goriva s ciljem ocuvanja postojece kvalitete zraka
minimalizirati emisije u zrak prilikom punjenja
goriva u zrakoplove i pretakanja goriva u
spremnike (prikupljanjem emitiranih plinova)
povecati upotrebu obnovljivih izvora energije
(ponajprije solari) kao izvora energije za
hladenje/grijanje objekata zracne luke

Utjecaj na vode

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija poboljSanih
veza izmedu lokalnih, regionalnih i
drzavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili
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luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povecanje
pristupacnosti na TEN-T mreZu i prema
ostalim drzavama clanicama EU

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste

- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje
spojne ceste za luku Ploce i Grad
Ploce

- Brza cesta Popovec- Marija Bistrica -
Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna
cesta za Breznicki Hum

- lzgradnja dionice Beli Manastir - most
Drava (bez mosta) na autocesti A5
Beli Manastir - Osijek - Svilaj

Izgradnja novih cestovnih veza koje

zaobilaze kljucna regionalna i

gospodarska srediSta ili ublazavaju

zagus$enja na uskim grlima i smanjuju

negativne utjecaje na okoli§

- Projekt splitske obilaznice - LOT 2:
Kastel Stari - Kastel Suc¢urac/Kastel
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjestanje drZavne ceste D 34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- Drzavna cesta D2, Juzna zaobilaznica
Osijeka

Zracni sektor

Zracna luka Dubrovnik

Ovisno o podrucju kojim prolazi trasa, planirati i
izgraditi odgovarajuéi sustav odvodnje i
procis¢avanja oborinske vode.

Dimenzioniranje svih objekata u podrucju koja su
unutar moguce zone utjecaja poplavnih voda treba
izraditi prema normama i kriterijima zastite od
Stetnog djelovanja voda,

Osigurati vodonepropusne povrsina za skladiStenje
i manipuliranje opasnim tvarima (gorivo, ulja itd.)
U slu¢aju izvanrednih onecis¢enja voda potrebno
je pridrzavati se mjera definiranih Drzavnim
planom mjera za slucaj izvanrednih i iznenadnih
onecis¢enja voda te nizim planovima mjera.

Izgraditi zaStitni sustav kontroliranja odvodnje i
procis¢avanja otpadnih voda s prometnica
Osigurati vodonepropusne povrsina za skladiStenje
i manipuliranje opasnim tvarima (gorivo, ulja itd.)

Utjecaj na more

Cestovni sektor

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste
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Odabrati tehnologiju i izvoditi radove koji ¢e u
najmanjoj mjeri utjecati na podizanje Cestica
sedimenta s dna

Pravilnom organizacijom gradilista i pojacanim
oprezom tijekom izvodenja radova sprijeciti
akcidentne situacije i mogucnost izlijevanja
oneciscujucih tvari u more

Izgraditi zatvoreni sustav odvodnje i prociscavanja
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otpadnih voda s mosta

Utjecaj na tlo

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija poboljSanih
veza izmedu lokalnih, regionalnih i
drzavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili
luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povecanje
pristupacnosti na TEN-T mreZu i prema
ostalim drzavama clanicama EU

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste

- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje
spojne ceste za luku Ploce i Grad
Ploce

- Brza cesta Popovec- Marija Bistrica -
Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna
cesta za Breznicki Hum

- lzgradnja dionice Beli Manastir - most
Drava (bez mosta) na autocesti A5
Beli Manastir - Osijek - Svilaj

Izgradnja novih cestovnih veza koje

zaobilaze kljucna regionalna i

gospodarska sredista ili ublazavaju

zagus$enja na uskim grlima i smanjuju

negativne utjecaje na okoli$

- Projekt splitske obilaznice - LOT 2:
Kastel Stari - Kastel Su¢urac/Kastel
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjestanje drZzavne ceste D 34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- DrZavna cesta D2, JuZna zaobilaznica
Osijeka

Zracni sektor

Zracna luka Dubrovnik

StrateSka procjena utjecaja na okoli$

Projektirati dovoljan broj propusta za povrsinske
vode, odnosno sprijeciti otjecanje oborinskih
voda s ceste u okolne povrsinske vode kako bi se
sprijecilo njihovo oneciscenje.

Rijesiti pitanje funkcionalnosti presjecenih
odvodnih sustava oborinskih voda

Obavezno djelotvorno zastititi poljoprivredno tlo
od imisije krutih Cestica podizanjem zastitnih
vegetacijskih pojaseva uz same trase ceste
Izvoditi radove tako da se na najmanji moguci
nacin unistava okolno tlo te voditi racuna o
sprecavanju erozije tla posebno na
vodopropusnim geolodkim supstratima poput
flidnih sedimenata.

BioloSkom sanacijom stabilizirati i zaStititi pokose
nasipa i usjeka od erozije.

Kontrolirano provoditi zbrinjavanje otpada
Ocuvati humusni sloj tla i koristiti ga kod sanacije
gradilista i krajobraznog uredenja pojasa uz
prometnicu.

Ocuvati humusni sloj tla i koristiti ga kod sanacije
gradilista i krajobraznog uredenja degradiranih
povrsina.

U slucaju da se utvrdi oneciscenje
poljoprivrednog zemljista i u slucaju zabrane
uzgoja poljoprivrednih kultura za prehrambene
potrebe, planirati sustav potpore za uzgoj
poljoprivrednih kultura za neprehrambene svrhe.
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Utjecaj na krajobraz

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija pobolj$anih
veza izmedu lokalnih, regionalnih i
drzavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili
luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povecanje
pristupacnosti na TEN-T mrezu i prema
ostalim drzavama ¢lanicama EU

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste
- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje
spojne ceste za luku Ploce i Grad
Ploce
- Brza cesta Popovec- Marija Bistrica -
Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna
cesta za Breznicki Hum
- lzgradnja dionice Beli Manastir - most - lzraditi projekt krajobraznog uredenja kojim se

Drava na autocesti A5 Beli Manastir - trebaju osmisliti rjeSenja za sanaciju podrucja
Osijek - Svilaj zahvacenih gradevinskim radovima, odnosno za

maksimalno vizualno uklapanje zahvata u okolni

Izgradnja novih cestovnih veza koje
prostor.

zaobilaze kljucna regionalna i
gospodarska srediSta ili ublazavaju
zagus$enja na uskim grlima i smanjuju
negativne utjecaje na okoli§

- Projekt splitske obilaznice - LOT 2:
Kastel Stari - Kastel Suc¢urac/Kastel
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjestanje drZzavne ceste D 34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- DrZavna cesta D2, JuZna zaobilaznica
Osijeka

Zracni sektor

Zracna luka Dubrovnik

Utjecaj na bioraznolikost i zasticene
prirodne vrijednosti

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija pobolj$anih - Tijekom projektiranja prometnica predvidjeti
veza izmedu lokalnih, regionalnih i izgradnju prijelaza za male divlje Zivotinja
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drZzavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili
luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povedanje
pristupacnosti na TEN-T mrezu i prema
ostalim drzavama clanicama EU

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste

- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje
spojne ceste za luku Ploce i Grad
Ploce

- Brza cesta Popovec- Marija Bistrica -
Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna
cesta za Breznicki Hum

- lzgradnja dionice Beli Manastir - most
Drava na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj

Izgradnja novih cestovnih veza koje
zaobilaze kljucna regionalna i
gospodarska sredista ili ublazavaju
zagus$enja na uskim grlima i smanjuju
negativne utjecaje na okoli§

- Projekt splitske obilaznice - LOT 2:
Kastel Stari - Kastel Suc¢urac/Kastel
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjeStanje drZavne ceste D 34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- DrZavna cesta D2, JuZna zaobilaznica
Osijeka

Zracni sektor

Zracna luka Dubrovnik

(vodozemce, gmazove, male sisavce).

Koristiti ekoloski prihvatljive svjetiljke Ciji je snop
svjetlosti usmjeren izravno prema povrsini koju
osvjetljava

Uz planirane prometnice osigurati uklanjanje
invazivnih biljnih vrsta

Pravilnom organizacijom gradiliSta ograniciti
kretanje teSke mehanizacije kako bi se
degradiranje okolnih staniSta svelo na najmanju
mogucu mjeru.

Na podrucju zracne luke osigurati uklanjanje
invazivnih biljnih vrsta

Utjecaj na Sumarstvo i lovstvo

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija poboljSanih
veza izmedu lokalnih, regionalnih i
drZzavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili
luka s ciljem uklanjanja uskih grla,

StrateSka procjena utjecaja na okoli$

Prilikom radova pridrZavati se svih mjera zastite
Suma od pozara

Osobitu paznju posvetiti zastiti tla od erozije i
pojave klizista
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povecanje kapaciteta i povedanje
pristupacnosti na TEN-T mrezu i prema
ostalim drzavama clanicama EU

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste

- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje
spojne ceste za luku Ploce i Grad
Ploce

- Brza cesta Popovec- Marija Bistrica -
Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna
cesta za Breznicki Hum

- lzgradnja dionice Beli Manastir - most
Drava na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj

Izgradnja novih cestovnih veza koje

zaobilaze kljucna regionalna i

gospodarska sredista ili ublazavaju

zagusSenja na uskim grlima i smanjuju

negativne utjecaje na okoli$

- Projekt splitske obilaznice - LOT 2:
Kastel Stari - Kastel Suc¢urac/Kastel
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjeStanje drZavne ceste D 34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- DrZavna cesta D2, JuZna zaobilaznica
Osijeka

Zracni sektor

Zracna luka Dubrovnik

PridrZzavati se mjera zaStite od pojave Sumskih
Stetnika

Odredivanjem putnih pravaca i koridora za
kretanje ljudi i vozila za vrijeme izvodenja radova,
zaStititi staniSte od nepotrebnih i nekontroliranih
ulazaka i kretanja po lovistu.

Osigurati dovoljan broj prijelaza i prolaza za
divljac¢ kako bi se omogucila neometana migracija

Prilikom radova pridrzavati se svih mjera zasStite
Suma od poZara.

Osobitu paZznju posvetiti zastiti tla od erozije
Odredivanjem putnih pravaca i koridora za
kretanje ljudi i vozila za vrijeme izvodenja radova,
zaStititi staniSte od nepotrebnih i nekontroliranih
ulazaka i kretanja po lovistu

Opterecenje okolisa

Buka

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija pobolj$anih
veza izmedu lokalnih, regionalnih i
drzavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili

StrateSka procjena utjecaja na okoli$

Osigurati zaStitu od buke na mjestima potencijalno
ugrozenim povecanim razinama buke.
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luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povecanje
pristupacnosti na TEN-T mreZu i prema
ostalim drzavama clanicama EU

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste

- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje
spojne ceste za luku Ploce i Grad
Ploce

- Brza cesta Popovec- Marija Bistrica -
Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna
cesta za Breznicki Hum

- lzgradnja dionice Beli Manastir - most
Drava na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj

Izgradnja novih cestovnih veza koje

zaobilaze kljucna regionalna i

gospodarska srediSta ili ublazavaju

zagus$enja na uskim grlima i smanjuju
negativne utjecaje na okoli§

- Projekt splitske obilaznice - LOT 2:
Kastel Stari - Kastel Suc¢urac/Kastel
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjestanje drZzavne ceste D 34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- DrZavna cesta D2, JuZna zaobilaznica
Osijeka

Zracni sektor

Zracna luka Dubrovnik

Utjecaj na kulturno-povijesnu bastinu

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija poboljSanih
veza izmedu lokalnih, regionalnih i
drZzavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili
luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povecanje
pristupacnosti na TEN-T mreZu i prema
ostalim drzavama clanicama EU

StrateSka procjena utjecaja na okoli$

Prije poduzimanja planiranih zahvata u prostoru
potrebno je za svaku lokaciju analizirati i ocijeniti
utjecaj na pojedine vrste kulturnih dobara
(kulturno-povijesne cjeline, povijesne gradevine i
kulturni krajolik) te odrediti detaljne mjere
zastite.

Za svaki pojedini zahvat u prostoru potrebno je
provesti arheoloSka rekognosciranja i po potrebi
probna arheoloska istrazivanja kojima ce se
odrediti opseg zastitnih arheoloskih istrazivanja,
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- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste

- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje
spojne ceste za luku Ploce i Grad
Ploce

- Brza cesta Popovec- Marija Bistrica -
Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna
cesta za Breznicki Hum

- lzgradnja dionice Beli Manastir - most
Drava na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj

Izgradnja novih cestovnih veza koje
zaobilaze kljucna regionalna i
gospodarska srediSta ili ublazavaju
zaguSenja na uskim grlima i smanjuju
negativne utjecaje na okoli§

- Projekt splitske obilaznice - LOT 2:
Kastel Stari - Kastel Sucurac/Kastel
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjeStanje drZavne ceste D 34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- DrZavna cesta D2, JuZna
zaobilaznica Osijeka

Zracni sektor

Zracna luka Dubrovnik

StrateSka procjena utjecaja na okoli$

dokumentiranja i konzervacije nalaza i nalazista.
Ako bi zastitna arheoloSka istraZivanja rezultirala
znacajnim nalazima koje je potrebno konzervirati i
prezentirati, postoji mogucnost i izmjestanja trase
i drugih planiranih gradevina na pozicijama takvih
nalazista.

U tijeku izvodenja radova potrebno je osigurati
stalan arheoloski ili konzervatorski nadzor na
preostalim dijelovima podrucja izgradnje.

Ako se pri izvodenju gradevinskih ili bilo kojih
povrsine tla, na kopnu, u vodi ili moru naide na
arheolosko nalaziste ili nalaze, osoba koja izvodi
radove duZna je prekinuti radove i o nalazu bez
odgadanja obavijestiti nadlezno tijelo

Evidentirane kulturno-povijesne vrijednosti koje su
izravno ugroZene predmetnim zahvatom potrebno
je dokumentirati, temeljem cega ce se utvrditi
nacin zastite i prezentacija.

U tijeku izvodenja radova potrebno je osigurati
stalan arheoloski ili konzervatorski nadzor na
preostalim dijelovima podrucja izgradnje.

Ako se pri izvodenju gradevinskih ili bilo kojih
povrsine tla, na kopnu, u vodi ili moru naide na
arheolodko nalaziste ili nalaze, osoba koja izvodi
radove duZna je prekinuti radove i o nalazu bez
odgadanja obavijestiti nadlezno tijelo.
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8.5. Opis predvidenih mjera praéenja

U Republici Hrvatskoj uspostavljeni su mehanizmi pracenja stanja okoliSa kroz postupke
procjene utjecaja zahvata na okoli$ te kroz izdavanje vodopravnih akata za pojedine zahvate
te slijedom navedenog, ovom strateSkom studijom ne predlaZze se uspostava posebnog
programa pracenja stanje okolisa.

8.6. Kratak prikaz razmotrenih varijantnih rjesenja OPP-a 2007.-2013. i opis
provedene procjene, ukljucujuci i poteskoce pri prikupljanju potrebnih
podataka

Operativni program ,Promet* 2007.-2013. naglasak je stavio na projekte vezane uz
revitalizaciju Zeljeznicke infrastrukture i unutarnjih plovnih putova, s naglaskom na one koji
imaju najvedi ucinak na modernizaciju zeljeznickih pruga, uz pripremu projekata za buduca
ulaganja u modernizaciju i poboljSanje uvjeta u sektoru unutarnje plovidbe te razvijanju
administrativne i upravne sposobnosti institucija koje provode Operativni program za promet.

Ovi zahvati analizirani su kroz StrateSku procjenu utjecaja na okoli§ koja je provedena u
razdoblju od 2010. do 2012. godine.

Medutim, zbog poteskoca u provedbi predloZene su izmjene i dopune Operativnog programa
Promet. Prijedlozi se odnose na ukljucivanje aktivnosti i projekata cestovnog i zracnog
sektora unutar nove prioritetne osi.

Projekti obuhvacdeni prvim izmjenama i dopunama Operativnog programa Promet 2007.-2013.
su bili sljededi:

1. Razvoj zracne luke Dubrovnik (zracni sektor)

Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste (cestovni sektor)

3. Projekt splitske obilaznice, LOT-2 - Kastel Stari-Kastel Sucurac/Kastel Gomilica (cestovni
sektor)

4. Obilaznica Vodica (cestovni sektor)

N

Zbog potrebe za ukljucivanjem dodatnih investicijskih prioriteta u program, a kako bi se
pobolj$ala stopa provedbe, novim izmjenama i dopunama OPP 2007.-2013. obuhvaceni su i
sljededi projekti:

1. Rekonstrukcija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploce i grad Ploce (cestovni
sektor)

2. Brza cesta Popovec- Marija Bistrica - Zabok (cestovni sektor)

IzmjeStanje drZzavne ceste D34, Obilaznica Petrijevaca (cestovni sektor)

4. Obilaznica grada Poreca (cestovni sektor)

w
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5. DrZavna cesta D2, juZzna zaobilaznica Osijeka (cestovni sektor)
6. lzgradnja dionice Beli Manastir - Most Drava (bez mosta) na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj (cestovni sektor).

Za vecinu od navedenih zahvata prethodno su provedeni postupci procjene utjecaja na okoli$
ili su isti u tijeku. U ovoj Strateskoj studiji opisani su moguci utjecaji i dane odgovarajuce
mjere sprjecavanja i ublaZzavanja mogucih negativnih utjecaja koje su uskladene s onima
utvrdenima za svaki pojedini zahvat, ali uz uvazavanje novih zakonskih propisa i obaveza s
obzirom da su pojedini postupci provedeni prije njihovog donosenja.

StrateSkom studijom nisu razmatrane varijante pojedinih zahvata, jer su iste razmotrene i
ocjenjene kroz provedene postupke procjene utjecaja na okoli$ na projektnoj razini.
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9. Popis propisa i literature
Propisi

« Zakon o zastiti okoliSa (NN 80/13, 153/13)

. Uredba o stratedkoj procjeni utjecaja plana i programa na okoli§ (NN 64/08)

- Nacionalna strategija i plan djelovanja na okolis (NN 46/02)

. Strategija odrzivog razvitka Republike Hrvatske (NN 39/08)

. Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2030.
godine (NN 131/14)

. Strategija i program prostornog uredenja Republike Hrvatske, 1997

« Odluka o Izmjenama i dopunama Strategije prostornog uredenja Republike Hrvatske
(NN 76/2013)

« Program prostornog uredenja Republike Hrvatske, 1999

« Odluka o Izmjeni i dopuni Programa prostornog uredenja Republike Hrvatske (NN 84/13)

. Strategija regionalnog razvoja Republike Hrvatske 2011.-2013.

. Strategija razvoja turizma RH do 2020. godine (NN 55/13)

e Zakon o zaStiti zraka (NN 130711, 47/14)

¢ Uredba o odredivanju zona i aglomeracija prema razinama oneciscenosti zraka na
teritoriju Republike Hrvatske (NN 01/14)

¢ Plan zastite i poboljsanja kakvoce zraka u Republici Hrvatskoj za razdoblje od 2008. do
2011. godine

e Plan zaStite zraka, ozonskog sloja i ublaZavanja klimatskih promjena te prilagodbe
klimatskim promjenama na podruc¢ju Republike Hrvatske za razdoblje 2013. - 2017.

e Zakon o vodama (NN 153709, 130/11,56/13 i 14/14)

e Strategija upravljanja vodama (NN 91/08)

e Plan upravljanja vodnim podrucjima (NN 82/13)

e Drzavni plan mjera za slucaj izvanrednih i iznenadnih onecis¢enja voda (NN 5/11)

e Pravilnik o uvjetima za utvrdivanje zona sanitarne zastite izvorista (NN 66/11 i 47/13)

e Strategija integralnog upravljanja obalnim podru¢jem (Protokol Barcelonske
konvencije o integralnom upravljanju obalnim podru¢jem Sredozemlja, NN MU 8/12)

e Uredba o standardu kakvoce voda (NN 73/13)
e Ureda o uspostavi okvira za djelovanje Republike Hrvatske u zastiti morskog okolisa
(NN 136/11)
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Bioraznolikost

Zakon o zastiti prirode (NN 80/13)

Zakon o zastiti od svjetlosnog onecis¢enja (NN 114/11)

Pravilnik o popisu stanisnih tipova, karti staniSta te ugroZzenim i rijetkim stanisnim
tipovima (NN 88/2014)

Strategija i akcijski plan zastite biolodke i krajobrazne raznolikosti Republike Hrvatske
(NN 81799, 143/08)

Uredba (EU) br. 1143/2014 Europskog parlamenta i Vijeca od 22. listopada 2014. o
sprjecavanju i upravljanju unosenja i Sirenja invazivnih stranih vrsta

Pravilnik o strogo zasti¢enim vrstama (NN 144/13)

Pravilnik o prijelazima za divlje Zivotinje (NN 5/07)

Sumarstvo i Lovstvo

Tlo

Zakon o Sumama (NN 140/05, 82/06, 129/08, 80/10, 124/10, 25/12 i 94/14)
Zakon o lovstvu (NN 140705, 75/09 i 14/14)

Zakon o Sumskom reprodukcijskom materijalu (NN 140/05, 75/09, 61/11, 56/13 i
14/14)

Nacionalna Sumarska politika i strategija (NN 120/03)

Pravilnik o nacinu motrenja ostecenosti sumskih ekosustava (NN 67/10, 76/13 i 122/14)
Pravilnik o sadrzaju, nacinu izrade i postupku donosenja, odnosno odobravanja
lovnogospodarske osnove, programa uzgoja divljaéi i programa zastite divljac¢i (NN
40/06., 92/08, 39/11 i 41/13)

Zakon o poljoprivrednom zemljistu (NN 39/13 i 48/15)

Zakon o provedbi Uredbe Vijeca (EZ) br. 834/2007 o ekoloskoj proizvodnji i
oznacavanju ekoloskih proizvoda (80/13 i 14/14)

Uredba o osnivanju Agencije za poljoprivredno zemljiste (NN 039/09, 33/10, 109/11,
66/13 i 141/13)

Pravilnik o viSestrukoj sukladnosti (NN 27/14)

Pravilnik o mjerilima za utvrdivanje osobito vrijednog obradivog (P1) i vrijednog
obradivog (P2) poljoprivrednog zemljista (NN 151/13)

Pravilnik o zastiti poljoprivrednog zemljista od onecis¢enja (NN 9/14)

Kuturno-povijesna bastina

Zakon o zastiti i ocuvanju kulturnih dobara (NN 69/99, 151/03, 157/03, 87/09, 88/10,
61/11, 25/12, 136/12, 157/13, 152/14).

Pravilnik o arheoloskim istraZivanjima (NN 102/10)

Pravilnik o obliku, sadrzaju i nacinu vodenja Registra kulturnih dobara Republike
Hrvatske (NN 89/11 i 130/13)

Promet
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« Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi
moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti prometa (NN br. 110/01)

« Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN 94/14)

« Nacionalni program za razvoj i uvodenje inteligentnih transportnih sustava u
cestovnom prometu za razdoblje od 2014. do 2018. godine (NN 82/14)

« Program - gradenja i odrzavanja javnih cesta za razdoblje od 2013. do 2016. godine
(NN 1714, 151/14)

« Plan gradenja i odrZzavanja autocesta za 2015. godinu

e Pravilniku o nacinu izrade i sadrZaju karata buke i akcijskih planova (NN 75/09)

e Pravilnik o najvisim dopuStenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi rade i borave
(NN 145704)

e Zakon o zastiti od buke (NN 30709, NN 55/13, NN 153/13)
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Prilozi

Prostorno-planska dokumnetacija: lzvatci iz kartografskog prikaza

Planirani zahvat - 'Obilaznica grada Vodica', predviden je PP Sibensko-kninske Zupanije.
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Planirani Zahvat - 'Rekonstrukcija drZzavne ceste D-8, dionica KaStel Gomilica - Kastel Stari',
predviden je PP Splitsko dalmatinske Zupanije
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Planirani Zahvat Most kopno - Ciovo s pristupnim cestama predviden je PP Splitsko-dalmatinske
Zupanije
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prostora/povrsina naselja -2upanijski znagaj

(@]

Ostalo poljoprivredno tlo,
Sume i Sumsko zemljiste

Gradevinsko podrugje naselja @~ ZUUE I SEURBEEETEEE S e . i
P 4 ) Vodene povrine Plovni put - medunarodni

Razvoj i uredenje =W lan -t “ “~ Plovni put - unutarnji
prostora izvan naselja —— (Zzagtggeno obalno podrucje Zracni promet
- Gospodarska namjena . . . Medunarodna zraéna luka

proizvodna/posiovna —eeee Zitara - koridor u istraZivanju ik
- Ugostiteljsko-turisticka Cestovni promet

Javne ceste @ Letjeliste
W Podrucje za istrazivanje = Drzavna cesta - autocesta
- m Zratna luka Sestanovac (u istraZivanju)

- Uzgajaliste == DrZavna cesta - brza cesta

akvakultura i marikultura = : @ Helidrom
ﬂ Sportska namjena i, - _

Bnorbska tanien == Zupanijska cesta Aeradrom na vodi
m - golf ——— Lokalna cesta
m Posebna namjena = = = = Drzavna cesta brza cesta - planirana

Poljoprivredno tlo = = = = Drzavna cesta - planirana
- - osobito vrijedno obradivo tlo = = = = Ostale ceste - planirane
- Poljoprivredno tlo

- vrijedno obradivo tlo ==msms Alternativni koridor
|:| Poljoprivredno tlo e = s -

- ostalo obradivo tio = Uredenije kriticne dionice trase

Izvadak iz kartografskog prikaza 1. KoriStenje i namjena prostora PP Splitsko-dalmatinske Zupanije, s
ucrtanim zahvatom



Planirani zahvat -Brza cesta s odvojkom do grada PlocCe', predviden je PP Dubrovacko-

neretvanske Zupanije

Razvoj i uredenje
prostora/povrsina naselja

lzgradeni dio gradevinskog pedrutja naselja

] ja naselja

deni dio g

Naselje

Razvoj i uredenje

prostora/povrsina izvan naselja
Biarata T
(pretezito industrijska; pretezito zanatska;
pretezito prehrambeno-preradivatka;
pretezitc gradevinarska/asfaltna baza)

ﬂ jena - za iskoristavanje
mineralnih sirovina (kamen; sol)
uzgajalista

) kavezni

f
uzgoj riba, kavezni uzgoj riba i skoljkasa,
otpremni centar

| Gospodarska namjena - ribolov izuzev kotom

Cj Gospodarska namjena - ribolov kotom
| Gospodarski pojas mora (epikontinentalni pojas)

G jena - podruéja rib
zagonicom i fruzatom

ja ludrom,

e Gospodarska namjena - podruéja lovidta ribarenja
koticom

Eioif Gospodarska namjena - poslovna namjena
(pretezito usluzna; pretezito trgovatka;
komunalno servisna; pretezito reciklazna;
mjesovite zone preteZito poslovne)

namijena hotel, turistieko naselje.
auto-kamp, konaciste i sl., zona u istrazivanju

ﬂ Sportsko rekreacijska namjena, golf, zona u
istrazivanju, vodeni sportovi, Sportska dvorana,
‘Sportska igrali§ta, rekreacijski park

Izvadak iz kartografskog prikaza 1. KoriStenje i

ucrtanim zahvatom

- Poljoprivredno tlo - osobito vrijedno obradivo tio P1
- Poljoprivredno tlo - vrijedno obradivo tio P2

Poljoprivredno tlo - vrijedno obradivo tlo P2
(istrazno podrutje melioracije)

- Poljoprivredno o - ostalo obradivo tio P3

- Sume - gospodarske i zastitne 51152
- Sume - posebne i rekreativne 53

Ostalo poljoprivredno tle, Sume i Sumsko

zemljiste PS, te kamenjari i goleti

Vodene povrsine V - vodotoci, jezera i more
@ Posebna namjena, zona u istrazivanju

Povrsine infrastrukturnih sustava IS
[@ ] crovies

ENERGETSKI SUSTAVI
Elektroenergetika - proizvedni uredaiji

E Hidroelektrana HE.

| — ije za vj
s

=== solame elektrane

LOKACIJA ZAHVATA

GRANICE
Teritorijalne i statisticke granice
I Oriavna granica
mmmmm  Zupanijska granica
Optinska/gradska granica na kopnu
D Prostorni plan Nacionalnog parka Mijet
OBRADA, SKLADISTENJE | ODLAGANJE OTPADA
Gradevina za priviemeno skladistenje opasnog otpada
koji se izdvaja tijekom prethodnog pregleda otpada

Gradevina za obradu otpada -
bicloska i termicka obrada

Gradevina za obradu otpada
i otpad TO, g

p i otpad GO
Z) Odiagaliste otpada
komunalni otpad OK, inertni otpad Ol

Pretovama stanica

zupanijski centar za gospodarenje otpadom

Drzavna cesta - autocesta

Drzavna cesta - autocesta (koridor za istrazivanje)
Drzavna cesta - brza cesta

Drzavna cesta - brza cesta (koridor za istraZivanje)
Ostale dr2avne ceste

Ostale drzavne ceste (koridor za istraZivanje)
Zupanijska cesta

Lokalna cesta

Ostale ceste koje nisu javne

Ostale ceste koje nisu javne (koridor za istraZivanje)
Raskrizje cesta u dvije razine

Prateéi usluZni objekt
Cestovne gradevine - most
Cestovne gradevine - tunel

Zeljeznieki promet

& oy

pruga
Pl Zeljeznitka pruga - |. reda
E Kolodvor - putnitki (medunarodni i
medumijesni promet)
— Stajaliste
Pomorski promet
Morska luka za javni promet - osobiti
medunarodni znaéaj
Morska luka za javni promet - Zupanijski znataj
Morska luka za javni promet - lokalni znaéaj (luéki baz
Morska luka posebne namjene - drzavni znagaj
vojne LV, vojne u istrazivanju LV*, ribarstvo LR,

industrija LI, brodegradiliste LB, nautigki turizam LN,
&port LS, ostalo LO

Morska luka posebne namjene - do 200 vezova,
2upanijski znagaj

Morska luka posebne namjene - do 100 vezova,
2upanijski znataj

=== ==« Plovni put - medunarodni
wm wm wm ¢ Plovni put - unutarnji

Zra&ni promet

]
@

Medunarodna zraéna luka
Ostale zragne luke (* - istraZna lokacija)
Helidrom

Zratni put - medunarodni | domaci promet

namjena prostora PP Dubrovacko-neretvanske Zupanije, s



Planirani zahvat -'Zracna luka Dubrovnik’, predviden je PP Dubrovacko-neretvanske zZupanije

| % .

Ny

A

&‘u-
¥ “-Q'%*\

TN
BCa.Y

Razvoj i uredenje
prostora/povrsina naselja

Izgradeni dio gradevinskog podrugja naselja
[ Nees
C
Razvoj i uredenje
prostora/povrsina izvan naselja

i dio g g p ja naselja

Naselje

G -

(preteito industrijska; preteZito zanatska;
preteZito prehrambeno-preradivatka;
pretezito gradevinarska/asfaltna baza)

Gospodarska namjena - povrSine za iskoriStavanje
mineralnih sirovina (kamen; sal)

Gospodarsk jena - povrsine uzgajalista
(akvakultura) uzgajaliste skoljakasa, kavezni
uzgoj riba, kavezni uzgoj riba i skoljkasa,
otpremni centar

[ Gospodarska namjena - ribolov izuzev ko&om
I:] Gospodarska namjena - ribolov kogom
| Gospodarski pojas mora (epikontinentalni pojas)

G jena -
zagonicom i fruzatom

ja ribarenja ludrom,

-p ja lovista ribarenja

koticom

G - poslovna

(pretezito usluzna; preteZito trgovacka;
komunalno servisna; preteZito reciklaZna;
mjeSovite zone preteZito poslovne)

& ALY

- namjena hotel, turisti¢ko naselje,
auto-kamp, konaéiste i sl., zona u istraZivanju

ﬂ Sportsko rekreacijska namjena, golf, zona u
istrazivanju, vodeni sportovi, Sportska dvorana,
Sportska igralista, rekreacijski park

Izvadak iz kartografskog prikaza 1. Koristenje i namjena prostora PP Dubrovacko-neretvanske Zupanije, s

ucrtanim zahvatom

Il Foiioprivrecno to - osobito vrijedno obradivo tio P1

- Poljoprivredno tlo - vrijedno obradive tlo P2

Poljoprivredno tlo - vrijedno obradivo tio P2
(istrazno podruéje melioracije)

- Sume - gospodarske i zastitne 1152

- Sume - posebne i rekreativne $3

|| ostalo poljoprivredno to, sume i sumsko
zemljiste PS, te kamenjari i goleti

|:| Vodene povrsine V - vodotoci, jezera i more

to - estalo cbradivo tie P3

@ Posebna namjena, zona u istraZivanju

Povrsine infrastrukturnih sustava IS

| @ | crobiec

ENERGETSKI SUSTAVI
Elektroenergetika - proizvodni uredaji
[A rirosektana He

] o,
[ ] P

makr ije za vj

| —| ¥
[ Potencijalne kacije za vjt /
solarne elektrane

LOKACIJA ZAHVATA

GRANICE

Teritorijalne i statisticke granice
M Oriavna granica

mm— Zupanijska granica
Opt¢inska/gradska granica na kopnu

Prostorni plan Nacicnalneg parka Mijet

OBRADA, SKLADISTENJE | ODLAGANJE OTPADA
Gradevina za pri i I otpada,
koji se izdvaja tijekom prethodnog pregleda otpada
Gradevina za obradu otpada -
biologka i termi¢ka obrada
Gradevina za obradu otpada

i tehnoloski otpad TO, grad:

inski otpad GO

Odlagaliste otpada
komunalni otpad OK, inertni otpad Ol

Pretovarna stanica

&

centar za gosp je otp

Drzavna cesta - autocesta

Drzavna cesta - autocesta (koridor za istraZivanje)
Drzavna cesta - brza cesta

Drzavna cesta - brza cesta (koridor 2a istraZivanje)
Ostale drzavne ceste

Ostale drzavne ceste (koridor za istraZivanje)
Zupanijska cesta

Lokaina cesta

Ostale ceste koje nisu javne

Ostale ceste koje nisu javne (koridor za istraZivanje)
Raskrizje cesta u dvije razine

Prateti usluzni objekt
Cestovne gradevine - most
Cestovne gradevine - tunel
Zeljeznicki promet

B = ®  Duzjadranska Zeljeznicka pruga (koridor/trasa)
P Zeljeznizka pruga - I. reda

E Kolodvor - putniéki ( i
medumjesni promet)
mmmm  Stajaliste

Pomorski promet

Morska luka za javni promet - osobiti
medunarodni znataj

Morska luka za javni promet - Zupanijski znagaj
Morska luka za javni promet - lokalni znacaj (lu¢ki baz

Morska luka posebne namjene - drzavni znaéaj
vojne LV, vojne u istraZivanju LV*, ribarstvo LR,
industrija LI, brodogradiliste LB, nautigki turizam LN,
Sport LS, ostalo LO

Morska luka posebne namjene - do 200 vezova,
2Zupanijski znataj

Morska luka posebne namjene - do 100 vezova,
2upanijski znataj

=== mmm i Plovni put - medunarodni

== mm mm 1 Plovni put - unutarnji

Zracéni promet

=
®

Medunarodna zratna luka
Ostale zragne luke (* - istrazna lokacija)
Helidrom

Zratni put - medunarodni | domaci promet



Planirani zahvat - 'dionica Beli Manastir - Most Drava na autocesti A5 Beli Manastir - Osijek -
Svilaj', predviden je PP Osjecko-baranjske Zupanije.

D LOKACIJA ZAHVATA

TUMAC ZNAKOVLJA
TERITORIJALNE | STATISTICKE GRANICE

DRZAVNA GRANICA

ZUPANIJSKA GRANICA

OPCINSKA/GRADSKA GRANICA

RAZVOJ | UREDENJE PROSTORA / POVRSINA NASELJA

IZGRADENG  NEZGRADENG

[ I ] craseviNsko PODRUSIE NASELIA (POVRSINA > 25t

O GRADEVINSKO PODRUGJE NASELIA (POVRSINA < 25ha)
EEE| 1ZOVOJEN DIC GRABEVINSKOG PODRUCA NASELIA
{POVRSINA > Zta)
5] 1ZOVGJEN! DIO GRABEVINSKOG PODRUGE NASELJA
(FOVRSINA < 25ha)

RAZVOJ | UREDENJE PROSTORA / POVRSINA IZVAN NASELJA

IZGRADENG  NEIZGRABEND

[} | GRABEVINSKO PODRUGIE GOSPODARSKE HAMJENE (POVRSINA » 25ha)
a GRABEVINSKO PODRUCJE GOSPODARSKE NAMJENE (POVRSINA < 25ha)
1:] GRABEVINSKO PODRUGJE UCOSTITELISKO-TURISTICKE NAMJENE
(POVRSINA > 25ha) hetel - T1: turishitka rasefe - T2 kamp, sutokamp- T3
@ GRABEVINSKO PODRUCJE UGOSTITELISKO-TURISTICKE NAMJENE
(POVRSINA « 26ha) hatel - T1; turietiis naselje - T2; kanp, autokanyp - T3

POSTOMECE  PLANIRANO
Z;.._Zl E' SPORTSKO-REKREACIIS KA NAMLIENA
L tokreacin - R goif - R1: jhatki contariipodrom -

Az
taniski centar - R centar zs vorens sportoue - RE; motakios - RS

® POVRSINE 28 GOSPODARENJE OT PADOM
T o POVRSINE ZA ISKORISTAVANJE MINERALNIH SIRCVINA
L eneigetika - E1, EZ ostala- EY

DSORITC VRIJEDND OBRADIVO TLO(P1 )

VRIJEDNG CARADMO TLO(P2)

OSTALA DBRADIVA TUA( P3)
SUMA GOSPODARSKE NAMJENE ( 1)
- -8R

SUMA POSEBNE NAMJENE {83

VICONE POVRSINE [V )
vopoTocl
OSTALO POLJOPRIVREDNO TLO( PS )

POSEBNA NAMJENA
CESTOVNI PROMET
POSTOJECE  PLAI
E AUTOCESTA
CETVEROTRACGNA BRZA CESTA

—

MOGUC! 1L ALTERNATIVNI KORIDOR BRZE CESTE

— OSTALE DRZAVNE CESTE

| BOIMISEOA MOGUE! ILI ALTERNATIVNI KORIDOR DSTALE DRZAVNE CESTE
i— o ZUPANIJSKA CESTA

[rm— VAZNIJA LOKALNA CESTA

UREBENJE KRITICNE DIONICE TRASE
RASKRIZJE CESTA U DVIVE RAZINE

VAZNIJI MOST, PRIJELAZ U DVIJE RAZINE

ZELJEZNICKI PROMET

POSTOJECE  PLANIRANG

GLAVNA ZELIEZMICKA PRUGA OD ZNACAIA ZA
MESLUNARODNI PROMET

ALTERN&\TWNL KORIDOR GLAVNE. EUEN\C?KE PRUGE
0D ZNACAJA ZA MEDUNARODNI PROMET
ZELJEZNICKA PRUGA OD ZNACAJA ZA REGIONALNI FROMET

ZELJEZNICKA PRUGA OD ZNACAJAZA LOKALNI PROMET

ZELJEZNICKA PRUGA ZA PCSESAN PROMET

MOST

RIJECNI PROMET

POSTOJEGE  PLANIRANG

MEDUNARODNI PLOVNI PUT

1 EI_ — :| MEDUDRZ AVNI PLOVNI PUT

Izvadak iz kartografskog prikaza 1. Koristenje i namjena prostora PP Osjecko-baranjske Zupanije, s
ucrtanim zahvatom



Planirani zahvat - 'juzna zaobilaznica Osijeka’, predviden je PP Osjecko-baranjske Zupanije.

LOKACIJA ZAHVATA

TUMAC ZNAKOVLJA | VODNE POVRSINE (V)
TERITORIJALNE | STATISTIGKE GRANICE o

= DRZAVNA GRANICA
 — FUPANIISKA GRANICA
— OPCINSKA/GRADSKA GRANICA

RAZVOJ | UREDENJE PROSTORA / POVRSINA NASELJA

IZGRADENG  NEIZGRADEND

[ ][] cRAPEVINSKO PODRUCIE NASELIA (POVRSINA> 52|
@ GRABEVINSKO PODRUCJE NASELJA (POVRSINA < 25ha)

- \:I IZDVOJENI DIO GRADEVINSKOG PODRUCIA NASELJA
(POVRSINA > 25ha)

IZOVOJENI DIO GRADEVINSKOG PODRUCJE NASELJA
(POVRSINA < 25ha)

OSTALO POLJOPRIVREDNO TLO( PS )

POSEENA NAMJENA

CESTOVNI PROMET

POSTOJECE  PLANIRANG

AUTOCESTA

CETVEROTRACNA BRZA CESTA

MOGUCI ILI ALTERNATIVNI KCRIDOR BRZE CESTE

OSTALE DRZAVNE CESTE

MOGUC] ILI ALTERNATIVNI KORIDOR OSTALE DRZAVNE CESTE
ZUPANIJSKA CESTA

RAZVOJ | UREDENJE PROSTORA / POVRSINA 1ZVAN NASELJA

IZGRADENO  NERZGRADENC

|
—_—
—_—d
|

———
 —

! VAZNIJA LOKALNA CESTA

| ; UREBDENJE KRITICNE DIONICE TRASE
| O RASKRIZJE CESTA U DVIJE RAZINE

| ——

GRABEVINSKO PODRUCIE GOSFODARSKE NAMJENE (POVRSINA > 25ha)

GRABEVINSKO PODRUCIE GOSPODARSKE NAMJENE (PCVRSINA < 26ha)

VAZNIJI MOST, PRIJELAZ U DVIJE RAZINE

0 GRABEVINSKO PODRUCJE UGOSTITELISKO-TURISTICKE NAMJENE =" |

L B, (POVRSINA > 25ha) hotel - T1, turisticko naselje - T2; kamg. autokamg - T3

@ GRADEVINSKO PODRUCIE UGOSTITELISKO-TURISTICKE NAMJENE ZELJEZNICKI PROMET
(POVRSINA < 26ha) hotel - T1: turistitko nasehe - T2 kamp, autokamp- T3

" POSTCJECE  PLANIRANO
POSTOJECE  PLANIRANG E;ﬁi GLAVNA ZELJEZNICKA PRUGA ODZMACAJAZA
E SPORTSKO-REKREACIISKA NAMJENA MEBUNARODN PROMET E :
b ] exteaciia - R: golf- R1; jahadii centarhipodrom- R2 ALTERNATIVNI KORIDOR GLAVNE ZELJEZNICKE PRUGE
Bl ek ok ke o vk e - Rk rclion: RS A A R AR S5 B S

ZELJEZNICKA PRUGA 0D ZNACAJA ZA REGIONALNI PROMET

POVRSINE ZA GOSPODARENJE OTPADOM 3 ) i
[ ZELJEZNIGKA PRUGA OD ZNAGAJA ZA LOKALNI PROMET

POVRSINE ZA ISKORISTAVANJE MINERALNIH SIROVINA
energetske - E1, geotermaine vode - E2, astelo- B3 [

o ] ZELJEZNICKA PRUGA ZA POSEBAN PROMET

QSOBITQ VRIJEDNG OBRADIVO TLO(P1) —_— | =HH- MOST

VRIJEDNG OBRADIVG TLO( P2 ) RIJECNI PROMET

I:I OSTALA OBRADIVA TLA (P3 ) POSTOJECE  PLANIRANO

SUMA GOSPODARSKE NAMJENE | §1) % E MEBUNARGDNI PLOVNI PUT
‘+2 posebnim ra2imom koriftenja - £1.R

SUMA POSEBNE NAMJENE { 53) : :— — q MEBUDRZAVNI PLOVMI PUT

Izvadak iz kartografskog prikaza 1. Koristenje i namjena prostora PP Osjecko-baranjske Zupanije,
ucrtanim zahvatom



Planirani zahvat - 'obilaznica Petrijevci', predviden je PP Osjecko-baranjske Zupanije.

LOKACIJA ZAHVATA

RAZVOJ | UREDENJE PROSTORA / POVRSINA IZVAN NASELJA

[ZGRADENO  NEZGRADENO

()| cRrABEVINSKO PODRUEIE GOSPODARSKE NAMJENE (FOVRSINA > 25ha)

0 GRABEVINSKO PODRUCJE GOSPODARSKE NAMJENE (FOVRSINA < 25ha)
ga_l GRABDEVINSKO PCDRUEJE UGCSTITELISKO-TURISTIGKE NAMJENE
(POVRSINA > 25ha) hotel - T, luristitha naselfe - T2; kamp, aufckamp- T3
@ GRABEVINSKO PODRUCIE UGOSTITELISKO-TURISTIGKE NAMJENE
[POVRSINA < 25ha) hotel - T1; turistitko naselje - T2 kamg, autokamp - T3

Wl PosToste  PLANIRANG
WOMOT 0 Prigppoteran
LA rekreaciia - R: golf - R1; jahaki cantarhipodiom - RZ:
teniski contar - R4, centar 2a vodene sportove - RS; motokros - RS
POVRSINE ZA GOSPODARENJE OTPADCM

POVRSINE ZA ISKORISTAVANJE MINERALNIH SIROVINA
energetska - Ef. gaotermaine vods - E2. ostalo- E3

‘OSOBITO VRIJEDNO OBRADIVO TLO( P1 )
VRIJEDNO OBRADIVO TLO [ P2 )

OSTALA OBRADIVA TLA ( P3)
&UMA COSPODARSKE N&gﬂldENE (81)
R 1-R

SUMA POSEBNE NMAMJENE [ §3)

VODNE POVRSINE (V)
VODOTOC!
OSTALO POLJOPRIVREDNO TLO( P§ )

POSEBNA NAMJENA

AUTOCESTA
CETVEROTRACNA BRZA CESTA
MOGUC! ILI ALTERNATIVNI KORIDOR BRZE CESTE

OSTALE DRZAVNE CESTE

MOGUG! ILI ALTERNATIVNI KORIDOR OSTALE DRZAVNE CESTE
ZUPANIISKA CESTA

----- VAZNIJA LOKALNA CESTA

UREBENJE KRITICNE DIONICE TRASE

RASKRIZIE CESTA U DVIJE RAZINE

VAZNIJI MOST, PRIJELAZ U DVIJE RAZINE
TUMAG ZNAKOVLJA ZELJEZNICKI PROMET
TERITORIJALNE | STATISTICKE GRANICE e e
5 DRZAVNA GRANICA ‘

L OD ZNACAJA ZA MEDUNARODNI PROMET
—] ZUPANLISKA GRANIGA . ZELIEZNICKA PRUGA OD ZNAGAJA ZA REGIONALNI PROMET

— OESINSHAGRARSIA GRANICH ZELJEZNICKA PRUGA OD ZNAGAJAZA LOKALNI PROMET

ZELJEZNICKA PRUGA ZA POSEBAN PROMET

GLAVNA ZELJEZNICKA PRUGA ODZNACAJAZA
MEBUNARODNI PROMET

ALTERNATIVNI KORIDOR GLAVNE ZELJEZNICKE PRUGE

RAZVOJ | UREDENJE PROSTORA / POVRSINA NASELJA

ZGRADENO  NEIZGRADENC —

:”:I GRABEVINSKO PODRUCJE NASELIA (POVRSINA > 25na) RIJECNI PROMET
O GRABEVINSKO PODRUCJE NASELIA (POVREINA = 250a) POSTOJECE  PLANIRANO

- ] Egg\\i’ggm oo 3(;R'ABEVINSKOG PODRUCIA NASELJA E E MEBUNARODNI PLOVNI PUT

& IZDVOEN! DIO GRADEVINSKOG PODRUCE NASELIA —_— MEBUDRZAVNI PLOVNI PUT

(POVRSINA < 2%ha)

MOST

Izvadak iz kartografskog prikaza 1. Koristenje i namjena prostora PP Osjecko-baranjske Zupanije,
ucrtanim zahvatom



Planirani zahvat - 'Obilaznica Poreca (faza Il i IV)' nije u potpunosti u skladu s PP Istarske

Zupanije.
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LOKACIJA ZAHVATA

LEGENDA

GRANICE
TERITORIJALNE | STATISTICKE GRANICE

i DREZAVNA GRANICA (KOPNENA | TERITORIALNA MCRA]
——— ZUPANUSKA GRANICA

—— COPCINSKA | GRADSKA GRANICA

R ZAST CENO DBALND PCORUCJE prema Urecbi NN 12804
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Planirani zahvat - 'brza cesta Popovec- Marija Bistrica - Zabok (4 dionice) sa spojnom cestom za
Breznic¢ki Hum)' nije predviden PP Grada Zagreba.
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Planirani zahvat - 'brza cesta Popovec- Marija Bistrica - Zabok (4 dionice) sa spojnom cestom za
Breznicki Hum)' predviden je PPPPO Medvednica
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