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1. Uvod

Ministar pomorstva, prometa i infrastrukture donio je 21. studenog 2014. godine Odluku o
provodenju postupka strateske procjene utjecaja na okolis za Izmjene i dopune Operativnog
programa Promet 2007.-2013. (KLASA: 340-03/14-04/43, URBROJ: 530-08-2-3-2-14-4). te 22.
travnja 2015. Izmjenu odluke o provodenju postupka strateske procjene utjecaja na okolis za
Izmjene i dopune Operativhog programa Promet 2007.-2013. (KLASA: 340-03/14-04/43,
URBROJ: 530-08-2-3-2-15-38). Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture donijelo je
Odluku o sadrzaju strateSke studije izmjena i dopuna Operativhog programa promet 2007.-
2013. StrateSku procjenu utjecaja za Izmjene i dopune OPP 2007.-2013. potrebno je provesti
u skladu sa Zakonom o zastiti okolisa (NN 80/13, 153/13) i Uredbom o strateSkoj procjeni
utjecaja plana i programa na okolis (NN 64/08).

Ovom strateskom procjenom razmatrani su iskljucivo aktivnosti i projekti predvideni unutar
Prioritetne osi 4, a s obzirom da su ostali projekti predvideni kroz prioritetne osi 1 i 2 te
prioritetne osi 3 razmatrani prethodnom strateSkom procjenom utjecaja na okoli§ (2012.
godine).

1.1. Kratki pregled glavnih ciljeva Izmjena i dopuna Operativhog programa
»Promet* 2007-2013.

Operativni program promet (OPP) predstavlja programski dokument za koristenje financijskih
sredstava EU koja su dodijeljena za provedbu kohezijske politike EU u sektoru prometa u
Republici Hrvatskoj, a koja pokriva sedmogodidnje razdoblje od 2007. do 2013. godine.

Opéi cilj OP-a je razvoj suvremenih prometnih mreza i povecana dostupnost regija s
naglaskom na sljedeca nacelna podrucja:

1. osiguravanjem bolje integracije hrvatskih prometnih mreZa unutar europske prometne
mrezZe poboljSavanjem prometne infrastrukture primarno na TEN-T mrezi ali takoder i
poboljSavanjem regionalnih veza.

2. poticanjem uravnoteZenijeg razvoja hrvatskih prometnih mreZa i regija provedbom
radnji koje osiguravaju ravnomjerniji omjer ulaganja vezano za razliCite prometne
sektore i uravnotezZenija infrastruktura duz regija Hrvatske.

3. poboljSanje regionalne dostupnosti TEN-T mreZama u ostalim prometnim sektorima
kao Sto su zracni i cestovni.

Srediste pozornosti je na razvoju onih dijelova zeljeznicke mreze i mreze unutarnjih plovnih
putova koji su dio TEN-T mreZe u Hrvatskoj. Ova dva sektora takoder su relativno
najnerazvijenija, ali imaju znacajan potencijal rasta. Istovremeno poboljsanje ova dva oblika
prometa podrzat ¢e razvoj ekoloski vise odrzive perspektive prometnog sektora u cjelini. Zbog
prethodno navedenih razloga ova dva sektora su podrZana kroz njihove vlastite prioritetne osi
pod ovim OPP-om. Dva ostala prometna sektora (razvoj cesta i zracne luke) su ukomponirana
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u program u studenome 2014. nakon odobrenja od strane Odbora za pracenje i podnosenje
zahtjeva za izmjenu programa Europskoj komisiji. Izmjene i dopune OPP-a koje se odnose na
ukljuéivanje aktivnosti i projekata cestovnog i zra¢nog sektora unutar nove prioritetne osi
(Prioritetna os 4) integrirane su u tekst izvornika.

OPP predvida Cetiri prioritetne osi:

Prioritetna os 1: Modernizacija zeljeznicke infrastrukture i priprema projekata u sektoru
prometa.

Cilj ove prioritetne osi je postupno razviti i nadograditi hrvatsku TEN-T Zeljeznicku mrezu s
ciljem sveobuhvatnijeg i ucinkovitijeg povezivanja drzave s europskim prometnim mrezama,
uz istovremeno uskladivanje tehnickih standarda i standarda operabilnosti s onima Europske
Unije.

Drugi cilj je zapoceti nadogradnju regionalne i prigradske zeljeznicke mreze koja ¢e takoder
biti uskladena sa standardima Europske unije.

Posljednji cilj je osigurati pripremu projekata u svim sektorima prometa, osim sektora
unutarnjih plovnih putova za sljedece programsko razdoblje.

Prioritetna os 2: Unaprjedenje sustava unutarnje plovidbe

Cilj je obnoviti plovne putove rijeke Save s ciljem postizanja kategorije IV plovnog statusa,
ukljucujuci uskladivanje s Direktivom o rijecnom informacijskom sustavu (RIS) te sa sustavom
luka u Republici Hrvatskoj.

Osim modernizacija osnovne lucke infrastrukture, potrebno je ojacati sustav sigurnosti i
nadzora u luéckom podruéju. Luke treba povezati s glavnim cestovnim i Zeljeznickim
koridorima kako bi se ostvarila bolja integracija s gospodarskim zaledem i kako bi se stvorili
preduvjeti za razvoj intermodalnog prometa.

Prioritetna os 3: Tehni¢ka pomoc¢

Glavni cilj je osigurati potpuno, efikasno i ucinkovito koristenje sredstava dodijeljenih OPP-u
u skladu s relevantnim pravilima i postupcima kroz:

e jacanje sustava provedbe OPP-a;

e poboljSanje administrativne sposobnosti ustanova koje sudjeluju u procesu upravljanja
operativnim programom;

e povecavanje razine znanja i institucionalnih kapaciteta potencijalnih korisnika
programa;

e osiguravanje strateSke osnove za razvoj sektora prometa.
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Prioritetna os 4: Razvoj cesta i zracne luke

Cilj ove prioritetne osi je razvoj i nadogradnja infrastrukture Hrvatske u cestovnom i zrachom
prometnom sektoru.

U oba sektora naglasak ce biti stavljen na poboljsanje mogucnosti povezivanja razlicitih
vidova prometa i time na buduéi razvoj multimodalnog povezivanja prometnih sadrzaja za
putnike i teret tj. poboljsanje cestovnih veza do lucke infrastrukture.

U cestovnom sektoru, ulaganja ¢e pomagati pristupacnost od sekundarnih i tercijarnih cesta
do TEN-T mreze, osiguravati pristupacnost i kretanje roba i ljudi od regionalnih sredista,
ruralnih podrucja i otoka do vecih sredista i kopna. Izgradnja obilaznica oko velikih gradskih
sredista i uklanjanje uskih grla ¢e osigurati poboljsanje sigurnosti, vremena putovanja i
prometnih tokova, smanjenje negativnog utjecaja na okoli§ i kulturnu bastinu Hrvatske;
povecanje regionalne pristupacnosti ¢e poboljsati teritorijalnu koheziju i privlacnost lokalnih
podrucja za poslovanje i turizam.

Ovaj prioritet ¢e takoder financirati Sirenje/nadogradnju strateske infrastrukture zracne luke
Dubrovnik. Ulaganje ¢e nadograditi kvalitetu i sigurnost infrastrukture, kao i poboljsati
kapacitete zracne luke i sposobnost da se nosi sa sezonskim fluktuacijama koje proizlaze iz
turizma. Zrac¢na luka igra vitalnu ulogu u pristupacnosti i razvoju dubrovackog podrucja;
podrucje je fizicki odvojeno od ostatka hrvatskog teritorija i turizam igra jaku ulogu u
gospodarskom razvoju Dubrovacko-neretvanske zupanije. Poboljsanje kapaciteta zracne luke
¢e voditi do smanjenja izolacija i zagusenja i time ce poboljsati privlacnost podrucja za
poslovanje i turiste te potaknuti gospodarski rast.

2. Pregled stanja okolisa i mogucih utjecaja Programa na okolis

Projekti obuhvaceni Izmjenama i dopunama OPP-a unutar Prioritetne osi 4: Razvoj cesta i
zracne luke obuhvacaju sljedece projekte:

Cestovni sektor

1. Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste (cestovni sektor)
2. Projekt splitske obilaznice, LOT-2 - KasStel Stari-Kastel Sucurac/Kastel Gomilica
(cestovni sektor)
3. Obilaznica Vodica (cestovni sektor)
4. Rekonstrukcija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploce i grad Ploce (cestovni
sektor)
5. Brza cesta Popovec- Marija Bistrica - Zabok (cestovni sektor)
4 dionice brze ceste + spojna cesta za Breznicki Hum.
dionica: Andrasevac (Bracak) - Mokrice (D307), L=5,2 km
dionica: Zlatar Bistrica - Andrasevac (Bracak) , L=11,4 km
dionica: Kasina - Zlatar Bistrica, L=16,9 km
dionica: Popovec - Kasina, L=6,1 km
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+ spojna cesta za Breznic¢ki Hum, L=6,1 km
IzmjeStanje drZzavne ceste D34, Obilaznica Petrijevaca (cestovni sektor)
Obilaznica grada Poreca (cestovni sektor)
Drzavna cesta D2, juZna zaobilaznica grada Osijeka (cestovni sektor)
Izgradnja dionice Beli Manastir - Most Drava (bez mosta) na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj (cestovni sektor).

© 00N O

Zracni sektor

1. Razvoj zracne luke Dubrovnik (zracni sektor)

Njihov polozaj u prostoru prikazan je na sljedecoj slici.
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2.1. Stanje prometa

Glavna snaga prometnog sektora u Republici Hrvatskoj proizlazi iz njezinog geostrateskog
polozaja kao prirodnog pristupa Balkanu te podrucja prirodnog izlaza Europe prema istoku.

Kroz Hrvatsku prolaze dva koridora TEN-T osnovne mreZze:

1) Mediteranski koridor koji povezuje pirenejske luke preko juzne Francuske s vezom prema
Marseilleu i Lyonu do sjeverne lItalije, Slovenije i preko Hrvatske do Madarske i ukrajinske
granice.

2) Koridor Rajna-Dunav povezuje Strasbourg i Mannheim dvama paralelnim pravcima u juznoj
Njemackoj do slovacko-ukrajinske granice preko Austrije, Slovacke i Madarske do rumunjskih
luka Constanta i Galati.

() Mediteranski @ Balticko-jadranski
@  Koridor Rajna - Dunav @ Bliski istok - Istoéni Mediteran
@®  skandinavsko-mediteranski

Paneuropski prometni koridori
Preuzeto: http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-quidelines/corridors/doc/ten-t-
corridor-map-2013.pdf

Kroz Hrvatsku prolaze sljedeéi prometni Paneuropski prometni koridori Vb, Vc, X i Xa i
sastavni su dio TEN-T mreZe:
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e koridor X (TEN-T osnovna mreZa i sveobuhvatna mreza)
o koridor Xa (TEN-T mediteranski koridor)
o koridor Vb (TEN-T mediteranski koridor)
e koridor Vc (TEN-T sveobuhavtna mreza)

Prometna mreza Hrvatske ukratko se moze opisati sljede¢im podacima:

e ukupna duzina mreZe cesta i autocesta je 29.333 km,

e ukupna duzina zeljeznicke mreze je 2.604 km,

e ukupna duzina mreze unutarnjih plovnih putova je 1.016,80 km, ukljucujuci Cetiri luke
(Sisak, Slavonski Brod, Vukovar i Osijek),

e infrastruktura pomorskog prometa ukljucuje Sest glavnih morskih luka (Rijeka, Zadar,
Sibenik, Split, Plo¢e i Dubrovnik),

e sustav zracnog prometa - devet zracnih luka, od kojih je 7 medunarodnih zracnih luka
(Zagreb, Rijeka, Split, Dubrovnik, Osijek, Pula i Zadar), a 2 su zracna pristanista (Brac i
Mali LoSinj).

Cestovni promet

Paneuropski prometni koridori Vb, Vc, X i Xa koji prolaze teritorijem Republike Hrvatske i
sastavni su dio TEN-T mreze su: Vb (TEN-T Mediteranski koridor), Vc (TEN-T sveobuhvatna
mreza), X (TEN-T osnovna mreza) i Xa (TEN-T sveobuhvatna mreza).

Jadransko-jonski cestovni koridor je koridor od posebne vaznosti za zemlju, a takoder i
sastavni dio TEN-T osnovne mreze. Koridor povezuje sedam zemalja (Italiju, Sloveniju,
Hrvatsku, Bosnu i Hercegovinu, Crnu Goru, Albaniju i Grcku) izmedu Trsta i Kalamate. Duz
jadranske obale povezuje glavne morske luke (Trst, Koper, Rijeku, Zadar, Sibenik, Split,
Ploce, Dubrovnik, Bar, Drac, Igumenicu, Patras, Kalamatu) te brojne paneuropske koridore (V,
Vb, Vc i VIII)).

Zracni promet

Sektor zracnog prometa cine zracna plovidba, avioprijevoznici, zracne luke i tijela nadlezna
za civilno zrakoplovstvo. Sustav zracne plovidbe dobro je opremljen i uskladen s Europskim
regulatornim okvirom (Jedinstveno europsko nebo | i Il, SESAR, Europski ATM Master Plan,
itd.).

Republika Hrvatska ima sedam medunarodnih zracnih luka (Zagreb, Dubrovnik, Split, Zadar,
Pula, Rijeka i Osijek) i dva zracna pristanista (Brac¢ i Mali Losinj), kroz koje se odvija domaci i
medunarodni javni zraéni prijevoz (redoviti i Carter letovi).

Teretni i putnicki promet

U 2013. godini, hrvatski prijevoznici prevezli su oko 108.731 milijuna tona robe Zeljeznickim,
cestovnim (javnim i privatnim), pomorskim i obalnim, zracnim, cjevovodnim prometom te
prometom na unutarnjim plovnim putovima. U 2013. godini, hrvatski prijevoznici prevezli su
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ukupno 93.139 milijuna putnika na razli¢itim medugradskim prometnim pravcima. Pri tome
dominira cestovni promet, kojim se prevozi 58% robe te 58% putnika.

2.2. Zrak

Svi planirani zahvati nalaze se u blizini naseljenih podruéja gdje ce se njihov individualni
utjecaj rezultirati kroz kumulativan utjecaj s postojecom prometnom infrastrukturom
odnosno postoje¢im onecis¢ivacima okolisa (industrija, domacinstva, luke i ostalo). Glavni
izvori onecis¢enja su ispusni plinovi te emisije uzorkovane kretanjem vozila po prometnici.
Utjecaj pojedinog zahvata ovisit ¢e svakako i o udaljenosti od najblizih stambenih objekata
pri ¢emu se povecanje koncentracija ocekuje na prikljuécima s postojecom prometnom
infrastrukturom te u dolinama i usjecima brdovitog predjela i na ulazu i izlazu iz tunela (npr.
na brzoj cesti Popovec - Marija Bistrica - Zabok).

Ocekuje se utjecaj tijekom izgradnje svih zahvata. Taj utjecaj bit ¢e privremen te ga je
odredenim mjerama i odgovornim postupanjem moguce ograniciti, odnosno smanjiti. No
moguca su povremena povecanja oneciscenja, posebice pri duljim susnim razdobljima i
uvjetima slabog vjetra.

Utjecaj zahvata smjestenih u blizini turistickih srediSta bit ce izrazeniji tijekom turisticke
sezone kada se oCekuje veca gustoca prometa te uvjeti duljih susih razdoblja i slabog vjetra.

Razvojem zracne luke Dubrovnik ocekuje se povecanje cestovnog i zracnog prometa koji ¢e
uzrokovati dodatne pritiske na okolis. Medutim, ne ocekuju se nepovoljne situacije i
prekoracenja razina onecis¢ujucih tvari koja bi promijenila kvalitetu postojeceg stanja zraka
prema vaze¢im propisima, ali je mogucée ocekivati kratkoroc¢na trenutna povecanja emisija
prilikom slijetanja i uzlijetanja aviona.

2.3. Vode i more

Razmatrani zahvati cestovnog i zracnog prometa prelaze preko veceg broja povrsinskih
vodotoka na dunavskom vodnom podrucju, dok je jadransko vodno podrucje karakteristicno
po krdu i slabo razvijenoj povrsinskoj hidrografskoj mrezi te postoje samo povremeni vodotoci
i bujice. Prometnice predstavljaju rasprseni izvor onecis¢enja, koji je mali u odnosu na ostale
izvore oneciscenja, ali je izrazeniji s obzirom na koliCine opasnih tvari. Utjecaji na vodna
tijela prvenstveno se odnose na oborinska ispiranja s prometnica koja daljnjim otjecanjem i
procjedivanjem mogu dospjeti u vodotoke, priobalne i podzemne vode. Negativni utjecaj na
vodna tijela moguc je tijekom izvanrednih situacija (sudari, izlijetanja vozila i sl.) uslijed
kojih dolazi do izlijevanja i otjecanja oneciscujucih tvari.

NepozZeljni utjecaj na priobalna vodna tijela moze se ocitovati kod projekta izgradnje mosta
kopno-Ciovo. Tijekom izgradnje mogué je negativan utjecaj koji se sastoji od zamuéenja ili



OIKON

onecis¢enja mora, kao i u slucaju akcidentnih situacija tijekom kojih moze doci do
nekontrolirane emisije onecis¢ujuéih tvari, dok se tijekom koristenja moze pojaviti
onecis¢enje uslijed izlijevanja kao i otjecanja opasnih tvari. Dobrom organizacijom gradilista
i pridrZzavanjem odgovarajuce regulative te unaprjedivanjem sustava odvodnje i procis¢avanja
otpadnih voda s prometnica ovi se utjecaji mogu izbjeci ili svesti na najmanju moguéu mjeru.

Provodenjem projekata predvida se modernizacija i poboljsanje prometne infrastrukture ¢ime
se povecava sigurnost prometnica te smanjuje mogucnost od akcidentnih situacija, a sve
zajedno dugorocno doprinosi smanjenju negativnih utjecaja na kakvocu vode. Takoder,
izgradnjom zaobilaznica smanjit ¢e se intenzitet prometa na prilazu veé¢im gradovima koji
predstavljaju kriticne dionice za rasprsene izvore onecis¢enja.

2.4. Tlo i poljoprivreda

Najznacajniji nepozeljan utjecaj izvodenja planiranih zahvata na tlo i poljoprivredu ocituje se
u trajnoj prenamjeni tla, stetnim opterecenjem tla i biljaka uslijed emisije Stetnih tvari
tijekom konstrukcije ceste i odvijanja cestovnog prometa, fragmentaciji prostora i stvaranju
infrastrukturne komunikacijske barijere Izvodenje radova u Sirini radnog pojasa utjecat ce se i
na degradaciju tala, njihove proizvodne sposobnosti i njihovih fiziografskih osobina. Kad se
radi o emisiji Stetnih tvari u prostor oko prometnice, oCekuje se da ce najintenzivnijem
onecis¢enju biti izloZeno tlo uz samu trasu buducih cesta. Znacajnije negativne utjecaje imat
¢e zahvati koji dolaze na vrijednom poljoprivrednom tlu, tj. projekti u kojima dolazi i do
presijecanja melioracijskih kanala (dionica Beli Manastir - Most Drava (bez mosta), Obilaznica
Petrijevaca, Juzna zaobilaznica Osijeka). Uz postivanje i provodenje mjera zastite tla
potencijalno negativne utjecaje planiranih zahvata moguce je ublaziti ili izbjeci tehnickim i
drugim mjerama na razini pojedinog zahvata. Najvedi negativni utjecaj se javlja radi
presijecanja (cjelovitog) odvodnog sustava na cestama obilaznica Osijeka i Petrijevaca te na
dionici autoceste Beli Manastir do mosta na Dravi te je potrebno rijeSiti pitanje
funkcionalnosti odvodnje (nadzemne i podzemne) presjecenog odvodnog sustava oborinskih
voda.

2.5. Krajobraz

NepoZeljan utjecaj izgradnje planiranin zahvata na krajobraz nacelno se ocituje u
promjenama morfologije terena i povrSinskog pokrova; te vidljivosti trase, odnosno
promjenama u izgledu i naéinu dozivljavanja podrucja. Pri tome se znacaj navedenih utjecaja
razlikuje ovisno o karakteristikama krajobraza u kojem su zahvati smjeSteni. S obzirom da je
za planirane zahvate, na strateskoj razini detaljnosti obrade utjecaja, utvrdeno da zahvati
nece uzrokovati nepozeljne utjecaje na krajobraz koji se primjenom mjera zastite na
projektnoj razini ne bi mogle ublaziti, planirane zahvati mogu se smatrati prihvatljivima.
Osim toga, za pojedine slucajeve izmjestanja prometnih tokova iz sredisnjih dijelova naselja,
doci ¢e do poboljsanja boravisnih kvaliteta u odnosu na postojece stanje.



2.6. Sumarstvo i lovstvo

Najznacajniji nepozeljan utjecaj izvodenja planiranih zahvata na Sume i lovstvo ocituje se u
izravnom zaposjedanju Sumskih povrsina i fragmentacijom stanidta tj. ometanjem i prekidom
prirodnih migracija divljaci. Lokacije vedine zahvata planiranih Izmjenama i dopunama OP
Promet nalaze se unutar antropogeno utjecanih podrucja bez vec¢ih Sumskih povrsina, te se s
obzirom na to ne ocekuju znacajniji negativni utjecaji na sume i divljac. Znacajnije negativne
utjecaje imati ce zahvati u manje naseljenim podruc¢jima, tj. projekti izgradnje dionice Beli
Manastir-most Drava (bez mosta) na autocesti A5 i brze ceste Popovec-Marija Bistrica-Zabok.
Potencijalno negativne utjecaje planiranih zahvata moguce je ublaziti ili izbjeci tehnickim i
drugim mjerama na razini pojedinog zahvata.

2.7. Bioraznolikost

Zahvati iz podrucja cestovnog i zracnog prometnog sektora opcenito imaju negativne ucinke
na bioloske sastavnice okolisa. No, obuhvat vecine zahvata planiranih Izmjenama i dopunama
OP Promet nalazi se unutar antropogeno utjecanih podrucja te se s obzirom na postojecu
izlozenost prisutnih stanista antropogenim pritiscima izvodenjem zahvata ne ocekuju
znacajniji negativni utjecaji na prisutnu floru i faunu. Potencijalne dodatne pritiske na
ugrozena stanista i vrste imat ce izvodenje zahvata u podrucjima s razvijenim prirodnim i
doprirodnim ekosustavima. Uz postivanje i provodenje mjera zastite okolisa propisanih u
postupku provodenja pojedine procjene utjecaja na okolisS prepoznati potencijalno negativni
utjecaji mogu se smatrati prihvatljivima.

2.8. Zasti¢ene prirodne vrijednosti

Zahvati predvideni provedbom OP Promet nalaze se na vecoj ili manjoj udaljenosti od
nekoliko podrucja zasticenih temeljem Zakona o zastiti prirode (NN 80/13) odnosno trasa brze
ceste Popovec - Marija Bistrica - Zabok jednim dijelom zadire u rubno podruéje istocnog
dijela Parka prirode Medvednica. Potencijalno negativne utjecaje zahvata planiranih u blizini
zasti¢enih podruc¢ja moguce je ublaziti ili izbjec¢i tehnickim i drugim mjerama na razini
pojedinog zahvata.

2.9. Buka

Uvidom u pozicije i predvidene namjene planiranih zahvata u Izmjenama i dopunama
Operativnog programa, emisije buke ¢e biti neizbjezna popratna pojava vezana uz realizaciju
istih. Takoder, u slucaju neprovedbe spomenutog Plana, razine buke u okolisu bi se
promijenile pogotovo u vidu dotrajale prometne infrastruktura i preopterecenost iste koja bi
povecala razine buke u okolisu. Provedbom Operativnog programa, u cilju gospodarskog
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razvoja podrucja, mogu se ocekivati pritisci na okoliS u vidu potencijalnog povecanja ili
smanjenja postojecih razina buke u naseljenim podrucjima. Prihvatljivost planiranih zahvata,
a time i njihovih pritisaka na okolis, ¢e opcenito ovisiti o njihovoj udaljenosti od stambenih
objekata, vrsti prometne infrastrukture i njenom prometnom opterecenju kao i propisanim
mjerama zastite od buke koje ce se primjenjivati.

2.10. Kulturno-povijesna bastina

Podrucje Hrvatske iznimno je bogato kulturno-povijesnom bastinom. Osnovno obiljezje ovom
podrucju daje raznovrsna i bogata kulturna bastina. Na podrucjima predmetnih projekata,
koji su obuhvaceni Izmjenama i dopunama Operativnog programa Promet 2007.-2013., nalazi
se bogata nepokretna kulturna bastina - graditeljska i arheoloska. Najveci je broj kulturno-
povijesnih vrijednosti evidentiran, a samo manji dio preventivno je ili trajno zasti¢en te
upisan u Listu zasticenih kulturnih dobara Registra kulturnih dobara Republike Hrvatske.

Procjenjuje se da bi zahvati planirani Izmjenama i dopunama Operativnog programa Promet
2007.-2013. imali neznatan utjecaja na kulturno-povijesnu bastinu. Planirani projekti nece
rezultirati zahvatima koji bi u znacajnoj mjeri ili opsegu ugrozili zasti¢ena kulturna dobra i
evidentirane kulturno-povijesne vrijednosti. Negativni utjecaji na kulturno-povijesnu bastinu
svode se na moguce unistavanje potencijalnih arheoloskih lokaliteta i evidentiranih elemenata
kulturne baStine te na naruSavanje vizualnih obiljezja kulturnog krajolika. Buduéi da se
tijekom postupaka procjena utjecaja na okolis utvrduje ugroZenost te propisuju mjere zastite
kulturno-povijesnih vrijednosti kako bi se minimalizirao utjecaj na kulturnu bastinu, takva
mogucnost svedena je na najmanju mjeru.

Ukoliko se tijekom izvodenja gradevinskih (zemljanih) radova naide na dosad neotkrivene
arheoloske nalaze, osoba koja izvodi radove duzna je prekinuti radove i o nalazu obavijestiti
nadlezno tijelo, kako bi se poduzele odgovarajuce mjere zastite nalaza i nalazista.

2.11. Stanovnistvo i naselja

Planirani Zahvati promatrani OPP-om nalaze se podru¢ju sljedec¢ih Zupanija; Osjecko-
baranjska, Istarska, Sibensko-kninska, Splitsko-dalmatinska, Dubrovacko-neretvanska,
Krapinsko-zagorska Zupanija te na podruc¢ju Grada Zagreba.

U slucaju planirane Projekt splitske obilaznice, LOT-2, dionica Kastel Gomilica - Kastel Stari'
na podrucju Grada Kastela se cijela trasa planiranog zahvata nalazi unutar gradevinskog
podruc¢ja naselja te planirani zahvat prati trasu postojeée ceste (D8). Vecina ostalih
planiranih zahvata u velikoj mjeri prolaze kroz administrativna podrucja gradova ili opcina
osim planiranih zahvata: 'Drzavna cesta D2, juzna zaobilaznica Osijeka’ koji na podrucju Grada
Osijeka jednim dijelom prolazi kroz gradevinsko podrucje naselja i prati trasu vec¢ postojece
ceste (D2), dok planirani zahvati 'obilaznica Petrijevci’ na podruc¢ju Opdcine Pertijevci, 'brza
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cesta Popovec - Marija Bistrica - Zabok' na podrucju Grada Zagreba te 'Most kopno - Ciovo s
pristupnim cestama' na podru¢ju Grada Trogira svojim manjim dijelom zadiru u gradevinska
podrucja naselja.

Predmetni zahvati imat ce i pozitivan i negativan utjecaj na stanovnistvo i naselja. Negativni
utjecaji izgradnje predmetnih zahvata ocituju se u povecanju razine buke i narusavanju
kvalitete zraka u okolici planiranih zahvata, prvenstveno na “tockama“ poput gradilista na
podrucju u blizini splitske obilaznice - dionica 'Kastel Gomilica - Kastel Stari' te predmetne
zracne luke. Medutim, preusmjerenje prometnih tokova izvan gradevinskih podru¢ja naselja
ujedno ima pozitivne ucinke jer potencijalno smanjuje moguénost onecis¢enja zraka i
smanjuje razine buke na podrucju naselja.

Pozitivnim utjecajem takoder se smatra doprinos koji poboljsanje postojece i izgradnja nove
prometne infrastrukture (bolja prometna povezanost) moZe imati na razvoj gospodarstva.
Bolja regionalna prometna povezanost imat ¢e pozitivan utjecaj na migracije stanovnistva i
mobilnost radne snage koje se smatra jednim od osnovnih pokretaca ekonomskog napretka.

2.12. Prekogranicni utjecaji

Aktivnosti, odnosno cestovni projekti kao i projekt rekonstrukcije zracne luke Dubrovnik
razmatrani unutar Priortetne osi 4 Izmjena i dopuna Operativnog programa Promet 2007.-2013.
su vecinom lokalnog karaktera. Utjecaj ovih projekata uglavnom je ogranicen na Sire podrucje
uz sam zahvat. S obzirom da se niti jedan od ovih projekata ne nalazi na podruc¢ju u blizini
granice s nekom od susjednih drzava ne ocCekuje se niti njihov prekogranicni utjecaj.

3. Ocjena prihvatljivosti Izmjena i dopuna Operativnog programa
Promet 2007.-2013. za ekoloSku mrezu

Temeljem zahtjeva Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture, Ministarstvo zaStite
okolida i prirode provelo je postupak prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekolosku
mrezu kojom je iskljucena moguénost znacajnih negativnih utjecaja na cjelovitost i ciljeve
oCuvanja podrucja Ekoloske mreze te je 13. studenog 2014. donijelo Rjesenje (Klasa: UPI/I
612-07/14-71/168, Ur. br.: 517-07-2-1-14-4) o prihvatljivosti lzmjena i dopuna Operativnog
programa Promet 2007.-2013. za ekoloSku mreZu. Nakon uvrStavanja novih projekata u
Izmjene i dopune Operativhog programa Promet 2007.-2013., Ministarstvo pomorstva,
prometa i infrastrukture podnijelo je novi zahtjev za provedbu postupka prethodne ocjene
prihvatljivosti za ekoloSku mrezu te je Ministarstvo zaStite okolisa i prirode, Uprave za zaStitu
prirode donijelo RjeSenje (Klasa: UPI/I 612-07/15-71/99, Ur. br.: 517-07-2-1-15-3) od 21.
travnja 2015., kojim se odreduje da su izmjene i dopune Operativnog programa promet 2007.-
2013. prihvatljive za ekoloSku mreZu. Navedena RjeSenja su dana u uvodnom dijelu studije.



4. Mjere zaStite okoliSa

Mjere zastite okoliSa predlozene su uvazavajuéi mjere zastite definirane kroz postupak
procjene utjecaja na okolis, ali i uz uvazavanje najnovijih zakonskih propisa i obaveza koji su
u meduvremenu stupili na snagu.

Moguci utjecaji na okolis Prijedlog mjera za ublaZzavanje utjecaja na okoli§

Utjecaj na kvalitetu zraka

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija poboljSanih
veza izmedu lokalnih, regionalnih i
drzavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili
luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povecanje
pristupacnosti na TEN-T mrezu i prema
ostalim drzavama ¢lanicama EU

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste

- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje
spojne ceste za luku Ploce i Grad
Ploce

- Brza cesta Popovec - Marija Bistrica -
Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna
cesta za Breznicki Hum

- lzgradnja dionice Beli Manastir - most
Drava na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj

- Tijekom izgradnje, rad strojeva i transport
materijala organizirati tako da ne ometaju Zivot u
obliznjim naseljima.

- Primjenom odredenih mjera i odgovornim
postupanjem ograniciti, odnosno smanjiti

negativne utjecaje tijekom izgradnje zahvata.
Izgradnja novih cestovnih veza koje

zaobilaze kljucna regionalna i

gospodarska sredista ili ublazavaju

zaguSenja na uskim grlima i smanjuju

negativne utjecaje na okoli$

- Projekt splitske obilaznice - LOT 2:
Kastel Stari - Kastel Suéurac/Kastel
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjeStanje drzavne ceste D 34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- DrZavna cesta D2, juzna zaobilaznica
Osijeka

Zracni sektor

Zracna luka Dubrovnik - Sukladno mjerenim i prognoziranim meteoroloSkim



parametrima, te osobinama zrakoplova, provoditi
mjere unaprjedivanja postupka
slijetanja/polijetanja radi optimalne potrodnje
goriva s ciljem oCuvanja postojece kvalitete zraka
minimalizirati emisije u zrak prilikom punjenja
goriva u zrakoplove i pretakanja goriva u
spremnike (prikupljanjem emitiranih plinova)
Povecati upotrebu obnovljivih izvora energije
(ponajprije solari) kao izvora energije za
hladenje/grijanje objekata zracne luke

Utjecaj na vode

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija poboljSanih
veza izmedu lokalnih, regionalnih i
drZavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili
luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povecanje
pristupacnosti na TEN-T mreZu i prema
ostalim drzavama clanicama EU

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste

- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje
spojne ceste za luku Ploce i Grad
Ploce

- Brza cesta Popovec- Marija Bistrica -
Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna
cesta za Breznicki Hum

- lzgradnja dionice Beli Manastir - most
Drava (bez mosta) na autocesti A5
Beli Manastir - Osijek - Svilaj

Izgradnja novih cestovnih veza koje

zaobilaze kljucna regionalna i

gospodarska srediSta ili ublazavaju

zagus$enja na uskim grlima i smanjuju

negativne utjecaje na okoli§

Ovisno o podrucju kojim prolazi trasa, planirati i
izgraditi odgovarajuci sustav odvodnje i
procis¢avanja oborinske vode.

Dimenzioniranje svih objekata u podrucju koja su
unutar moguce zone utjecaja poplavnih voda treba
izraditi prema normama i kriterijima zastite od
Stetnog djelovanja voda,

Osigurati vodonepropusne povrsina za skladiStenje
i manipuliranje opasnim tvarima (gorivo, ulja itd.)
U slu¢aju izvanrednih onecis¢enja voda potrebno
je pridrzavati se mjera definiranih drzavnim
planom mjera za slucaj izvanrednih i iznenadnih
onecis¢enja voda te nizim planovima mjera.
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- Projekt splitske obilaznice - LOT 2:
Kastel Stari - Kastel Su¢urac/Kastel
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjestanje drZavne ceste D34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- Drzavna cesta D2, Juzna zaobilaznica
Osijeka

Zracni sektor

Zracna luka Dubrovnik

Izgraditi zaStitni sustav kontroliranja odvodnje i
procis¢avanja otpadnih voda s prometnica
Osigurati vodonepropusne povrsina za skladiStenje
i manipuliranje opasnim tvarima (gorivo, ulja itd.)

Utjecaj na more

Cestovni sektor

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste

Odabrati tehnologiju i izvoditi radove koji ¢e u
najmanjoj mjeri utjecati na podizanje Cestica
sedimenta s dna

Pravilnom organizacijom gradiliSta i pojacanim
oprezom tijekom izvodenja radova sprijeciti
akcidentne situacije i mogucnost izlijevanja
oneciscujucih tvari u more

Izgraditi zatvoreni sustav odvodnje i prociscavanja
otpadnih voda s mosta

Utjecaj na tlo

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija poboljSanih
veza izmedu lokalnih, regionalnih i
drZavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili
luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povecanje
pristupacnosti na TEN-T mreZu i prema
ostalim drzavama clanicama EU

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste

- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje
spojne ceste za luku Ploce i Grad
Ploce

- Brza cesta Popovec- Marija Bistrica -
Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna
cesta za Breznicki Hum

- lzgradnja dionice Beli Manastir - most

Projektirati dovoljan broj propusta za povrsinske
vode, odnosno sprijeciti otjecanje oborinskih voda
s ceste u okolne povrsinske vode kako bi se
sprijecilo njihovo oneciscenje.

Rijesiti pitanje funkcionalnosti presjecenih
odvodnih sustava oborinskih voda.

Obavezno djelotvorno zastititi poljoprivredno tlo
od imisije krutih Cestica podizanjem zastitnih
vegetacijskih pojaseva uz same trase ceste
Izvoditi radove tako da se na najmanji moguci
nacin unistava okolno tlo te voditi racuna o
sprecavanju erozije tla posebno na vodopropusnim
geoloSkim supstratima poput fliSnih sedimenata.
BioloSkom sanacijom stabilizirati i zaStititi pokose
nasipa i usjeka od erozije.

Kontrolirano provoditi zbrinjavanje otpada
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Drava (bez mosta) na autocesti A5
Beli Manastir - Osijek - Svilaj

Izgradnja novih cestovnih veza koje
zaobilaze kljucna regionalna i
gospodarska srediSta ili ublazavaju
zaguSenja na uskim grlima i smanjuju
negativne utjecaje na okoli§

- Projekt splitske obilaznice - LOT 2:
Kastel Stari - Kastel Suéurac/Kastel
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjeStanje drzavne ceste D34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- Drzavna cesta D2, juzna zaobilaznica
Osijeka

Zracni sektor

Zracna luka Dubrovnik

Ocuvati humusni sloj tla i koristiti ga kod sanacije
gradiliSta i krajobraznog uredenja pojasa uz
prometnicu.

Ocuvati humusni sloj tla i koristiti ga kod sanacije
gradilista i krajobraznog uredenja degradiranih
povrsina.

U slucaju da se utvrdi oneciscenje poljoprivrednog
zemljista i u sluCaju zabrane uzgoja
poljoprivrednih kultura za prehrambene potrebe,
planirati sustav potpore za uzgoj poljoprivrednih
kultura za neprehrambene svrhe.

Utjecaj na krajobraz

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija pobolj$anih
veza izmedu lokalnih, regionalnih i
drzavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili
luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povecanje
pristupacnosti na TEN-T mreZu i prema
ostalim drzavama ¢lanicama EU

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste

- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje
spojne ceste za luku Ploce i Grad
Ploce

- Brza cesta Popovec- Marija Bistrica -

Izraditi projekt krajobraznog uredenja kojim se
trebaju osmisliti rjeSenja za sanaciju podrucja
zahvacenih gradevinskim radovima, odnosno za
maksimalno vizualno uklapanje zahvata u okolni
prostor.
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Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna
cesta za Breznicki Hum

- lzgradnja dionice Beli Manastir - most
Drava na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj

Izgradnja novih cestovnih veza koje

zaobilaze kljucna regionalna i

gospodarska srediSta ili ublazavaju

zaguSenja na uskim grlima i smanjuju
negativne utjecaje na okoli§

- Projekt splitske obilaznice - LOT 2:
Kastel Stari - Kastel Sucurac/Kastel
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjestanje drZzavne ceste D 34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- Drzavna cesta D2, Juzna zaobilaznica
Osijeka

Zracni sektor

Zracna luka Dubrovnik

Utjecaj na bioraznolikost i zasticene
prirodne vrijednosti

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija poboljSanih
veza izmedu lokalnih, regionalnih i
drZavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili
luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povecanje
pristupacnosti na TEN-T mreZu i prema
ostalim drzavama clanicama EU

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste

- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje
spojne ceste za luku Ploce i Grad
Ploce

- Brza cesta Popovec- Marija Bistrica -
Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna
cesta za Breznicki Hum

- lzgradnja dionice Beli Manastir - most
Drava na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj

Tijekom projektiranja prometnica predvidjeti
izgradnju prijelaza za male divlje Zivotinje
(vodozemce, gmazove, male sisavce).

Koristiti ekoloski prihvatljive svjetiljke Ciji je snop
svjetlosti usmjeren izravno prema povrsini koju
osvjetljava

Uz planirane prometnice osigurati uklanjanje
invazivnih biljnih vrsta
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Izgradnja novih cestovnih veza koje
zaobilaze kljucna regionalna i
gospodarska srediSta ili ublazavaju
zagusenja na uskim grlima i smanjuju
negativne utjecaje na okoli§

- Projekt splitske obilaznice - LOT 2:
Kastel Stari - Kastel Sucurac/Kastel
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjestanje drZavne ceste D34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- Drzavna cesta D2, Juzna zaobilaznica
Osijeka

Zracni sektor

Zracna luka Dubrovnik

Pravilnom organizacijom gradiliSta ograniciti
kretanje teSke mehanizacije kako bi se
degradiranje okolnih staniSta svelo na najmanju
mogucu mjeru.

Na podrucju zracne luke osigurati uklanjanje
invazivnih biljnih vrsta

Utjecaj na Sumarstvo i lovstvo

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija poboljSanih
veza izmedu lokalnih, regionalnih i
drzavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili
luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povecanje
pristupacnosti na TEN-T mrezu i prema
ostalim drzavama ¢lanicama EU

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste

- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje
spojne ceste za luku Ploce i Grad
Ploce

- Brza cesta Popovec- Marija Bistrica -
Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna
cesta za Breznicki Hum

- lzgradnja dionice Beli Manastir - most
Drava na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj

Izgradnja novih cestovnih veza koje

zaobilaze kljucna regionalna i

gospodarska sredista ili ublazavaju

zaguSenja na uskim grlima i smanjuju

Prilikom radova pridrzavati se svih mjera zasStite
Suma od poZara.

Osobitu paZznju posvetiti zastiti tla od erozije i
pojave klizista

PridrZavati se mjera zaStite od pojave Sumskih
Stetnika

Osobitu paznju prilikom radova posvetiti rukovanju
lakozapaljivim materijalima i otvorenim plamenom
te sprecavanju ekscesnih situacija koje mogu
rezultirati onecis¢enjem okolisa

Odredivanjem putnih pravaca i koridora za
kretanje ljudi i vozila za vrijeme izvodenja radova,
zastititi staniSte od nepotrebnih i nekontroliranih
ulazaka i kretanja po lovistu.

Osigurati dovoljan broj prijelaza i prolaza za
divljac kako bi se omogucila neometana migracija.
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negativne utjecaje na okoli$

- Projekt splitske obilaznice - LOT 2:
Kastel Stari - Kastel Suéurac/Kastel
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjeStanje drzavne ceste D 34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- Drzavna cesta D2, Juzna zaobilaznica
Osijeka

Zracni sektor

- Zracna luka Dubrovnik

Prilikom radova pridrzavati se svih mjera zasStite
Suma od poZara.

Osobitu paZznju posvetiti zastiti tla od erozije
Odredivanjem putnih pravaca i koridora za
kretanje ljudi i vozila za vrijeme izvodenja radova,
zaStititi staniSte od nepotrebnih i nekontroliranih
ulazaka i kretanja po lovistu

Opterecenje okolisa

Buka

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija poboljSanih
veza izmedu lokalnih, regionalnih i
drzavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili
luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povedanje
pristupacnosti na TEN-T mrezu i prema
ostalim drZzavama clanicama EU

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste

- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje
spojne ceste za luku Ploce i Grad
Ploce

- Brza cesta Popovec- Marija Bistrica -
Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna
cesta za Breznicki Hum

- lzgradnja dionice Beli Manastir - most
Drava na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj

Izgradnja novih cestovnih veza koje

zaobilaze kljucna regionalna i

gospodarska sredista ili ublazavaju

osigurati zaStitu od buke na mjestima potencijalno
ugrozenim povecanim razinama buke.
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zagu$enja na uskim grlima i smanjuju

negativne utjecaje na okoli§

- Projekt splitske obilaznice - LOT 2:
Kastel Stari - Kastel Sucurac/Kastel
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjestanje drZavne ceste D34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- DrZavna cesta D2, JuZna zaobilaznica
Osijeka

Zracni sektor

Zracna luka Dubrovnik

Utjecaj na kulturno-povijesnu bastinu

Cestovni sektor

Izgradnja ili rekonstrukcija poboljSanih
veza izmedu lokalnih, regionalnih i
drzavnih cesta i ruta TEN-T autocesta ili
luka s ciljem uklanjanja uskih grla,
povecanje kapaciteta i povecanje
pristupacnosti na TEN-T mrezu i prema
ostalim drzavama ¢lanicama EU

- Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-
Most Ciovo i pristupne ceste

- Rekonstrukcija brze ceste i gradenje
spojne ceste za luku Ploce i Grad
Ploce

- Brza cesta Popovec- Marija Bistrica -
Zabok (4 dionice brze ceste) + spojna
cesta za Breznicki Hum

- lzgradnja dionice Beli Manastir - most
Drava na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj

Izgradnja novih cestovnih veza koje

zaobilaze kljucna regionalna i

gospodarska sredista ili ublazavaju

zagusSenja na uskim grlima i smanjuju

negativne utjecaje na okoli§

Prije poduzimanja planiranih zahvata u prostoru
potrebno je za svaku lokaciju analizirati i ocijeniti
utjecaj na pojedine vrste kulturnih dobara
(kulturno-povijesne cjeline, povijesne gradevine i
kulturni krajolik) te odrediti detaljne mjere
zaStite.

Za svaki pojedini zahvat u prostoru potrebno je
provesti arheoloSka rekognosciranja i po potrebi
probna arheoloska istrazivanja kojima ce se
odrediti opseg zastitnih arheoloskih istrazivanja,
dokumentiranja i konzervacije nalaza i nalazista.
Ako bi zastitna arheoloska istraZivanja rezultirala
znacajnim nalazima koje je potrebno konzervirati i
prezentirati, postoji mogucnost i izmjestanja trase
i drugih planiranih gradevina na pozicijama takvih
nalazista.

U tijeku izvodenja radova potrebno je osigurati
stalan arheoloski ili konzervatorski nadzor na
preostalim dijelovima podrucja izgradnje.

Ako se pri izvodenju gradevinskih ili bilo kojih
povrsine tla, na kopnu, u vodi ili moru naide na
arheoloSko nalaziSte ili nalaze, osoba koja izvodi
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- Projekt splitske obilaznice - LOT 2: radove duzna je prekinuti radove i o nalazu bez
Kastel Stari - Kastel Sucurac/Kastel odgadanja obavijestiti nadlezno tijelo
Gomilica

- Obilaznica Vodica

- lzmjeStanje drZavne ceste D 34,
obilaznica Petrijevaca

- Obilaznica grada Poreca

- DrZavna cesta D2, JuZzna
zaobilaznica Osijeka

Zracni sektor

- Evidentirane kulturno-povijesne vrijednosti koje su
izravno ugroZzene predmetnim zahvatom potrebno
je dokumentirati, temeljem cCega ce se utvrditi
nacin zastite i prezentacija.

- U tijeku izvodenja radova potrebno je osigurati
stalan arheoloski ili konzervatorski nadzor na

Zracna luka Dubrovnik preostalim dijelovima podrucja izgradnje.
- Ako se pri izvodenju gradevinskih ili bilo kojih

povrsine tla, na kopnu, u vodi ili moru naide na

arheolodko nalaziste ili nalaze, osoba koja izvodi
radove duZna je prekinuti radove i o nalazu bez

odgadanja obavijestiti nadlezno tijelo.

5. Opis predvidenih mjera pra¢enja

U Republici Hrvatskoj uspostavljeni su mehanizmi pracenja stanja okoliSa kroz postupke
procjene utjecaja zahvata na okoli$ te kroz izdavanje vodopravnih akata za pojedine zahvate
te slijedom navedenog, ovom strateSkom studijom ne predlaZze se uspostava posebnog
programa pracenja stanje okolisa.

6. Kratki prikaz razmotrenih varijantnih rjeSenja i opis provedene
procjene, ukljucujuci i poteskoce pri prikupljanju potrebnih podataka

Operativni program ,Promet* 2007.-2013. naglasak je stavio na projekte vezane uz
revitalizaciju zeljeznicke infrastrukture i unutarnjih plovnih putova, s naglaskom na one koji
imaju najvedi ucinak na modernizaciju zeljeznickih pruga, uz pripremu projekata za buduca
ulaganja u modernizaciju i poboljSanje uvjeta u sektoru unutarnje plovidbe te razvijanju
administrativne i upravne sposobnosti institucija koje provode Operativni program za promet.

Ovi zahvati analizirani su kroz StrateSku procjenu utjecaja na okoli§ koja je provedena u
razdoblju od 2010. do 2012. godine.



Medutim, zbog poteskoca u provedbi predlozene su izmjene i dopune Operativnog programa
Promet. Prijedlozi se odnose na ukljucivanje aktivnosti i projekata cestovnog i zracnog
sektora unutar nove prioritetne osi.

Projekti obuhvacéeni prvim izmjenama i dopunama Operativnog programa Promet 2007.-2013.
su bili sljedeci:

1. Razvoj zracne luke Dubrovnik (zracni sektor)

Most Ciovo sa spojnim cestama-faza I-Most Ciovo i pristupne ceste (cestovni sektor)

3. Projekt splitske obilaznice, LOT-2 - Kastel Stari-kastel Sucurac/Kastel Gomilica (cestovni
sektor)

4. Obilaznica Vodica (cestovni sektor)

N

Zbog potrebe za ukljuéivanjem dodatnih investicijskih prioriteta u program, a kako bi se
pobolj$ala stopa provedbe, novim izmjenama i dopunama OPP 2007.-2013. obuhvaceni su i
sljededi projekti:

1. Rekonstrukcija brze ceste i gradenje spojne ceste za luku Ploce i grad Ploce (cestovni
sektor)

Brza cesta Popovec- Marija Bistrica - Zabok (cestovni sektor)

IzmjeStanje drZzavne ceste D34, Obilaznica Petrijevaca (cestovni sektor)

Obilaznica grada Poreca (cestovni sektor)

Drzavna cesta D2, juZzna zaobilaznica Osijeka (cestovni sektor)

Izgradnja dionice Beli Manastir - Most Drava (bez mosta) na autocesti A5 Beli Manastir -
Osijek - Svilaj (cestovni sektor).

o0k wN

Za vecinu od navedenih zahvata prethodno su provedeni postupci procjene utjecaja na okoli$
ili su isti u tijeku. U ovoj Strateskoj studiji opisani su moguci utjecaji i dane odgovarajuce
mjere sprjeCavanja i ublaZzavanja mogucih negativnih utjecaja koje su uskladene s onima
utvrdenima za svaki pojedini zahvat, ali uz uvazavanje novih zakonskih propisa i obaveza s
obzirom da su pojedini postupci provedeni prije njihovog donoSenja.

StrateSkom studijom nisu razmatrane varijante pojedinih zahvata, jer su iste razmotrene i
ocjenjene kroz provedene postupke procjene utjecaja na okoli§ na projektnoj razini.
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