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1 UVOD

Predmetni dokument ,Analiza stanja biciklisticCkog prometa u Republici Hrvatskoj“
predstavlja popratni dokument ,Nacrtu prijedloga Nacionalnog plana razvoja biciklistickog
prometa za razdoblje od 2023. do 2027. godine“ (u nastavku: Nacionali plan).

Predmetna analiza stanja biciklistickog prometa u Republici Hrvatskoj obuhva¢a brojne
analiticke podloge, izvjeS¢a i dokumente s domace i medunarodne razine. Analiza stanja
obuhvacda pregled legislativnog okvira, nacionalnih i medunarodnih strategija i planova u
podrudju biciklistickog prometa, nacinske raspodjele putovanja biciklom u zemljama EU i
RH. Nastavno su za potrebe izrade ovoga Nacionalnog plana sustavno provedena istraZivanja
o biciklistickoj infrastrukturi, odnosno o mrezi biciklistickih prometnica, pri ¢emu se
analizirane glavne drzavne biciklisticke rute u Republici Hrvatskoj, mrezZa biciklistickih
prometnica u koridorima drzavnih, Zupanijskih, lokalnih prometnica i nerazvrstanih
gradskih cesta. Prikazana je analiza znacajnosti multimodalnih putovanja u prometnom
sustavu koriStenjem sustava javnih bicikala te prijevozom istih u vozilima javnog prijevoza.
U analizi stanja je istaknut pozitivan utjecaj bicikla na zdravlje i na ekolosSku komponentu
kao dijela prometnog sustava. Sigurnost biciklista u prometu i edukacija predstavljaju jednu
o bitnijih tematskih podrucja istraZivanja stanja biciklisticCkog prometa te je istima u analizi
stanja dat poseban znacaj. U nastavku su dani veci potencijalni projektni vece financijske
vrijednosti te su navedena moguca financijska sredstva kojima se moZe sufinancirati
izgradnja biciklisticke infrastrukture dostupna su kroz programe Europske unije.



2 ANALIZA STANJA BICIKLISTICKOG PROMETA

Provedenom analizom stanja utvrdena je potreba za znacajnim poboljSanjem kvalitete
biciklistickog prometa, koji ukljuCuju razli¢ite skupine biciklista (djeca, mladi, starije
stanovniStvo, itd.), u kojima sudjeluju razna tijela drzavne uprave, tijela javne vlasti, jedinica
lokalne i podrucne (regionalne) samouprave kao i vaZzni dionici i partneri poput saveza i
udruga, akademskih zajednica i ostali.

Projekt EU Cycle (sufinanciran kroz program Interreg Europe) utvrdio je potrebu da
Republika Hrvatska definira njezine ciljeve u podrucju energije i klimatskih promjena i
kreira novi odrzivi model razvoja. Takoder, potrebna su joj daljnja ulaganja u podrucju
prometa i transporta. [1]

Republika Hrvatska mora implementirati dodatne mjere kako bi postigla ciljeve iz podrucja
klimatskih promjena do 2030 godine. Prometni sektor i dalje je glavni generator emisija
Stetnih plinova za okoli§ (priblizno 30 % od ukupne koli¢ine). Dodatni zabrinjavajuci
podatak je da potroSnja energije u prometnom sektoru kontinuirano raste od 2015. godine.

Nedavno istrazivanje provedeno od strane Europske komisije iz 2019. godine procjenjuje da
su ukupni vanjski (eksterni) troskovi prometnog sustava Republike Hrvatske priblizno 6,9
% BDP-a prema paritetu kupovne modi, pri ¢emu je prosjek zemalja Europske unije bio 5,7
% BDP-a. Gotovo polovica eksternih trosSkova odnosi se na prometne nesrece, Sto je takoder
iznad europskog prosjeka.

PoboljSanje sigurnosti prometa na cestama kroz reduciranje broja poginulih i teSko
ozlijedenih dovelo bi do reduciranja zdravstvenih i ekonomskih gubitaka drustva kao i
poboljSanja produktivnosti radne snage. Takvo poboljSanje dovelo bi do kreiranja odrzivosti
hrvatskih gradova, op¢ina i op¢enito zajednica. Generalni zakljucak istrazivanja da do danas
nisu postignuta znacajna poboljSanja s aspekta odrZivosti gradskog prometa.

6.9% Sigurnost cestovnog

Udio godisnjeg BDP-a utroSenog na promeia
vanjske troskove prijevoza Hrvatska je znatno iznad prosjeka EU-a
za prometne nesrece

55% Inicijativa
Smanjenje emisija obe¢ano do 2030. Promicanje intermodalnog i
godine u Nacionalnom energetskom i inteligentnog prijevoza

klimatskom planu
Slika 1. Generalna slika prometnog sustava i klimatskih ciljeva u Republici Hrvatskoj do 2030

godine

Izvor: [2]
Trenutnom razinom bicikliranja zemlje c¢lanice Europske unije ostvaruju dobit od 150
milijardi eura godiSnje, od cega viSe od 90 milijardi eura otpada na eksterne troskove za
okoli§, javno zdravstvo i prometni sustav. Za usporedbu, u nedavnoj studiji Europske
komisije negativne eksterne troskove motoriziranog cestovnog prijevoza, tj. troSkovi po
okoli§, zdravlje i promet, procijenjeni su na 800 milijardi eura godiSnje. Ulaganja u



biciklisticke projekte imaju i vrlo povoljan omjer dobrobiti i troskova te su izvrsno uloZen
novac. S biciklistickom ekonomijom povezano je oko 650.000 radnih mjesta. [2]

150.000.000.000

Godisnji doprinos europskom
gospodarstvu od Koristenja bicikala (u
eurima)

5.5%

Ocekivana godisnja stopa rasta
trzista bicikala do 2022

650.000 50%

Radna mjesta u Europi koja su trenutno Preporuéeno povecanje upotrebe
povezana s biciklistickom ekonomijom bicikla do 2030

Slika 2. Drustvene koristi biciklizma u Europi
Izvor: [2]

2

Blagodati biciklizma pojavljuju se ne samo u odredenim, izoliranim podrucjima poput
prometa ili zastite okoliSa, ve¢ i u mnogim drugim podrucjima u kojima EU ima nadleZnost,
poput industrijske politike, zapoSljavanja, turizma, javnog zdravstva i socijalnih pitanja.
Vecina europskih zemalja jo$ uvijek ima puno potencijala da ostvari vecu stopu bicikliranja.

Kako bi se povecao broj ljudi koji voze bicikl i smanjili negativne eksterne troskove
motoriziranog cestovnog prijevoza, potreban nam je ne samo integrirani okvir europske
politike, ve¢ i odgovarajuce financiranje. U nastavku su predstavljene zbirne financijske
koristi bicikliranja za sve zemlje ¢lanice EU-a, ukljucujuci Hrvatsku.

Koje dobrobiti mozemo izmjeriti odmah?

Dobrobit

Procijenjena vrijednost (u milijardama eura)

Usteda u emisiji CO2

0,6-5,6

Smanjenje oneciscenja zraka

0,435

Smanjenje zvucnog oneciscenja

0,3

Usteda goriva

4,0

73

5

Trziste bicikala

13,2

Biciklisticki turizam

44

Smanjenje prometnog zagusenja

6,8

Usteda na izgradnji i odrzavanju cestovne
infrastrukture za motorizirana vozila

Ukupna godisnja dobrobit

2,9

150 - 155 milijardi eura

Slika 3. Opcée dobrobiti ulaganja u biciklisticku infrastrukturu u milijardama eura
Izvor: [2]



Europska komisija dala je 2020. godine preporuke za pojedinu zemlju te su sljedece
preporuke za Hrvatsku:

> Hrvatska bi ulaganja trebala usmjeriti u ekoloSku i digitalnu tranziciju, osobito u
ekoloSku infrastrukturu, odrZivi gradski i Zeljeznicki prijevoz, Cistu i ucinkovitu
proizvodnju te koriStenje energije i Sirokopojasne internetske veze velike brzine,

> Hrvatska bi trebala zagovarati ulaganja u sektore koji potic¢u rast, pridonoseci tako
ekolo$koj i digitalnoj tranziciji,

> Ulaganja bi trebala podrZati ciljeve dekarbonizacije i energetske tranzicije zacrtane u
hrvatskom Nacionalnom energetskom i klimatskom planu. Hrvatska ima prostora i
mogucnosti ulaganja u odrzivi gradski i Zeljeznicki promet, energetsku ucinkovitost,
obnovljive izvore energije i ekolosku infrastrukturu (uvodna izjava 23).

U tablici 1 je prikazan procijenjeni iznos sredstava namijenjenih razvoju biciklisticke
infrastrukture u operativnim programima u zemljama EU. Procjena iznosa dostupnih
sredstava su podijeljena na eksplicitne, implicitne i neizravne navode.

Eksplicitni navodi odnose se na bicikliranje, biciklisticku infrastrukturu i biciklisticku
industriju te spadaju u prihvatljive aktivnosti (projekte). U boljim primjerima, operativni
programi ukljuCuju namjenski fond za biciklisticku infrastrukturu ili oCekivani rezultati
ukljuCuju povecanje udjela bicikliranja. Najveci iznosi se odnose na Poljsku, Francusku i
Spanjolsku.

Implicitni navodi odnose se na mjere koje su povezane sa pojmovima poput odrZivi
promet/mobilnost/putovanje, zelena infrastruktura, zelena vozila, javni gradski prijevoz,
odrzivi nacini putovanja, multimodalnost, odrzivi turizam i dr. (npr. vozila javnog gradskog
prijevoza koja su pogonjena alternativnim gorivima dobivenim iz obnovljivih izvora
energije). U ovu skupinu pripada Hrvatska s navedenih 30 milijuna eura.

Neizravni navodi odnose se na situacije u kojima se obuhvacaju cjelokupni utjecaj
prometnog sustava na transportnu industrije, prometnu i okolnu infrastrukturu, turizam,
razvoj malih i srednjih poduzeca, razli¢ite kampanje, industriju vozila i dr. (npr. Ulaganje u
bolji pristup lokalnoj kulturnoj bastini koja doprinosi valorizaciji lokalne kulturne bastine i
promociji seoskog turizma).



Tablica 1. Procijenjeni iznos sredstava namijenjenih razvoju biciklisticke infrastrukture u
operativnim programima

Procjena iznosa dostupnih sredstava
{u milijunima eura) na temelju

Eksplicitni Implicitni Indirektni
navodi navodi navodi
Austrija 2,6
Belgija 11,4 0,0 0,0 11,4
Bugarska 40,0 85,7 4,6 130,3
Cipar 0,0 7.0 0,0 7.0
Ceska 20,0 0,0 5.0 25,0
Danska 0,0 0,0 0,0 0,0
Estonija 20,0 0,0 0,0 20,0
Finska 0,0 6,0 0,0 6,0
Francuska 196,8 25,2 22,3 244.,4
Gréka 5,5 18,7 7,0 31,2
Hrvatska 0,0 30,0 0,0 30,0
Irska 0,0 1,0 0,0 1,0
Italija 44,5 12,0 31,5 88,0
Latvija 0,0 15,0 0,0 15,0
Litva 0,0 10,0 2,0 12,0
Luksemburg 2,5 0,0 0,0 2,5
Madarska 106,7 15,0 30,0 151,7
Malta 0,0 3,2 0,0 32
Nizozemska 0,0 0,3 0,0 0,3
Njemacka 123.,4 6,2 1,8 131,4
Poljska 403,7 0,0 0,0 403,7
Portugal 6,0 9,5 0,0 15,5
Rumunjska 25,0 0,0 46,0 71,0
Slovacka 28,7 0,0 0,0 28,7
Slovenija 20,0 0,0 0,0 20,0
§panjolska 135,5 96,2 15,7 247.4
Svedska 8,0 0,2 0,0 8,2
Ujedinjeno Kraljevstvo 16,7 53 1,9 23,8

Izvor: [2]

Medunarodni strateski okvir bitan je za provedbu Nacionalnog plana razvoja biciklistickog
prometa u Hrvatskoj, jer je Republika Hrvatska Clanica Europske unije te u skladu sa
zahtjevima europskih direktiva, uredaba i ostalih pravnih akata mora prilagoditi svoje
zakonodavstvo europskom. NajvaZniji medunarodni strateski i pravni okvir za ovaj Plan
podrazumijeva:

1. EU Cycling Strategy. Recommendations for Delivering Green Growth and an
Effective Mobility in 2030 (2017.)

Povezanost s najve¢om i sveobuhvatnom Strategijom za razvoj biciklisticCkoga prometa i
cikloturizma na razini Europe, koja je donesena 2017. godine, daje presjek strateSkih
smjernica i prijedloga za razvoj biciklistickoga prometa i cikloturizma na razini Europe do
2030. godine.

2. European certification standard (ECS)- quality criteria for long-distance cycle-
routes (2018.)



European certification standard — ECS standard jedini je standardizirani okvir za evaluaciju i
certifikaciju biciklisticke infrastrukture te biciklistickih ruta na podrucju Europske unije. Za
Plan je vaZan zbog transeuropskih ruta koje prolaze kroz Hrvatsku te zbog svih drzavnih ruta
u kontekstu povecanja sigurnosti i atraktivnosti biciklisticke infrastrukture.

3. A concept for Sustainable Urban Mobility Plans (2013.) and Guidelines for
developing and implementing a Sustainable Urban Mobility Plan (2nd edition)
(2019.)

Planovi odrzive urbane mobilnosti (Sustainable Urban Mobility Plans — SUMP) nastali su na
temelju Bijele knjige o prometu s intencijom primjene strukturnih reforma s ciljem
uspostave konkurentnoga, odrZivoga i uinkovitog prometnog sustava. Vaznost SUMP-ova i
smjernica za njihovu izradu, primjenu i vrednovanje jest u naglasku na odrZivim oblicima
prometovanja u takvim planskim dokumentima, a biciklisticki promet i infrastruktura ¢ine
velik dio provedbenih mjera. Planovi odrZive urbane mobilnosti su prema Nacionalnom
planu oporavka i otpornosti planirani za sve gradove u Hrvatskoj vec¢e od 30.000 stanovnika
te ¢e omoguciti kvalitetniji razvoj biciklisticke infrastrukture.

4. A European Strategy for Low-Emission Mobility (2016.)

Kako bi se olakSao prijelaz na mobilnost s niskim emisijama i osigurala financijska ulaganja
u odrzivi promet, ova strategija predstavlja regulatorni okvir za direktive, uredbe i
financijske mehanizme potpore razvoju odrzZivoga prometnoga sustava.

5. European Union Strategy for Danube Region

Strategija je koja usmjerava financijska ulaganja i odreduje tematski okvir razvoja na
podrucju dunavske regije.

6. Declaration on Cycling as a climate friendly Transport Mode (2015.)

Deklaracija iz Luksemburga inicijativa je koju su potpisali svi ministri prometa i unutarnjih
poslova s ciljem poticanja, promoviranja i financiranja brZzega, kvalitetnijega i sigurnijeg
razvoja biciklistickoga prometa.

7. Sustainable and Smart Mobility Strategy - European transport on track for the
future (2020.)

Osnovna je razvojna strategija na podrucju prometa i mobilnosti do 2030./2050. u Europskoj
uniji s danim ciljevima i regulatornim okvirom koji ¢e omoguciti razvoj odrzivijega i
pametnijega prometnoga sustava, a na temelju koje se razvijaju direktive i uredbe za
regulaciju i financiranje prometa i mobilnosti.

8. European Green Deal (2019.)

Europska je komisija donijela niz prijedloga kako bi se do 2030. godine klimatskim,
energetskim, prometnim i poreznim politikama smanjile neto emisije stakleni¢kih plinova
za barem 55 % u usporedbi s razinama iz 1990. godine. Zeleni plan nova je strategija rasta
EU-a kojom se Europu Zeli usmjeriti prema transformaciji u klimatski neutralno, pravedno i
prosperitetno drustvo s modernim, resursno uc¢inkovitim i konkurentnim gospodarstvom.



Medunarodne smjernice za razvoj biciklistickoga prometa predstavljaju kvalitetne
preporuke definiranja kroz osiguravanje visoke razine primjene i poboljSanja svih dijelova
biciklistickog prometnog sustava. NajvaZznije internacionalne smjernice te njihova
povezanost za unaprjedenje biciklistickog prometa u Republic Hrvatskoj jesu:

1. PRESTO Cycling Policy Guide (2010.)

PRESTO vodic i smjernice za razvoj biciklistickoga prometa prve su sveobuhvatne smjernice
na razini Europe koje su izradene s ciljem kvalitetnijega i sigurnijega razvoja biciklisticke
infrastrukture te promoviranja biciklistickoga prometai cikloturizma.

2. CROW Design Manual for Bicycle Traffic (2017.)

Najkvalitetniji je i najsveobuhvatniji tehnicki vodic za razvoj biciklisticke infrastrukture koji
je nastao na temelju razvoja biciklisticke infrastrukture i iskustava iz Nizozemske. CROW
vodi¢ dosad je posluZzio za izradu nacionalnih planova i pravilnika za razvoj biciklisticke
infrastrukture u drzavama poput Njemacke, Austrije, Francuske, Slovenije i Hrvatske.

3. UNECE Pan-European Master Plan for Cycling - first pan-European Master Plan
for Cycling Promotion i Pan European cycling infrastructure Master Plan (2021.)

Prvi je europski Master plan za razvoj biciklistickoga prometu u kojem je objedinjeno
iskustvo i stru¢nost brojnih biciklistickih stru¢njaka iz 28 zemalja diljem paneuropske regije.
U izradi Plana sudjelovali su i predstavnici Republike Hrvatske.

2.1. Nacionalni plan i strategije u podrucju biciklistickog prometa

Posebni ciljevi Nacionalnog plana uskladeni su temeljem analize op¢ih i specifi¢nih ciljeva
Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske (2017.-2030.), te Strategije niskougljicnog
razvoja Republike Hrvatske (do 2030. s pogledom na 2050.), Nacionalnog plana oporavka i
otpornosti (2021. - 2026.) i drugih relevantnih akata.

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.-2030. predstavlja dokument
kojim su, kroz srednjorocni i dugoro¢ni razvoj postavljeni temelji za povecanje kvalitete
prometnog sustava i prometne infrastrukture. Posebni ciljevi Nacionalnog plana uskladeni
su sa specificnim ciljevima Strategije prometnog razvoja, razradenih po razli¢itim sektorima.

[3]

Strategija niskouglji¢cnog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050.
godinu navodi odrZive prometne sustave, koji obuhvacaju i razvijen biciklisticki promet, kao
dio politika i mjera za niskouglji¢ni razvoj i eliminiranje emisija staklenickih plinova iz
urbanih sredina. [4]

Promicanjem integriranog i inteligentnog prometa i razvoj infrastrukture za alternativna

goriva na lokalnoj i podrucnoj razini, u mjerama se navodi uvodenje sustava javnih gradskih
bicikala i izgradnju pripadajuce biciklisticke infrastrukture.

U Nacionalnom planu oporavka i otpornosti 2021. - 2026. na viSe se mjesta navodi
poticanje biciklistickog prometa, a okvirni pregled povezanosti Nacionalnog plana oporavka



i otpornosti 2021. - 2026. s razvojem biciklistiCkog prometa u Republici Hrvatskoj prikazan
je u tablici 2. [5]

Tablica 2. Okvirni pregled povezanosti Nacionalnog plana oporavka i otpornosti 2021. - 2026. s
razvojem biciklistickog prometa u RH

Reforme Izazov

C1.4.R4. Unaprjedenje sustava javnog prijevoza Kretanje stanovnis$tva - mobilnost pojedinca

biciklom

Investicije Provedba

C1.4. R2-11 Rekonstrukcija postojeceg i izgradnja Izgradnja biciklisticko pjesackog pothodnika
drugog kolosijeka Zeljeznicke pruge na dionici Dugo
Selo-Novska, poddionica Kutina-Novska

C1.6. R1-I1 Regionalna diversifikacija i Razvoj ekoturizma koji ukljucuje bicikliranje,
specijalizacija hrvatskog turizma kroz ulaganja u ulaganje u biciklisticku infrastrukturu u slabo
razvoj turistickih proizvoda visoke dodane razvijenim turistickim destinacijama
vrijednosti

Izvor: [5]

Dodatno, Nacionalni plan oporavka i otpornosti 2021. - 2026. predvida izradu
metodologije za Planove odrzive urbane mobilnosti - SUMP-ove, koja ¢e predstavljati
nacionalni okvir za izradu i implementaciju SUMP-ova u Hrvatskoj sukladno strateSkom i
zakonodavnom okviru EU i Hrvatske. Prema trenutno dostupnim podacima pocetkom 2022.
godine na podrucju Republike Hrvatske, 10 gradova, odnosno 59% od 17 gradova koji imaju
viSe od 30.000 stanovnika, ima izraden plan odrZive urbane mobilnosti (SUMP) ili odredenu
varijantu masterplana/plana koji se ti¢e odrzive urbane mobilnosti (od 19 gradova, 4 grada
imaj takvu vrstu masterplana/plana).

SUMP-ovi e predstavljati novi gradski tip planova za sve gradove i JLS-ove iznad 30 tisuca
stanovnika. U okviru metodologije izrade i implementacije SUMP-ova ¢e se definirati i
metodologija za prikupljanje podataka i prac¢enje sukladno donesenom Zakonu o sustavu
strateSkog planiranja i upravljanja razvojem Hrvatske.

Obavezna izrada SUMP-ova prema novom dokumentu izdanom od strane Europske komisije
naziva “https://transport.ec.europa.eu/news/efficient-and-green-mobility-2021-12-14_en
- The New EU Urban Mobility Framework" bit ¢e za sve definirane “urban nodes” na TEN-T
mreZi koji ¢ine gradovi sa vise od 100.000 stanovnika ili gradovi koji nemaju tu brojku
stanovniStva, ali su najveci u svojo NUTS2 regiji. Prema dostupnim podacima na sluzbenim
stranicama Europske unije (https://transport.ec.europa.eu/system/files/2022-10/TEN-
T_National_Factsheets.pdf) u republici Hrvatskoj obveza se odnosi na slijedece gradove:

> Zagreb;



> Split;

> Rijeka;
> Osijeki
» Varazdin.

Radi kvalitetnog uskladivanja s ve¢ donesenim planovima i programima, tijekom procesa
izrade napravljena je analiza niza hijerarhijski nadredenih akata, nakon Cega se pristupilo
izradi Nacionalnog plana i definiranju posebnih ciljeva, a koji su uskladeni s ostalim
razvojnim dokumentima poput Strategije razvoja turizma Republike Hrvatske do 2020. (NN
55/2013) [6], Nacionalne strategije razvoja zdravstva 2012.-2020. (NN 116/2012.) [7],
Programa konvergencije Republike Hrvatske za razdoblje 2022. - 2024. [8] i ostalo.

Dodatnom analizom planova niZeg reda, hijerarhijski podredenih akata, kao S$to su
operativni i akcijski razvojni planovi, prilikom izrade odabrao se sustavan i sveobuhvatan
pristup, promatrajuci potrebe za razvoj biciklistickog prometa iz nekoliko razli¢itih gledista.
Analizirani su operativni planovi razvoja cikloturizma za podrucja pojedinih Zupanija u RH
te Akcijski plan razvoja cikloturizma.

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske do 2030. godine definira poboljSanje
prometnog sustava za sva podrucja prometa i mobilnosti. Kroz ciljeve CO1 - Promijeniti
raspodjelu prometa putnika u prilog javnog prijevoza (JP) te oblicima prijevoza s nultom
emisijom Stetnih plinova, CO5 - Smanjiti utjecaj prometnog sustava na okoli§ (okoliSna
odrzivost) i CO6 - Povecati sigurnost prometnog sustava definirane su mjere koje ce
pridonijeti poboljSanju svih dijelova biciklistickog prometa. U Strategiji prometnog razvoja
kretanje stanovnistva promatra se u kontekstu primjene javnog prijevoza (Zeljeznice,
tramvaja, autobusa, vodnih putova itd.), kao i na razini mobilnosti pojedinaca (prijevoz
automobilom, biciklom ili pjeSacenje). Za potrebe dnevnih migracija naglasak je na javhom
putnickom prometu i oblicima s nultom emisijom Stetnih plinova. [3]

2.2. Zakonodavni okvir RH iz podrucja biciklistickog prometa

Legislativa Republike Hrvatske iz podrucja biciklistickog prometa definira pravila, uvjete i
obaveze kreatora biciklistickih politika, izgradnje i odrzavanja biciklisticke infrastrukture te
samih biciklista u prometu. Biciklisticki promet na podrucju Republike Hrvatske definira se
legislativnim okvirom koji obuhvaca:

» Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13,
92/14,64/15,108/17,70/19, 42/20,85/22,114/22)

» Zakon o cestama(NN 84/11, 22/13,54/13,148/13,92/14,110/19, 144/21, 114 /22,

114/22)

Pravilnik o biciklisti¢koj infrastrukturi (NN 28/2016)

Pravilnik o funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreZe biciklistickih ruta (NN

91/2013,114/2017)

> Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (NN 92/2019)
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» Pravilnikom o tehnickim uvjetima vozila u prometu na cestama (NN 85/16, 24/17,
70/19)

» Odluku o donoSenju Programa osposobljavanja za upravljanje biciklom i
biciklistiCkoga ispita te obrazac potvrde o osposobljenosti za upravljanje biciklom
(NN 5/2016).

Na temelju ¢lanka 17. stavka 7. Zakona o cestama (»Narodne novine« br. 84/2011, 22/2013,
54/2013,148/2013192/2014) ministar pomorstva, prometa i infrastrukture u suglasnosti
s ministrom nadleZnim za graditeljstvo i prostorno uredenje donio je Pravilnik o biciklisti¢koj
infrastrukturi [9] u kojem se definiraju osnovna nacela planiranja te elementi za
projektiranje, izgradnju i odrzavanje biciklisticke infrastrukture te Pravilnik o prometnim
znakovima, signalizaciji i opremi na cestama [10]. Takav je zakonski okvir omogucio potpuno
uskladivanje svih dionika u procesu razvoja i poboljSanja biciklistickoga prometa u
Republici Hrvatskoj te su postavljeni dobri temelji za vodenje biciklistickog prometa.

Medutim, tijekom godine primjene tih pravilnika, uoCeni su nedostaci i potrebe za novim
rjeSenjima, odnosno unaprjedenjem postojec¢ih. Primjer toga je, biciklisticko-pjeSacka
povrsina koju je Pravilnik o biciklistickoj infrastrukturi predvidio za kretanje izvan raskrizja,
ali ne i za kretanje preko drugih prometnih povrsina, odnosno kroz raskrizje. Nepostojanje
nacina za izvodenjem biciklisticko-pjeSackog prijelaza stvara ograniCenja zbog kojih nekada
nije moguce izvesti infrastrukturu za bicikliste na propisan nacin. Zbog toga se ¢esto pristupa
planiranju i izvodenju biciklisticke infrastrukture na neadekvatan nacin, a posljedice toga
ide u prilog i nedovoljno prilagodena zakonska regulativa. S obzirom da Pravilnik o
biciklistickoj infrastrukturi nije mijenjan od kada je stupio na snagu 2016. godine, a
povremenim izmjenama Zakona o sigurnosti prometa na cestama i/ili Zakona o cestama se
ne zadire dovoljno u podrucje regulacije nemotoriziranog prometa, zamjetno je da ova
problematika trenuta¢no nije u fokusu nadleZnih institucija. U skladu s trendovima o
odrzivom prometnom planiranju, biciklisticki promet ¢e s vremenom sve viSe dobivati na
vaznosti, a njegova uloga u prometnom sustavu je ve¢ sada dovoljno velika te ¢e s vremenom
sve viSe jacati. Posljedi¢no tome dopuna i prilagodba zakonske regulative, s naglaskom na
one dijelove kojima se regulira vodenje biciklista, jedan je od nuznih koraka u tom procesu.

Pravilnikom o tehnickim uvjetima vozila u prometu na cestama je uredena osnovna oprema
i uredaji bicikla za prometovanje javnim cestama. lako je istim Pravilnikom definirano da
bicikl mora biti opremljen svjetlima za osvjetljavanje ceste postavljena na prednjoj strani
bicikla i bijele su boje. Svjetla su podeSena tako da osvijetljeni dio ravne ceste nije dulji od
50 m niti kra¢i od 10 m, istrazivanja su pokazala da oko 50% biciklista u Gradu Zagrebu
imaju nepropisno osvjetljen bicikl. Navedeno znacajno doprinosi povecanju rizika nastanka
prometnih nesrec¢a biciklista te ukazuje na nedovoljnu svijest o pravima i obvezama
sudionika u prometu. Stoga, medunarodne smjernice za razvoj biciklistickoga prometa
predstavljaju moguce preporuke za poboljSanje nacionalnog zakonskog okvira biciklistickog
prometa.
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2.3. Nacionalne strategije i planovi biciklistickog prometa u zemljama
¢lanicama EU

Prema dostupnim podacima od ukupnog broja zemalja u Europi, njih 23 imaju (ili su imale)
razvijene nacionalne strategije/planove biciklistickog prometa ili slicnih dokumenata. Od
tog broja, 10 strategija vrijedilo je do kraja 2020. godine i potrebne su nove ili poboljSanje
dosadasnjih.

O B m
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Slika 4. Prikaz drZava koje su do sada implementirale nacionalne strategije/planove razvoja
biciklistickog prometa
Izvor: [11]

P ——1

Nacionalne strategije razvoja biciklistickog prometa razlikuju se u razdobljima vaZenja.
Najkrace se odnose na razdoblje do 5 godina, pri ¢emu se veZu na programska razdoblja
Europske unije (npr. Ce$ka i Madarska za financijsko razdoblje od 2014. do 2020.). Nekoliko
drzava odabralo je razdoblje od 10 godina, pri ¢emu je Sjeverna Irska odabrala razdoblje od
25 godina (2015. - 2040). Takoder, neke strategije nemaju tono odreden period vazZenja.

Tablica 3. Vremenski periodi vaZenja strategija razvoja biciklistickog prometa u Europskim drZzavama

Trajanje u godinama PribliZno 10 Nije odredeno

Drzave Belgija Ceska Austrija Sjeverna Danska
Cipar Francuska Finska Irska Malta
Latvija Madarska Njemacka Nizozemska
Nizozemska Irska Svedska
Slovacka Norveska Wales
Engleska Portugal
Skotska
Spanjolska
Izvor: [11]

Nekoliko drZava usvojilo je trecu strategiju razvoja biciklistickog prometa, dok ve¢ina drzava

ima usvojenu jednu ili drugu strategiju razvoja biciklistickog prometa.




Tablica 4. Broj implementiranih strategija razvoja biciklistickog prometa u Europskim drZavama

Prva strategija ‘ Druga strategija ‘ Treca strategija
Belgija Ceska Austrija
Cipar Danska Njemacka
Madarska Finska Svedska
irska Francuska Skotska
Luxemburg Nizozemska

Malta Engleska

Norveska Wales

Portugal

Slovacka

Spanjolska

Sjeverna Irska

Izvor: [11]

Definirane smjernice nacionalnih strategija/planova razvoja biciklistickog prometa se
referiraju na koordinaciju viSe politika u podrucju biciklizma (horizontalna i vertikalna
suradnja izmedu razlic¢itih drzavnih institucija) kroz definiranje odredenog broja specifi¢nih
ciljeva. Najznacajniji ciljevi su primjerice povecanje udjela koriStenja bicikla u nacinskoj
raspodjeli putovanja i/ili povecanju prijedene kilometraZe ostvarene bicikliranjem te
dodatno povecanjem sigurnosti biciklista kroz smanjenje prometnih nesreéa i njihovih
posljedica u kojima su sudjelovali biciklisti.

Sve ve(i broj europskih zemalja donosi i provodi nacionalne biciklisticke strategije. U njima,
kao i u akcijskim planovima, jasno su utvrdene aktivnosti i zacrtani ciljevi razvoja biciklizma
na nacionalnoj razini. U tablici 5. dat je prikaz postojanja nacionalnih razvojnih biciklistickih
strategija i postojanje mjera za povecanje sigurnosti biciklista u prometu na cestama za
drzave u Europi. Trenutacno Republika Hrvatska pripada grupi zemalja koja joS$ nije donijela
nacionalnu biciklisticku strategiju.

U tablici 6. dat je prikaz udjela voZnje biciklom, postojanja nacionalnih razvojnih
biciklistickih strategija te procjena godiSnjeg troska ulaganja u biciklisticki promet za drzave
Clanice Europske unije. Republika Hrvatska prema navedenom ima udio od 6 % putovanja
biciklom (prema navodima Eurobarometra) u nacinskoj raspodjeli putovanja te bez
navedenih iznosa ulaganju po stanovniku na godi$njih razini.
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Tablica 5. Prikaz postojanja nacionalnih razvojnih biciklistickih strategija i postojanje mjera za
povecanje sigurnosti biciklista u prometu na cestama za drZave u Europi

Istherea Istherea

ool natlonal  Rosdafety et foppedestioneand ol arge o e waling and
strategy?  strategy? cycling strateg strategies
AT ] o P target
BE @ o o tarryet o target
BG ® O
oY ® ®
[ . . MS;‘T;EJ!:’E ﬁ‘::lLbe_:‘: ;;Lgﬁﬁtidzlag::ﬁggg;lﬂ Increase Em cycled by 10% between 2013 and 2020
BE & @ Me tamget Increase madal shane of C',t‘l_!ialgérb'n E% in 2012 w 13% in
DK ] L ] Mo specific target, but an ambition o increase cycling
EE . ), City af Tamu: coll=ions with cyclists shauld nat increase
ES @ L
Increase modal share of walking and cycing frem 30% i
Fl ® ® P 12ged cfl.uf.-: |!'|02305:“§?E _I; fllf:|1'|IJ||1df.grl::IIr.r\’l_‘|r|I|:.|":r:dﬁsbm;ﬁdl.flll:dm
2018)
FR* ] L ] M tanget Increase modal share of oycing 1o 9% in 2024
EL ® @
HR ] L]
HU o] @
IE ] L ] M tanget rorease commuting by bicyde to 109 in 2020
m @ L4
4w I .
L . . Imcrease modal share cz:5;¢i: ;na;;ld cyeling combened 1o
Increase the number of people cycling a1 lEast ance per wesk
L [ ] [ ] Mo tasget froen 23% in 2016 te 309 in 2020 and of peape cycling at
least foe dangs par wieak Trodm 6% in 2016 10 10% in 2020
T O @
wr | @ @ | e e e munes imohimg aeissby | ey han' ki betetn 2010
ared 20503
HL o L]
AL O o
PT @ O Reduce oyelist deaths and semous injunies by 5059 Inerease modal shane af cyeling "Illi:.l!'»cﬂ'p’ 1o 7.5% in 2030 and
between 2020 and 2030 ter 10% in Cities
RO ® @
| o | @ o e e e e e e
5l @ &
5K ] O Inerease madal share of eyeling to 10% in 2020
Each year reduce the number af cyclists Kibed or Double cycing stages from 0.8 bilbon per persan per yaar in
EN L] L ] caralsly ingured per bilion mikes opcled on English 2013 1o 1.6 billisn in 2025,
roads by 2020 Imcrease walking stages per persan per year 1o 303 in 2025
cH ® o
IL L] [ ] Mo tangel Mo targel
N ] [ ] ncrease modal share of opeling 8% in 2023
RS ® @

'.1_.nes @ under preparation @ information not available @ local strategies in some cities or regions ®nc
FR* - national plan for cycling and active modes covers some measures on walking.

Izvor: [12]



Tablica 6. Prikaz udjela voZnje biciklom, postojanja nacionalnih razvojnih biciklistickih strategija
te procjena godisnjeg troska ulaganja u biciklisticki promet za drZave Clanice Europske unije

Lz Ukupno Procijenjena
. = Postojanje : A "
Udio voznje - Naziv procijenjena godisnja
S nacionalne : gl -
Eurobarometer biciklom SR nacionalne godisnja drzavna
4223 12/2014 (nacionalni oéeki\g/ajni strategije ulaganjai ulaganjai
izvori) R biciklizma iznos po iznos po
udjeli - ¥
stanovniku stanovniku
Najnovija 410 mil, eura 35 mil. eura
26% strategija: Master- (2010.) (2010.)
Nizozemsia N (2010.) M plan biciklizma 24.4 cura po 2.1 euro po
(1990. -~ 1997.) stanovniku stanovniku
Nova Nacionalna 67'? m‘"' i i rpll.-eura
16 % strategija godiinje godiinje
Danska 23% (2010. - 2013.) DA biciklizma: "Danska (2009. - 2014,) (2009. - 2014,)
1 bicikiu® 12 eura po 4.8eura po
stanovniku stanovniku
36.4 mil. eura 6.4 mil, eura
19% Nacionalni koncept  (2007.-.2013, = godiénje
Madarska 2% (2013) DA biciklizma 67 % od EU) (2007. - 2013.)
; 2014. - 2020. 3.7 eura po 0.64 eura po
stanovniku stanovniku
Svedska 17%
DA
20% poveéanjedo  \acionaina
Finska 14% 8% 2020, strategija za
{2010.~2011.) 7 hodanje i
(odaosy ne biciklizam 2020
2005.) -
8% DA Ukupni plan -
Belgija 13% (nije slubeno Belgijanci na
{2010.) < 2y
usvojena) biciklu
Nacionalni plan 93 mil. eurau
10% DA biciklizma 2020, - 2015,
Njematka 12% (2012.) (15 % do 2020.) Udrulimo snage za 1.15 eura po
razvoj biciklizma stanovniku
DA Nacionalna
67% Udvostrugenje strategija za
Slovenija 9% biciklistickog razvoja biciklistitke
(2005.) :
prometa mreie u Republici
(srednjoroéni cilf) Slovenlji
17 mil. eura Al sure
DA Cedka nacionalna goditnje i dli' e
Republika a% 7% 10 % do 2020, } strategija razvoja (2001. - 2010, - (2001. - 2010.)
Ceika (2013.) biciklizma 2013. - 67% od EV)
25 % do 2025, 2020 16 0.38 eura po
X 6 eura po
2 stanovniku
stanovniku
Litva 7% NE
Poljska 7% NE
Rumunjska 7%
Nacionalna prosjek 15 mil.
strategija razvoja eura godidnje 1.5 mil. eura
15%-2% DA biciklistitkog (EU sredstva 10 (2015.)
Slovatka 1% (2012 10 % do 2020. prometa i mil. eura) 0.28 eura po
biciklizma u 2.78 eura po stanovniku
Republici Slovatkoj  stanovniku
Master-plan 27 mil. eura 4.14 mil. eura
7% DA biciklizma - godidnje godidnje
Austrija 6% (2010.) 10 % do 2015 provedba i novi (2007. - 2012.) (2007. - 2012.)
: 2 prioriteti 2011. - 3.2 eura po 0.52 eura po
2015. stanovniku stanovniku
Hrvatska 6% NE
4.7 %
Italija 6% (2013) NE
Program raxvoja
Latvije e . biciklizma u Latviji
Akcijsid plan soft 470 mi, eura
mobilnosti = (2009.), 10 mil. eura
Francuska 4% DA hodanje i vglavnom (2009.)
biclklizam reglonalno
Izvor: [3]
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2.4. Nacinska raspodjela putovanja

U strategiji prometnog razvoja definirana je hipoteza: Postoji potencijal za razvoj posebnog
biciklistickog sustava (infrastruktura i bicikli), osobito u vezi s e-mobilnosti. Bolja i
kvalitetnija integracija biciklistickog prometa u javni prijevoz kroz povecanje razine
intermodalnosti i ulaganja u poboljSanje infrastrukture pruZaju velik rast potencijala za
znacajniji vec¢i udio voznje biciklom u nacinskoj raspodjeli putovanja.

Nacinska raspodjela putovanja predstavlja temeljni indikator stanja mobilnosti nekog
podrucdja. Nacinska raspodjela putovanja prikazuje odnose koriStenja odredenog nacina
putovanja kao glavnog nacina putovanja. Standardna podjela na¢ina putovanja je na osobna
(privatna) motorna vozila, javni prijevoz putnika (autobusni, Zeljeznicki, zrac¢ni itd.), bicikl i
pjesSacenje.

Udio koristenja bicikla u drzavama clanicama Europske unije za svakodnevna putovanja
prikazano je na Slici 10. Udio vozZnje biciklom u modalnoj razdiobi putovanja za EU 28
tijekom 2014 godine iznosio je oko 8 % (Hrvatska 6 %), pri ¢emu najveci udjel imaju zemlje
poput Nizozemske i Danske. [13]
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Slika 5. Nacinska raspodjela koristenja bicikla u svakodnevnim putovanjima u drzavama
Clanicama Europske unije (istraZivanje provedeno 2014 godine)
Izvor: [13] [14]

U sklopu istrazivanja za potrebe izrade Nacionalnog prometnog modela u Republici
Hrvatskoj je provedeno ispitivanje putnih navika. Rezultati ispitivanja ukazuju na sljedece:

> Voznja biciklom saCinjavala je gotovo pet posto (5 %) svih putovanja.

» U usporedbi s Kontinentalnom Hrvatskom, ispitanici Jadranske Hrvatske ostvarili su
gotovo 40 posto viSe putovanja automobilom, 60 posto viSe putovanja pjeSice, a 32
posto manje putovanja sredstvima javnog prijevoza i 65 posto manje putovanja
biciklom.
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0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%
AUTOMOBIL (kA0 vozAC) I 20,8%
AUTOMOBIL (KAO PUTNIK) [ 10,2%
Autoeus I 7,1%
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viak | 0,8%

BROD/TRAJEKT | 0,2%

TAKSI  0,0%
PIESICE I 30,0%
BICIKL 5,1%

MOTOCIKL/MOPED (KAO VOZAC) | 0,5%

osTALO | 0,8%

Slika 6. Nacinska raspodjela putovanja na teritoriju Republike Hrvatske
Izvor: [15]

U pet najces¢ih kombinacija putovanja s domom kao ishodiStem, voZnja automobilom (kao
vozac ili suputnik) bila je prvi odabir za putovanje na relaciji dom - posao (67,2 %), dom -
nabavka (50 %) i dom - drugo (63,2 %). Javni prijevoz naj¢es¢i je u kombinaciji dom - $kola,
s udjelom od 64,3 posto, dok je pjeSacenje bilo najces¢e u kombinaciji dom - rekreacija, s
udjelom od 44,6 posto.

Strmine i velike udaljenosti diktiraju potrebu za uporabom automobila, ¢ak i ako je rijec o
prisilnom izboru. Medutim, elektri¢ni bicikl (tzv. pedelec) moZe putovati konstantnom
brzinom od 25 km/h ili ¢ak ve¢om na nekim biciklima, neovisno o vremenskim uvjetima,
terenu ili zdravstvenom stanju, Sto je dodatni poticaj za nastavak uporabe pedala.

Zbog nepovoljne morfologije razvoj tradicionalnog biciklisticCkog prijevoza u nekim
gradovima na jadranskoj obali nije djelomi¢no mogu¢. Prema istraZzivanju mobilnosti, u
Jadranskoj regiji se tek pribliZzno 2% posto svih putovanja odvija na biciklima. Za takva
mjesta rjeSenje je elektri¢ni bicikl (e-bicikl) ¢ija uporaba nalaZe tek prilagodbu regulative za
uporabu elektri¢nih bicikala.

Za potrebe izrade analize stanja zatraZeni su podaci o nacinskoj raspodjeli putovanja od 29
gradova s najveim brojem stanovnika. Povratne informacije o modalnoj raspodjeli
putovanja biciklom dobivene su za samo Cetiri grada (Zagreb, Slavonski Brod, Varazdin i
Sisak) od 21 gradova koji su odgovorili na traZeni upit. Navedeno stanje ukazuje na
poteSkoce u prikupljanju, obradi i analizi prometnih pokazatelja u vec¢ini hrvatskih gradova.

2.5. Podaci o broju bicikala po kuc¢anstvu te prodaji bicikala
Dosadasnja prometna istraZivanja prometne ponude i potraznje u podrucju biciklistickog

prometa su ne sustavna i nedostatna. Ovisno o potrebi, najceS¢e se provode parcijalna
istraZivanja za odredenu svrhu. Primjerice, trenutacno je nepoznanica o tocnom broju

16



bicikala u RH ili o broju bicikala po kuc¢anstvu. Medutim, na temelju provedenih anketnih
istraZivanja pri izradi Master plana prometnog sustava Grada Zagreba, Zagrebacke Zupanije
i Krapinsko-zagorske Zupanije, 2020. godine, prosjecan broj bicikala po ku¢anstvu je iznosio
1,6 (Grad Zagreb i Krapinsko-zagorska Zupanija po 1,5, Zagrebacka Zupanija 1,9.). Ako je
prema zadnjem Popisu 2021, broj ku¢anstva iznosio oko 1,43 mil. te ako se pretpostavi da
je broj bicikala u Republici Hrvatskoj po kucanstvu oko 1,6 (ukljuCujuci kontinentalnu i
primorsku Hrvatsku), onda je ukupni broj bicikala oko 2,3 mil.

Prosjecni broj prodanih bicikala u RH na godi$njoj razini moze se odrediti na temelju broja
uvezenih/izvezenih bicikla od strane DrZavnog zavoda za statistiku. Broj
uvezenih/izvezenih bicikala (i sli¢nih vozila) na podruc¢ju Republike Hrvatske je na sljede¢im
slikama (razdoblje od 2010. do 2020. godine). Slika 7. prikazuje broj uvezenih i izvezenih
(prodanih) bicikala s kugli¢nim leZajevima na podrucju Republike Hrvatske od 2010. do
2020. Iz grafickog prikaza je vidljivo da je uvoz bicikala bio najveci tijekom 2012. godine
nakon Cega slijedi znacajan pad u 2014. godini te nakon toga pada tijekom godine, pri cemu
izvoz kontinuirano raste.
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Slika 7. Prikaz uvoza i izvoza (prodaja) bicikala s kuglicnim leZajevima na podrucju Republike
Hrvatske od 2010. do 2020.
Izvor: [16]

Slika 8. prikazuje broj uvezenih i izvezenih (prodanih) bicikala i slicnih vozila s pomo¢nim
elektricnim motorom kontinuirane nazive snage ne vece od 250W na podrucju Republike
Hrvatske od 2010. do 2020. Iz grafickog prikaza je zamjetan trend uvoza i izvoza s
elektricnim motorom nazive snage ne vece od 250 W.
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Slika 8. Prikaz uvoza i izvoza (prodaja) bicikala i slicnih vozila s pomocnim elektricnim motorom
kontinuirane nazive snage ne vec¢e od 250W na podrucju Republike Hrvatske od 2010. do 2020.
Izvor: [16]

Slika 9. prikazuje broj uvezenih izvezenih (prodanih) bicikala s pomoc¢nim elektri¢nim
motorom kontinuirane nazive snage vece od 250 W na podrucju Republike Hrvatske od
2010. do 2020. Na temelju ovih pokazatelja uocava se da uvoz/izvoz ove vrste bicikala s
pomoc¢nim elektri¢nim motorom nazive snage vece od 250 W deseterostruko vise zastupljen
u odnosu na uvoz/izvoz bicikala s pomo¢nim elektri¢cnim motorom kontinuirane nazive

snage ne vece od 250 W.
0
R
o

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

45.000
40.000
35.000

26.168

30.000
25.000

16.927

20.000

14.081
13.085

15.000

8.996

10.000

2.944
5.346

5.000

106

o

| 495
144
| 787
593
B 2.702

o <
wn o0
0

1ZVOZ mUVvOZ

Slika 9. Prikaz uvoza i izvoza (prodaja) bicikala i slicnih vozila s pomocnim elektricnim motorom
kontinuirane nazive snage vece od 250 W na podrudju Republike Hrvatske od 2010. do 2020.
Izvor: [16]

[z navedenoga se moze uvidjeti da postoji znacajna potrazanja za biciklima s obzirom na broj
bicikala po kuc¢anstvu i na temelju godiSnje prodaje bicikala, pa stoga postoji potencijal za
vece koriStenje bicikla kao sredstva putovanja te daljnje jacanje istoga.
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2.6. Biciklisticka infrastruktura - biciklisticke prometnice

Biciklisticku infrastrukturu ¢ine: biciklisticke prometnice, prometna signalizacija i oprema,
parkiraliSta za bicikle i njihova oprema, spremisSta za pohranu bicikala i sustavi javnih
bicikala.

Biciklisticke prometnice su biciklisticke ceste, biciklisticki putovi, biciklisticke staze,
biciklisticke trake i biciklistiCko-pjeSacke staze.

Biciklisticka mreZa prometnica varira o veli¢ini (opsegu) i rasponu (podrucju obuhvata)
promatranih ruta. PoCevsi od glavnih ruta, sljedeca je podjela:

1. EuroVelo mreZe biciklistickih ruta/prometnica (u fokusu su turisti¢ka putovanja)

2. nacionalne mreZe biciklistickih ruta/prometnica (u fokusu su turisti¢ka putovanja)

3. regionalne mreZe biciklistickih ruta/prometnica (u fokusu su rekreativna i radna
putovanja)

4. lokalne mreZe biciklisti¢kih ruta/prometnica (u fokusu su radna putovanja).

EUROPEAN NETWORK
EuroVelo routes

e NG

Slika 10. Hijerarhijska struktura mreZe biciklistickih prometnica
Izvor: [1]
Za potrebe izrade ovoga Nacionalnog plana, izradena je detaljna analiza stanja mreZe
biciklistickih prometnica i investicijskih potreba za glavne drzavne biciklisticke rute u
Republici Hrvatskoj. U hijerarhijskoj strukturi mreZe biciklistickih prometnica to su
EuroVelo i nacionalne biciklisticke prometnice (razina 1 i 2).

Takoder su prikupljeni podaci od upravitelja cesta (Hrvatske ceste d.o.0. i 20 Zupanijskih
uprava za ceste) o trenutnoj mreZi biciklistickih prometnica te planiranim aktivnostima
izgradnje nove zaklju¢no do 2027. godine. U hijerarhijskoj strukturi mreze biciklistickih
prometnica to su podrucne (regionalne) biciklisticke prometnice s manjim udjelom lokalnih
biciklistickih prometnica (preteZito razina 3 te manjim dijelom razina 4).

Nastavno su trazeni podaci o mreZi biciklistickih prometnica i planiranim ulaganjima u istu
od gradova koji su Zupanijska sredista te gradova s 20 i viSe tisu¢a stanovnika (sveukupno
29 gradova). U hijerarhijskoj strukturi mreZe biciklistickih prometnica to su lokalne
biciklisticke prometnice (razina 4).

MreZa javnih cesta u Republici Hrvatskoj dostupna je putem WEB GIS portala Hrvatskih cesta
d.o.o. [17]. Uspostavom javnog WEB GIS portala javnih cesta RH omogucen je transparentan
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i korisnicki orijentiran prikaz cestovnih pravaca svih javnih cesta u RH, te jednostavan i brz
pristup informacijama o svim javnim cestama u Republici Hrvatskoj. [z navedenog se uocava
nedostatak informacija o biciklistickoj infrastrukturi na drzavnim, Zupanijskim i lokalnim
cestama.

——

HRVATSKE
GCESTE

35l - Hircks oxte doo

=

Slika 11. MreZa javnih cesta u Republici Hrvatskoj
Izvor: [17]

2.6.1. Drzavne glavne biciklisticke rute

Sukladno Pravilniku o funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreZe biciklistickih ruta
Republike Hrvatske, utvrdene su funkcionalne kategorije biciklistickih ruta, polaziSta za
mjerila za razvrstavanje pojedinih biciklisti¢kih ruta te drZzavne glavne biciklisti¢ke rute kao
osnova mreZe kategoriziranih biciklistickih ruta na teritoriju Republike Hrvatske.

Biciklisticka ruta je optimalni koridor za vodenje biciklisticCkog prometa, a definirana je
glavnim tockama koje povezuje. Biciklisticku rute ¢ine biciklisticke prometnice i ceste za
mjeSoviti promet.

Funkcionalne kategorije biciklistickih ruta su:

> Rute drzavnog znacaja:

% drzavne glavne rute,

< drzavne vezne rute.

Oznacavaju se tekstualnom oznakom DG i DV, te brojéanom oznakom.
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> Rute Zupanijskog znacenja:
< Zupanijske rute,

« lokalne rute.

KORIDORI DRZAVNIH GLAVNIH |
VEZNIH BICIKLISTICKIH RUTA RH

12

LEGENDA

1-10 drzavne glavne rute
11-99 drZavne vezne rute
EuroVelo rute
EV6,EVS,EVSIiEV13

Autor:

Koordinacijsko tijelo za razvoj
cikloturizma Republike Hrvatske
Izradio: Prof.dr.sc. Zoran Klari¢

Karta u podlozi: Hrvatske ceste d.o.o0.

Slika 12. Prikaz koridora drZavnih glavnih i veznih biciklistickih ruta Republika Hrvatska
Izvor: [18]

Tablica 7. prikazuje trase svih drZavnih biciklistickih ruta od pocetne lokacije, tranzitnih do
zavrsne lokacije. Unutar koridora glavnih drzavnih biciklistickih ruta integrirane su cetiri
dionice medunarodnih ruta (EuroVelo 6, EuroVelo 8, EuroVelo 9 i EuroVelo 13). Ukupna
duljina drzavnih glavnih biciklistickih ruta iznosi oko 4.306 km. U ukupnu duljinu drZzavnih
glavnih biciklistickih ruta su uracunata njihova medusobna preklapanja.
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Tablica 7. DrZavne glavne biciklisticke rute s dionicama medunarodnih EuroVelo ruta

DRZAVNE GLAVNE BICIKLISTICKE RUTE

Oznaka Smjer Duljina Dionica medunarodne rute
rute (km)
DG1 Gr. Slovenije (Trnovec) - Varazdin - Koprivnica - Molve - 393 EuroVelo 6 - Ruta Dunav (Osijek - gr.
Virovitica - Osijek Srbije) - 213,00 km
- Vukovar - Ilok - gr. Srbije EuroVelo 13 - Ruta Drava (gr. Slovenije -

Osijek) - 83,00 km

DG2 Gr. Slovenije (Bregana Naselje) - Zagreb - Sisak - Jasenovac 385 Ruta Sava
- Slavonski Brod - Zupanja - Gunja - gr. BiH

DG3 Gr. Slovenije (Jurovski Brod) - Ozalj - Karlovac - Slunj - 538
Plitvicka jezera - Knin - Sinj - Imotski - Vrgorac- Metkovi¢
- gr. BiH
DG4 Gr. Slovenije (Plovanija) - Umag - Pula - Rijeka - Gospi¢ - 1.124 EuroVelo 8 - Mediteranska ruta - 1124,00
Sveti Rok - Zadar - Sibenik - Trogir - Split - Plo¢e (trajekt) km
- Trpanj - Dubrovnik - gr. Crne Gore (Vitaljina) EuroVelo 9 - Jantarna ruta (gr. Slovenije —
Pula) - 148,00 km
DG5 Zagreb - Cazma - Daruvar - Voéin - Beli$¢e - Beli Manastir 304

- Batina - gr. Srbije

DG6 Gr. Slovenije - Mursko Sredi$¢e - Varazdin - Krapina - 384
Zagreb - Karlovac - Vrbovsko - Rijeka - gr. Slovenije (Rupa)

DG7 Gr. Madarske (Gola) - Purdevac - Bjelovar - Gare$nica - 394
Jasenovac - Dvor - gr. BiH - (Novi Grad - Biha¢) - gr. BiH
(Licko Petrovo Selo) - Plitvicka jezera - Gospic¢ - Karlobag

DG8 Gr. Madarske (Terezino Polje) - Suhopolje - Vo¢in - PoZega 459
- Nova Kapela - Stara Gradiska - gr. BiH - (Banja Luka -
Livno) - gr. BiH (Arzano) - Trilj - Split

DG9 Gr. Madarske (Dubosevica) - Osijek - Pakovo - Slavonski 414 EuroVelo 6 - Ruta Dunav (gr. Madarske -
Samac - gr. BiH - (Doboj - Sarajevo - Mostar - Capljina) - gr. Osijek) - 83,00 km
BiH - Metkovic¢ - Ploce

DG10 Kraljevica - Omisalj - Valbiska (trajekt) - Lopar - Rab (brod) 557 Otocka ruta
- Lun - Pag - Zadar (trajekt) - Preko - Tkon (trajekt) -
Biograd - Sibenik - Split (trajekt) - Vela Luka - Kor¢ula
(trajekt) - Orebi¢ - Ston

Ukupna duljina na podrucju Republike Hrvatske 4.306 km
(ukljucena su preklapanja pojedinih ruta)

Izvor: [19]

Za potrebe izrade Nacionalnog plana razvoja biciklistickog prometa za razdoblje od 2023. do
2027. godine, izradena je detaljna analiza stanja biciklisticke infrastrukture i investicijskih
potreba za glavne drzavne rute u Republici Hrvatskoj. KoriSten je metodoloSki pristup iz
projekta Danube Cycle Plans, Assessment of cycling infrastructure and investment necessities
for DanuVelo. [20]

Izracunom stvarnih duljina drZavnih biciklistickih ruta bez preklapanja na drzavnim,
Zupanijskim, lokalnim i nerazvrstanim cestama (bez pomorskog dijela ruta i dijela ruta koje
su trasirane preko BiH-a) dobivena ukupna duljina od oko 4.175 km (Tablica 8.). U ukupnu
duljinu drZavnih biciklistickih ruta su ukljuc¢eni novi dodatni spojevi ruta sa susjednim
drzavama u duljini od oko 110 km. Najdulja ruta od oko 1.107 km je drZavna glavna
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biciklisticka ruta broj D4, koja ujedno ve¢im dijelom obuhvaca i dio mediteranske rute
EuroVelo 8.

S obzirom na ukupnu duljinu mreZe glavnih drZavnih biciklistickih ruta, oko 50% ruta je
trasirano u koridoru Zupanijskih i lokalnih cesta (2.097 km), 25% je trasirano u koridoru
drzavnih cesta (1.018 km) te oko 25% je trasirano u sklopu nerazvrstanih prometnica (1.060
km).

Tablica 8. Duljina drZavnih glavnih biciklistickih ruta (u km) prema kategorizaciji javnih cesta

£ o
= 2 =2
@ 2 2 N
= = SN 1]
= = e S
> ] =) g=
< — N
< =]
z e
[=]
1 D1 D1 'Drava’ (EV13 'Drava’ ve¢i dio i EV6 'Dunav' veci dio) 392,4 128,9 32,8 169,6 43,2 93,9 239
2 D2 D2 'Sava' (u cijelosti potencijalna EV16 Ruta 'Sava') 431,7 81,9 19,0 233,3 54,0 116,5 27,0
3 D3 D3 ('Dinarska ruta’) 545,0 98,0 18,0 367,5 67,4 79,5 14,6
4 D4 D4 'Jadranska ruta' (EV8 'Mediteranska ruta’ - veci dio) 1107,3 276,7 25,0 419,6 37,9 411,0 37,1
D5 (Zagreb - Daruvar 'Moslavacka ruta') Daruvar - Batina
2 D5 'Sjeverna Slavonija') (EV13 'Iron curtain trail' - manji dio) 3157 66,9 21,2 2009 636 47,9 152
6 D6 D6 (Yar'azdin - Zagreb 'Zagorska ruta' Zagreb - Rijeka 'Ruta 369,3 322 87 207.9 56,3 1292 35,0
Karolina")
D7 (Gola - Jasenovac'Ruta Balaton - Lonjsko polje’ Jasenovac -
U D7 Dvor 'Unska ruta' L. P. Selo - Karlobag 'Lic¢ka ruta') 3188 1650 518 1046 328 492 154
3 D8 D8v (Terezm'o l?ol]e - Stara firadlska Zapadnoslavonska ruta 1913 491 25,7 1075 56,2 34,7 181
ArZano - Split 'Ruta Zagora')
D9 (Dubosevica - Slavonski Samac 'Isto¢nonoslavonska ruta’
e D9 Metkovi¢ - Plo¢e 'Ruta Neretva') (EV6 - manji dio) 156,8 238 152 112,0 714 21,0 134
10 D10 D10 'Oto¢na ruta’ (EV8 "Mediteranska ruta’ - manji dio) 235,9 61,8 26,2 115,8 49,1 58,3 24,7
11 EV13 GP Ggr1can 2 (Ma:d.) - K?torlba - Donja Dubrava 214 23 10,7 154 72,0 3,7 173
(spoj na rutu D1 'Drava’)
GP Donji Miholjac (Mad.)
12 HUN1 (spoj na rutu D1 'Drava' i EV13 'Iron curtain trail") 06 06 100,0 0.0 0.0 0.0 0.0
13 | spop | GPHum naSutli (Slo) - Zutnica 17,2 172 | 1000 | 00 0,0 0,0 0,0
(spoj na rutu D6)
14 SLO2 GP Rlazvor (Slo) - Kumrovec - Tuheljske Toplice - Donja Pacetina 241 16 6.6 17.9 743 46 191
(spoj na rutu D6)
Ploce - Blace - GP Klek (BiH) (Neum) - GP Zaton Doli (BiH) -
15 XD4 Bistrina - Podimo¢ 47,6 12,4 26,1 24,8 52,1 10,4 21,8
(spoj na sada$nju rutu D4 i EV8)
4175,1 1.018,4 24,4 2.096,8 50,2 1.059,9 25,4
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Slika 13. MreZa drZavnih glavnih biciklistickih ruta prema kategorizaciji javnih cesta

Vrsta prometnice: DC (drZavne ceste), ZC (Zupanijske ceste), LC (lokalne ceste), GC (gradske
ceste i putovi), NC (ostale/nerazvrstane ceste i putovi), TT - (trajekt), TB - (brod)

Tablica 9. prikazuje duljine i medusobni postotni udio definiranih drZavnih biciklistickih
ruta po Zupanijama u Republici Hrvatskoj prema kategorizaciji javnih cesta (drzavne,
Zupanijske, lokalne i nerazvrstane ceste) [17]. Najveci udjel drzavnih glavnih biciklistickih
ruta ima na svim javnim cestama imaju Splitsko- dalmatinska i Licko-senjska Zupanija po
10%, pri cemu PoZesko-slavonska i Varazdinska Zupanija imaju najmanju udio od 1%.

S obzirom na kategorizaciju prometnica, najveci udio drzavnih glavnih biciklistickih ruta u
koridoru drzavnih cesta ima Licko-senjska Zupanija od 16%, Sisacko-moslavacka Zupanija
ima 11%, te Osjecko-baranjska Zupanija ima 10%. U koridoru Zupanijskih i lokalnih cesta
najveci udio drzavnih glavnih biciklisti¢kih ruta ima Splitsko-dalmatinska Zupanija od 12%
te Brodsko-posavska i Dubrovacko-neretvanska Zupanija po 9%. U koridoru nerazvrstanih
cesta najveci udio drzavnih glavnih biciklistickih ruta ima Splitsko-dalmatinska Zupanija od
11% te Istarska i Licko-senjska Zupanija po 10%.
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Tablica 9. Duljina drZavnih glavnih biciklistickih ruta (u km) po Zupanijama prema kategorizaciji
javnih cesta (biciklisticke rute po drZavnim, Zupanijskim, lokalnim i nerazvrstanim cestama)
DIIVLER

Duljina u keridoru Duljina u

Zupanija koridoru Zupanijskih i koridoru Ukupna
drzavnih lokalnih cesta (km) nerazvrstanih duljina (km)
cesta (km) cesta (km)

Bjelovarsko-bilogorska 35,6 103,8 52,8 192,2
Brodsko-posavska 17,7 193,0 17,0 227,7
Dubrovacko-neretvanska 85,6 180,5 64,5 330,6
Istarska 38,1 97,6 110,5 246,2
Karlovacka 18,1 109,0 79,3 206,4
Koprivnicko-krizevacka 14,2 90,8 20,8 125,8
Krapinsko-zagorska 31,1 37,1 17,6 85,8

Licko-senjska 163,2 140,8 103,8 407,8
Medimurska 17,8 50,2 34,8 102,8
Osjecko-baranjska 98,6 158,0 56,2 312,8
PoZesko-slavonska 25,5 15,5 15,4 56,4

Primorsko-goranska 94,5 136,1 60,1 290,7
Sisa¢ko-moslavacka 115,5 60,4 30,5 206,4
Splitsko-dalmatinska 50,2 2544 113,9 418,5
Sibensko-kninska 21,1 60,0 47,5 128,6
Varazdinska 7,6 36,0 15,8 59,4

Viroviticko-podravska 23,9 147,6 22,8 194,3
Vukovarsko-srijemska 62,0 26,0 17,3 105,3
Zadarska 85,0 133,6 60,6 279,2
Zagrebacka 14,9 65,0 53,4 133,3
Grad Zagreb 0,0 0,0 64,8 64,8

UKUPNO 3.175

S obzirom na voznu povrsinu, oko 93% drzavnih glavnih biciklistickih ruta ima suvremeni
asfaltni zastor, oko 4% ima makadam te oko 3% ima loS makadam i zemlju.

LEGENDA

Vozna povrsina
— asfalt

makadam

lo$ makadam / zemlja \

™ R
™

Slika 14. DrZavne glavne biciklisticke rute s obzirom na voznu povrsinu
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S obzirom na prometno opterecenje prometnica na kojima su trase biciklisti¢kih ruta, na oko
44% glavnih drZavnih biciklistickih ruta je prosjeceni ljetni dnevni promet (PLDP) do 500
vozila (oznaka A na karti), na 35% glavnih drZavnih glavnih drZavnih ruta je PLDP od 500 do
2.000 vozila (oznaka B na karti), na 13% glavnih drZavnih glavnih drZavnih biciklistickih
ruta je PLDP od 2.000 do 4.000 vozila (oznaka C na karti), 5% glavnih drZavnih glavnih
drzavnih biciklistickih ruta je PLDP od 4.000 do 10.000 vozila (oznaka X na karti) i 3%
glavnih drzavnih glavnih drZavnih biciklistickih ruta je PLDP vise od 10.000 vozila (oznaka
XX na karti). Dionice javnih cesta s najve¢im prometnim opterecenjem (PLDP 4.000 i viSe
vozila) su ve¢inom koridori drzavnih cesta.
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Slika 15. Prometno opterecenje prometnica u koridorima biciklistickih ruta

Intenzitet prometa (Prosjecni ljetni dnevni promet - PLDP za 2019. godinu): A (0 - 500), B (500
-2.000), C (2.000 - 4.000), X (4.000 - 10.000), XX (10.000 i vise)

Razina stanja biciklistickih ruta definirano je u Cetiri kategorije:

» GECI (Dovoljno dobra biciklisti¢ka infrastruktura / Good enough cycling
infrastructure)

» AEAR (Potrebno prilagoditi postojece ceste /Adjusting Existing Adequate Roads)

» CINE (Potrebno unaprijediti stanje izgradenosti / Construction improvement
needed)

» NECI (Potrebna nova biciklisticka infrastruktura /New cycling infrastructure
needed)
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Prema koriStenoj metodologiji Danube Cycle Plans, Assessment of cycling infrastructure and
investment necessities for DanuVelo [20], a za potrebe izracuna na mrezi glavnih drZzavnih
biciklistickih ruta u Republici Hrvatskoj koriSteno je sljedece:

Potrebna ulaganja Troskovi po km

GECI - Dovoljno dobra biciklisticka infrastruktura 1.000,00 EUR
AEAR - Potrebno prilagoditi postojece ceste 10.000,00 EUR
CINE - Potrebno unaprijediti stanje izgradenosti 50.000,00 EUR
NECI - Potrebna nova biciklisticka infrastruktura 282.000,00 EUR

Razina stanja biciklistickih ruta u kategoriji GECI odnosi se na oko 72% mreZe drzavnih
glavnih biciklistickih ruta, AEAR oko 17%, CINE oko 3% te NECI oko 8%.

Ukupni procijenjeni investicijski troSak ulaganja u mrezu glavnih drzavnih biciklistickih ruta
iznosi oko 113 mil. EUR. Najve¢i udio procijenih investicija odnosi se na ulaganju u novu
biciklisticku infrastrukturu (NECI) u iznosi oko 100,5 mil. EUR, CINE u iznosu oko 2,6 mil.
EUR, AEAR u iznosu oko 6,9 mil. EUR te GECI u iznosu oko 3,0 mil. EUR.

S obzirom na pojedinacne rute, najve¢i dobiveni investicijski troSak unaprijedena
biciklisticke infrastrukture u iznosu oko 53 mil. EUR se odnosi na drzavnu rutu D4
(Jadranska ruta), pri ¢emu je najmanji investicijski trosak na ruti D5 u iznosu oko 0,7 mil.
EUR.

Tablica 10. Procjena biciklisticke infrastrukture i investicijskih potreba za glavne drZavne biciklisticke
rute u Republici Hrvatskoj

o E =
] = < O
= = S =
s « 0 0D
= = =18 m
S g S 9
z =

= =i

D1 'Drava’ (EV13 'Drava’
1 D1 veci dio i EV6 'Dunav’ veci 392,4 215,7 55,0 92,9 23,7 15,7 4,0 68,1 17,4 21.105.100,00
dio)

D2 'Sava' (u cijelosti
2 D2 potencijalna EV16 Ruta 431,7 3214 74,4 86,0 19,9 19,9 4,6 4,4 1,0 3.400.000,00
'Sava')
3 D3 D3 ('Dinarska ruta’) 545,0 394,1 72,3 1255 | 23,0 9,5 1,7 15,9 2,9 6.607.900,00
D4 'Jadranska ruta’ (EV8
4 D4 'Mediteranska ruta' - veéi 1107,3 725,8 65,5 160,9 | 14,5 49,6 4,5 171,0 | 15,4 53.047.600,00
dio)

D5 (Zagreb - Daruvar
'Moslavacka ruta') Daruvar -

5 D5 Batina 'Sjeverna Slavonija') 315,7 294,9 93,4 15,8 50 5,0 1,6 0,0 0,0 701.800,00
(EV13 'Iron curtain trail' -
manji dio)
D6 (Varazdin - Zagreb

6 D6 'Zagorska ruta' Zagreb - 369,3 282,0 76,4 79,2 21,4 4,8 13 33 0,9 2.245.700,00

Rijeka 'Ruta Karolina')
D7 (Gola - Jasenovac'Ruta
Balaton - Lonjsko polje’

7 D7 Jasenovac - Dvor 'Unska 318,8 276,5 86,7 25,1 79 0,0 0,0 17,2 54 5.377.900,00
ruta’ L. P. Selo - Karlobag
'Li¢ka ruta')

D8 (Terezino Polje - Stara
Gradiska 'Zapadnoslavonska
ruta’ ArZano - Split 'Ruta
Zagora')

191,3 157,4 82,3 28,7 15,0 0,0 0,0 52 2,7 1.910.800,00

D9 (Dubosevica - Slavonski
9 | Do samac 'Istocnonoslavonska | 455 g | 1075 | 684 | 372 | 237 | 00 | 00 | 124 | 79 3.976.000,00
ruta’ Metkovi¢ - Ploce 'Ruta

Neretva') (EV6 - manji dio)
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10

D10 'Otocna ruta’ (EV8
'Mediteranska ruta’ - manji
dio)

D10

2359

165,7

9,0

4,5

11.732.500,00

11

GP Gorican 2 (Mad.) -
Kotoriba - Donja Dubrava
(spoj na rutu D1 'Drava’)

EV13

57

3,2

0,0

0,0

290.700,00

12

GP Donji Miholjac (Mad.)
(spoj na rutu D1 'Drava’ i
EV13 'Iron curtain trail")

HUN1

0,6

0,6

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

600,00

13

GP Hum na Sutli (Slo) -
Zutnica
(spoj na rutu D6)

SLO1

0,0

0,0

0,0

0,0

59

34,3

1.675.100,00

14

SLO2 Tuheljske Toplice - Donja

Pacetina (spoj na rutu D6)

GP Razvor (Slo) - Kumrovec -

1,9

7,9

0,0

0,0

0,0

0,0

41.200,00

15

Ploce - Blace - GP Klek (BiH)
(Neum) - GP Zaton Doli
(BiH) - Bistrina - Podimo¢
(spoj na sada$nju rutu D4 i

XD4

EV8)

47,6

5,0

2,3

4,8

1.029.800,00

4175,1

3010,7

72,1

697,1

16,7

123,2

3,0

344,1

8,2

110.105.300,00

3.037.400,00

113.142.700,00

S obzirom na raspodjelu prema upraviteljima, procijenjeni investicijski troSak glavnih
drzavnih biciklistickih ruta pod upravljanjem Hrvatskih cesta d.o.o. iznosi oko 90 mil. EUR,
oko 11 mil. EUR se odnosi na Zupanijske uprave za ceste, a oko 12 mil. EUR se odnosi na
nerazvrstane ceste pod upravljanjem gradova.

LEGENDA

Razina stanja rute
GECI
AEAR

== CINE

s NECI
TT
TB

il 50

100 km

Slika 16. Prikaz razine stanja glavnih drZavnih biciklistickih ruta u Republici Hrvatskoj
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2.6.2. MreZa biciklistickih prometnica u koridoru Zupanijskih i lokalnih cesta

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture poslalo je sluzbeni upit Zupanijskim upravama
za ceste (ZUC) RH s ciljem dobivanja podataka o trenutnom stanju biciklisti¢kih prometnica
u nadleznosti ZUC-eva, kao i planiranih aktivnosti izgradnje novih. Prema dostavljenim
podacima, a zaklju¢no s 2021. godinom, ukupna duljina izgradenih biciklistickih prometnica
(staza i traka) u koridoru Zupanijskih i lokanih cesta iznosi oko 278 km.

Planirane aktivnosti izgradnje novih biciklistickih prometnica (staza i traka) za 11
Zupanijskih uprava od 2023. do 2027. godine iznosi sveukupno oko 241 km, Sto je povecanje
za oko 87 % u odnosu na 2021. godine. Planirana financijska ulaganja procijenjena su na oko
26,6 mil. EUR ili oko 97.000,00 EUR/km.

Devet Zupanijskih uprava za ceste nije planiralo financijska sredstva za izgradnju nove
biciklisticke infrastrukture. Prosje¢na godisnja vrijednosti planiranih ulaganja u biciklisticku
infrastrukturu po stanovniku pojedine Zupanije koji su dostavili podatke iznosi od 1,0 EUR
po stanovniku za Zagrebacku Zupaniju, pa do 12,4 EUR po stanovniku za Medimursku
Zupaniju (prosjecno godiSnje ulaganja u mreZu zZupanijskih i lokanih cesta iznosi 3,5 EUR po
stanovniku).

Tablica 11. prikazuje stanje izgradenosti biciklistickih staza i traka do 2021. godine te plan
izgradnje biciklistickih staza i traka zajedno sa procijenjenim ulaganjem po godinama od
2023.do 2027. Zupanijskih uprava za ceste Republike Hrvatske i Hrvatskih cesta d.o.o.

29



Tablica 11. Duljina izgradene do 2021. godine te planirane u razdoblju od 2023. - 2027. biciklisticke infrastrukture prema svim Zupanijskim upravama za
ceste i Hrvatskim cestama d.o.o.

Upravitelj javne ceste

Trake
(Km)

Stanje u 2021.

Staze (Km)

Ukupno
trake/staze
(Km)

Ulaganje u trake

(EUR)

Planirano 2023.-2027.

Ulaganje u staze
(EUR)

Ukupno
traka i
staza
(Km)

Ukupna ulaganja
(EUR)

Zupanije

7ZUC Bjelovarsko- 0 0 0 0,0 - € 0,0 - €

. Y " 0,0 - €
bilogorske Zupanije
?UC Br.odsko-posavske 1,4 3,5 4,9 55 364.987,72 € 4,0 796.336,85 € 9,5 1161.32457 €
Zupanije
ZUC Dubrovavcko- ) 0 2 2 0,0 - € 11,7 1.090.981,49 € 117 1.090.981,49 €
neretvanske Zupanije
ZUC Istarske Zupanije 5 0 5 0,0 - £ 0,0 - € 0,0 - €
ZUC Karlovacke 1,9 0 1,9 0,0 - € 0,0 - € 0.0 €
Zupanije ’
ZU? Ko;vmvzucko-" 3,3 22,5 25,8 5,0 364.987,72 € 12,0 849.425,97 € 17.0 121441370 €
krizevacke Zupanije
7ZUC Krapinsko- 0,2 0 0,2 0,0 - € 0,0 - € 00 . €
zagorske Zupanije ’
?UC Llfko-sen]ske 0 0 0 0,0 - € 16,4 1.327.228,08 € 164 1.327.228,08 €
Zupanije
?UC Mfedlmurske 45,2 117,6 162,8 26,7 3.869.533,48 € 13,5 2.688.300,48 € 40,2 6.557.833.96 €
Zupanije
ZUC Osjecko-baranjske 1,8 31,5 33,3 0,0 - € 0,0 - € 0.0 €
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7ZUC PoZe$ko-slavonske 0 0 0 0,0 - € 0,0 - € 0.0 €
Zupanije ’
ZUC Primorsko- 0 1,2 1,2 0,0 - € 0,0 - € 0.0 €
goranske Zupanije ’
ZUC Sisacko- 5,6 0 5,6 0,0 - € 0,0 - €
s . 0,0 - €
moslavacke Zupanije
ZUC Sp}ltsko-v ) 0 0 0 6,0 12.608,67 € 61,0 6.815.581,66 € 67.0 6.828.190,32 €
dalmatinske Zupanije
?UC Si.t.Jensko-kninske 0 0 0 13,0 1.692.215,81 € 0,0 - € 13,0 1.692.215,81 €
Zupanije
gUC Vfi.razdlnske 15,3 0 15,3 27,0 1.075.054,75 € 0,0 - € 27.0 1.075.054,75 €
Zupanije
ZUC Virovititko- 0 0 0 0,0 - € 0,0 - €
Y " 0,0 - €
podravske Zupanije
ZUC Vukovarsko- 0 4,3 4,3 3,2 - € 8,9 - €
. . . 12,1 - €
srijemske Zupanije
ZUC Zadarske Zupanije 0 0 0 0,0 - € 15,5 1.028.601,77 € 15,5 1.028.601,77 €
?UC Z:fl.grebacke 15,8 0 15,8 12,0 1.460.216,34 € 0,0 - € 12,0 1460.216,34 €
Zupanije
UKUPNO ZUC 95,3 182.6 278.1 98,4 8.839.604,49 € 143,0 14.596.456,30 € 241,4 23.436.060,79 €

UKUPNO ZUCi HC 550,90 8.839.604,49 € 41.362.665,07 € 50.202.269,56 €
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Tablica 12. prikazuje odnos izmedu duzine prometne mreZe i planiranog ulaganja u
biciklisticku infrastrukturu prema Zupanijskim upravama za ceste i Gradu Zagrebu.

Tablica 12. Odnos izmedu duZine prometne mreZe i financijskog okvira te planiranih ulaganja po
stanovniku prema Zupanijskim upravama za ceste i Grada Zagreba
Udio biciklistickih

Prosjecno planirano Iznos planiranog

r.br. Upravitelj javne

ceste staza/traka u odnosu godisnje ulaganje u ulaganja u
na ukupnu duljinu biciklisticke biciklisticke
zupanijskih i lokalnih prometnice (2023. - prometnice po st.
cesta, 2021. (%) 2027.) (EUR) god. (2023. -
2027.) (EUR)
1 | ZUC Bjelovarsko- 0,0% - € 0,0
bilogorske Zupanije
2 | ZUC Brodsko- 0,7% 232.264,91 € 1,8
posavske Zupanije
3 | ZUC Dubrovacko- 0,3% 218.196,30 € 1,9
neretvanske Zupanije
4 | ZUC Istarske Zupanije 0,4% - € 0,0
5 | ZUC Karlovacke 0,2% - € 0,0
Zupanije
6 | ZUC Koprivnicko- 3,1% 242.882,74 € 2,4
krizevacke Zupanije
7 | ZUC Krapinsko- 19,5% - € 0,0
zagorske Zupanije
8 | ZUC Li¢ko-senjske 0,0% 265.445,62 € 6,2
Zupanije
9 | ZUC Medimurske 35,9% 1.311.566,79 € 12,4
Zupanije
10 | ZUC Osjecko- 2,9% - € 0,0
baranjske Zupanije
11 | ZUC PoZe$ko- 0,0% - € 0,0
slavonske Zupanije
12 | ZUC Primorsko- 0,1% - € 0,0
goranske Zupanije
13 | ZUC Sisacko- 0,5% - € 0,0
moslavacke Zupanije
14 | ZUC Splitsko- 0,0% 1.365.638,06 € 3,2
dalmatinske Zupanije
15 | ZUC Sibensko- 0,0% 338.443,16 € 3,5
kninske Zupanije
16 | ZUC Varazdinske 1,6% 215.010,95 € 1,3
Zupanije
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17 | ZUC Viroviti¢ko- 0,0% - € 0,0
podravske Zupanije

18 | ZUC Vukovarsko- 0,7% - € 0,0
srijemske Zupanije

19 | ZUC Zadarske 0,0% 205.720,35 € 1,3
Zupanije

20 ZUCZag@baﬂm 1,3% 292.043,27 € 1,0
Zupanije

Tablica 13. prikazuje odnos izmedu duZine prometne mrezZe, financijskog okvira te broja
stanovnika i gustoCe biciklisticke mreze prema Zupanijskim upravama za ceste i Grada
Zagreba

Na temelju dostavljenih podataka 11 Zupanijskih uprava za ceste, planirano godiSnje
ulaganju izgradnje biciklistickih prometnica u odnosu na pojedini godisnji prihod
pojedinaénog ZUC-a iznosi oko 3,5 %, pri ¢emu je najmanje planirano izdvajanje od 1,0 % za
ZUC Zagrebacke Zupanije, pa do 12,4 % za ZUC Medimurske Zupanije. Ako se izostavi
ulaganja ZUC Medimurske Zupanije, prosje¢no planirano ulaganje deset Zupanijskih uprava
za ceste iznosi oko 2,5% godisSnjih prihoda.
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Tablica 13. Odnos izmedu duZine prometne mreZe, financijskog okvira te broja stanovnika i gustoce biciklisticke mreZe prema Zupanijskim upravama
za ceste i Grada Zagreba

r.br. Upravitelj Zupanijske Lokalne Ukupna duljina Prosjecni godisSnji Prihod po km Prosjecno Broj Povrsina Prostorna
javne ceste ceste (km). ceste (km). zupanijskih i prihodi ZUC-eva od ceste (EUR) godi$nje ulaganje stanovnika Zupanije gustoca
Izvor: DZS Izvor: DZS lokalnih cesta na 2016.do 2021. (EUR) u biciklisti¢ke 2021. Izvor: (km2). biciklisticke
podrucdju Zupanije prometnice u VYA Izvor: DZS mreze u Zupaniji
(km). Izvor: odnosu na
DYAWAYA] godisnji prihod
ZUC
1 Bg;}gg;;:ﬁg' 498 299 797 5.525.798,19 6.933,25 - 102.295 2.640 0,0
Zupanije

ZUC Brodsko-

2 posavske 448 209 657 4.335.952,60 6.599,62 4,5% 130.782 2.030 2,4

Zupanije

ZUC
3 | Dubrovacko- 283 360 643 4.531.171,50 7.046,92 4,0% 115.862 1.781 1,1

neretvanske
Zupanije

4 | WClstarske 599 651 1.250 10.609.992,21 8.487,99 0,9% 195.794 2.813 18

Zupanije

5 | ZUCKarlovatke 499 562 1.061 6.476.186,36 6.103,85 - 112.596 3.626 0,5

Zupanije

ZUC
6 | Koprivnitho 369 461 830 5.219.869,09 6.289,00 3,9% 101.661 1.748 14,8
Zupanije

ZUC Krapinsko-

7 zagorske 423 248 671 5.388.528,61 8.030,59 - 120.942 1.229 106,3
Zupanije
8 ZUC Litko- 453 672 1.125 4.510.187,16 4.009,06 4,9% 42.893 5.353 0,0

senjske Zupanije

ZUC Medimurske

o | HuCMedimu 202 251 453 4.389.193,82 9.689,17 27,3% 105.863 729 2233
ZUC Osjecko-
10 baranjske 651 487 1.138 8.620.670,45 7.575,28 - 259.481 4.155 8,0
Zupanije
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11

ZUC Pozesko-
slavonske
Zupanije

202

273

475

3.098.440,68

6.523,03

64.420

1.823

0,0

12

ZUC Primorsko-
goranske
Zupanije

573

322

895

12.723.116,42

14.215,77

266.503

3.588

0,3

13

ZUC Sisacko-
moslavacke
Zupanije

647

579

1.226

7.951.179,82

6.485,46

140.549

4.468

1,3

14

ZUC Splitsko-
dalmatinske
Zupanije

813

873

1.686

17.294.235,09

10.257,55

6,8%

425412

4.540

0,0

15

ZUC Sibensko-
kninske Zupanije

413

323

736

4.426.322,25

6.014,02

654%

96.624

2.984

0,0

16

ZUC Varazdinske
Zupanije

445

502

947

7.062.433,14

7.457,69

258%

160.264

1.262

12,1

17

ZUC Viroviti¢ko-
podravske
Zupanije

363

320

683

3.937.616,94

5.765,18

70.660

2.024

0,0

18

yAV[o
Vukovarsko-
srijemske
Zupanije

426

198

624

4.735.833,72

7.589,48

144.438

2.454

1,8

19

ZUC Zadarske
Zupanije

510

664

1.174

6.654.894,93

5.668,56

3,2%

160.340

3.646

0,0

20

ZUC Zagrebacke
Zupanije

UKUPNO ZUC-evi

641

591

1.232

6.927.684,92

138.553.698,38

8.978,96

149.720,46

4,2%

301.206

3.060

3.118.585

52
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2.6.3. Mreza biciklistickih prometnica u koridoru drzavnih cesta

Prema dostavljenim podacima o trenutnoj mrezi biciklistickih prometnica te planiranim
aktivnostima izgradnje nove od strane Hrvatskih cesta d.o.0., a zaklju¢no sa 2021. godinom,
ukupna duljina izgradenih biciklistickih prometnica (staza i traka) iznosila je oko 436 km.

Planirane aktivnosti izgradnje novih biciklistickih prometnica od 2023. do 2027. godine
iznosi sveukupno oko 295 km, Sto je povecanje za oko 68 % u odnosu na 2021. godinu, pri
¢emu su planirana financijska ulaganja u iznosu oko 26,7 mil. EUR ili oko 91.000 EUR/km.
Prosje¢na godiSnja vrijednost planiranih ulaganja Hrvatskih cesta d.o.o. u mrezu
biciklistickih prometnica po stanovniku RH iznosi oko 1,4 EUR.

Prosjecno planirano godis$nje ulaganje u izgradnju mreZe biciklisti¢ckih prometnica u odnosu
na prosjecni godisnji prihod Hrvatskih cesta d.o.o. iznosi oko 2,0%.

Tablica 14. prikazuje stanje izgradenosti i planirane izgradnje biciklisticke infrastrukture na
cestama pod ingerencijom Hrvatskih cesta d.o.o.

Tablica 14. Stanje izgradenosti i planirane izgradnje biciklisticke infrastrukture u koridoru drZavnih
cesta (upravitelj Hrvatske ceste d.o.o0.)

Biciklisticka infrastruktura na javnim cestama

Upravitelj javne ceste: Hrvatske ceste d.o.o.
Godina Biciklisticke trake Biciklisticke staze Ukupno
Km EUR Km EUR Km EUR

2021. 198.7 237.6 436.3

2023. 7.1 0,00 69.3 6.438.383,44 76.4 6.438.383,44
2024. 0 0,00 55.1 5.119.118,72 55.1 5.119.118,72
2025. 0 0,00 58.7 5.453.580,20 58.7 5.453.580,20
2026. 0 0,00 48.8 4.533.811,14 48.8 4.533.811,14
2027. 0 0,00 56.2 5.221.315,28 56.2 5.221.315,28

Ukupno

planirano : ‘ 288.1 26.766.208,77 € | 295.2 | 26.766.208,77 €
(23.-27.)

2.6.4. MreZa biciklistickih prometnica na podrucju vecih gradova

Prema dostavljenim podacima od strane jedinica lokalne samouprave RH (72% gradova su
dostavili traZene podatke odnosno 21 od 29 gradova), a zaklju¢no s 2021. godinom ukupna
duljina izgradenih biciklistickih prometnica (staza i traka) na podrucju 21 grada iznosila je
oko 849 km.

Planirane aktivnosti izgradnje novih biciklistickih prometnica od 2023. do 2027. godine
iznose sveukupno oko 384 km, Sto je povecanje za oko 45% u odnosu na 2021. godinu, pri
¢emu su planirana financijska ulaganja u iznosu oko 37,3 mil. EUR ili oko 109.000 EUR/km.

Tablica 15. prikazuje stanje izgradenosti i planirane izgradnje biciklisticke infrastrukture na
cestama pod ingerencijom gradova Republike Hrvatske (glavni gradovi Zupanija te gradovi
s viSe od 20.000 stanovnika). U navedenoj tablici prikazani su podaci za 21 grad koji su
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dostavili traZene informacije o postojeCem stanju biciklisticke mreZe prometnica te
planiranom ulaganju u istu do 2027. godine. TraZene podatke nisu dostavili gradovi: Split,
Dubrovnik, Sibenik, Kastela, Zapresi¢, Sinj, Petrinja i Virovitica.

Tablica 15. Stanje izgradenosti i planirane izgradnje biciklisticke infrastrukture na cestama pod
ingerencijom gradova Republike Hrvatske (Zupanijska sredista te gradovi s vise od 20.000 stanovnika)

Biciklisticka Ukupno planirano 23.-27
mreza - stanje Ukupno
do 2022. Ulaganje u staze traka i Ukupna ulaganja
(EUR) staza
1. Zagreb 14.898 | 237.7 0 - € 60 5.574.357,95 € 60 5.574.357,95 €
2. Rijeka 0 0 25 264.118,39 € 1 15.926,74 € 27 280.045,13 €
3. Osijek 0 54.7 0 - € 0 - € 0 - €
4. Zadar 0 15 0 - € 18 - € 18 - €
5. VEHFa 2.2 435 0 - € 10 2.654.456,17 € 10 2.654.456,17 €
Gorica
6. Pula-Pola 0.28 6.5 1 - € 25 - € 26 - €
7. Slavonski 3 11.447,34 € 10 1.589.115,40 € 1.600.562,74 €
Brod 10 52 13

8. Karlovac 1.5 36 0 - € 13 1.698.851,95 € 13 1.698.851,95 €
9. Varazdin 21 24 0 53.752,74 € 1 212.024,69 € 2 265.777,42 €
10. Sisak 8.55 3.57 0 - € 0 - € 0 - €
11. Samobor 0 3.5 0 - € 14 2.813.723,54 € 14 2.813.723,54 €
12. Bjelovar 0.2 28.8 1 94.233,19 € 25 3.573.986,33 € 26 3.668.219,52 €
13. Vinkovci 2.2 5.608 0 - € 21 5.011.613,25 € 21 5.011.613,25 €
14. Koprivnica | 68.61 | 6.39 4 504.346,67 € 3 199.084,21 € 6 703.430,88 €
15. Cakovec 35 110 8 929.059,66 € 6 663.614,04 € 14 1.592.673,70 €
16. Solin 0 0 2 - € 4 41.475,88 € 5 41.475,88 €
17. Pakovo 6.3 16.55 0 - € 53 8.029.729,91 € 53 8.029.729,91 €
18. Vukovar 1.4 14.6 0 - € 13 2.123.564,93 € 13 2.123.564,93 €
19. PoZega 0 9 0 - € 7 - € 7 - €
20. Kutina 0 9.3 0 - € 10 - € 10 - €
21. Krapina 0 0 0 - € 6 1.194.505,28 € 6 1.194.505,28 €

UKUPNO

| 172 | 677 |

44

| 1.856.957,99 € | 299 | 35.396.030,26 € |

342

| 37.252.988,25 €

Prema prikupljenim podacima iz 21 grada, sustav javnih bicikala posjeduje 15 gradova (71
%), pri cemu edukacijski poligon za biciklisti¢ki promet imaju svega tri grada (14%). TraZene
podatke o modalnoj raspodjeli putovanja biciklom dostavili su cetiri grada od 21 (14%).

Prema javno dostupnim podacima o troSkovima izgradnje razlicitih dijelova biciklisticke
infrastrukture (biciklisticka staza, biciklisticka traka, zajednicka povrSina za pjeSake i
bicikliste, itd.) sa sluzbenog portal javne nabave (EJON) i sluZbenih stranica pojedinih
gradova i op¢ina, prosjecan trosak izgradnje kilometra izdvojene biciklisticke infrastrukture
iznosi priblizno 183.157,48 EUR. Prosjecan trosak izracunat je temeljem podataka za 30
razlic¢itih projekata izgradnje biciklisticke infrastrukture u osam Zupanija (18 gradova i
op¢ina) tijekom zadnjih nekoliko godina (Tablica 16.).
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Tablica 16. Trosak izgradnje nove biciklisticke infrastrukture prema pojedinim projektima

Ukupna Vrsta Trosak po
Naziv projekta duljina biciklisticke Izvor (poveznica) izgradenom
zahvata (km) | infrastrukture kilometru
NOVA DIONICE
BICIKLISTICKE Biciklistidk https://eojn.nn.hr/spin/application/ipn
INFRASTRUKTURE ?A 2,20 Iciklisticka documentmanagement/DokumentPodaci 167.652,68 EUR
PROJEKT BICIKLISTICKA staza Frm.aspx?id=4718900
STAZA SAMOBOR - SVETA
NEDELJA
BICIKLISTICKE STAZE Biciklistitka https://eojn.nn.hr/spin/application/ipn
IZMEDU NASELJA STRMEC, 3,08 documentmanagement/DokumentPodaci | 232.895,64 EUR
ORESJE, BESTOVJE staza Frm.aspx?id=4945920
Biciklisti¢ka staze u © s ey https://eojn.nn.hr/SPIN/APPLICATION/I
T ) Biciklisticka
Gospodarskoj ulici u Donjem 1,30 PN/DocumentManagement/DokumentPo | 219.503,11 EUR
Stupniku staza daciFrm.aspx?id=5024029
BICIKLISTICKE STAZE U
DARDI KROZ OSJECKU ULICU Biciklistidka https://eojn.nn.hr/SPIN /application/ipn
[ ULICU LJUDEVITA GAJA DO 7,48 DocumentManagement/DokumentPodaci 44.669,85 EUR
ZAPADNE OBILAZNICE staza Frm.aspx?id=3887875
OSIJEKA
BRZO - Biciklisticke rute
Zabok-Oroslavie - dionica Biciklistitka https://eojn.nn.hr/SPIN/APPLICATION/I
OROSLAVJE, sa nabavom 1,52 staza PN/DocumentManagement/DokumentPo | 123.173,77 EUR

daciFrm.aspx?id=5111569

signalizacije i opreme

Izgradnja pjesacko P https://eojn.nn.hr/spin/application/ipn
Biciklisticka
biciklisti¢ke staze u Aleji 1,96 documentmanagement/DokumentPodaci 134.478,09 EUR
Miroslava Krleze staza Frm.aspx?id=4638789
Izgradnja biciklisticke staze u Biciklistitka https://eojn.nn.hr/spin/application/ipn
Borovskoj ulici i Ulici 0,72 documentmanagement/DokumentPodaci 157.384,39 EUR
Hanibala Luci¢ staza Frm.aspx?id=4638790

Zajednicka
Izgradnja pjesacko

e ey . povrsina s https://eojn.nn.hr/spin/application/ipn
biciklisticke staze i

ey - 1,13 pjesacima i documentmanagement/DokumentPodaci | 118.956,21 EUR
biciklisticke trake u Ulici dr. s .
Mile Budaka - istok biciklisti¢ki Frm.aspx?id=4638791
trak
e Tt ain]s https://eojn.nn.hr/spin/application/ipn
Ilzﬁlrca:(j;] a]v][oill‘;llglfg;il;e_t;:];z; 0,47 Blag:}(twkl documentmanagement/DokumentPodaci 106.511,68 EUR
Frm.aspx?id=4638792
e Tt ain]s https://eojn.nn.hr/spin/application/ipn
Izgraﬁzgzzg;il;s;frl;i;r;ke b 2,10 B1c1§;51:1ck1 documentmanagement/DokumentPodaci 177.440,29 EUR
Frm.aspx?id=4638793
Izgradnja biciklisti¢ke staze u Biciklisticka Dbz ffonitelis i in S iviion fipn
Ulici Josipa Basiéa 0,76 staza documentmanagement/DokumentPodaci 135.283,59 EUR
Frm.aspx?id=4638794
Izgradnja pjesacko - Zajednicka https://eojn.nn.hr/spin/application/ipn
biciklisticke staze u Ulici 0,89 povrsina s documentmanagement/DokumentPodaci | 145.444,06 EUR
Josipa Runjanina pjesacima Frm.aspx?id=4638795

Izgradnja pjeSacko -

1 ey . Zajednicka https://eojn.nn.hr/spin/application/ipn
biciklisticke staze i

e ey . 2,28 povrsina s documentmanagement/DokumentPodaci 173.705,43 EUR
biciklisticke trake u Ulici L F 2id4
sv. Antuna pjeSacima rm.aspx?id=4638796
Izgradnja pjesacko Zajednicka | https://eojn.nn.hr/spin/application/ipn
biciklisticke staze u 3,32 povrsina s documentmanagement/DokumentPodaci 127.930,75 EUR
Vinogradskoj ulici pjesacima Frm.aspx?id=4638797
Izgradnja biciklisticko Zajednicka https://eojn.nn.hr/spin/application/ipn
pjesacke staze u Vukovarskoj 0,26 povrsina s documentmanagement/DokumentPodaci | 230.419,01 EUR
ulici p]'eéacima Frm.aspx?id=4638798
Izgradnja bicikvlist?ékv'e Frakeu 2,63 Biciklisticki | https://eojn.nn.hr/spin/application/i n. 203.918,74 EUR
Zagrebackoj ulici trak documentmanagement/DokumentPodaci
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https://eojn.nn.hr/spin/application/ipn/documentmanagement/DokumentPodaciFrm.aspx?id=4718900
https://eojn.nn.hr/spin/application/ipn/documentmanagement/DokumentPodaciFrm.aspx?id=4718900
https://eojn.nn.hr/spin/application/ipn/documentmanagement/DokumentPodaciFrm.aspx?id=4718900
https://eojn.nn.hr/spin/application/ipn/documentmanagement/DokumentPodaciFrm.aspx?id=4945920
https://eojn.nn.hr/spin/application/ipn/documentmanagement/DokumentPodaciFrm.aspx?id=4945920
https://eojn.nn.hr/spin/application/ipn/documentmanagement/DokumentPodaciFrm.aspx?id=4945920
https://eojn.nn.hr/SPIN/APPLICATION/IPN/DocumentManagement/DokumentPodaciFrm.aspx?id=5024029
https://eojn.nn.hr/SPIN/APPLICATION/IPN/DocumentManagement/DokumentPodaciFrm.aspx?id=5024029
https://eojn.nn.hr/SPIN/APPLICATION/IPN/DocumentManagement/DokumentPodaciFrm.aspx?id=5024029
https://eojn.nn.hr/SPIN/application/ipn/DocumentManagement/DokumentPodaciFrm.aspx?id=3887875
https://eojn.nn.hr/SPIN/application/ipn/DocumentManagement/DokumentPodaciFrm.aspx?id=3887875
https://eojn.nn.hr/SPIN/application/ipn/DocumentManagement/DokumentPodaciFrm.aspx?id=3887875
https://eojn.nn.hr/SPIN/APPLICATION/IPN/DocumentManagement/DokumentPodaciFrm.aspx?id=5111569
https://eojn.nn.hr/SPIN/APPLICATION/IPN/DocumentManagement/DokumentPodaciFrm.aspx?id=5111569
https://eojn.nn.hr/SPIN/APPLICATION/IPN/DocumentManagement/DokumentPodaciFrm.aspx?id=5111569
https://eojn.nn.hr/spin/application/ipn/documentmanagement/DokumentPodaciFrm.aspx?id=4638789
https://eojn.nn.hr/spin/application/ipn/documentmanagement/DokumentPodaciFrm.aspx?id=4638789
https://eojn.nn.hr/spin/application/ipn/documentmanagement/DokumentPodaciFrm.aspx?id=4638789

Frm.aspx?id=4638799

https://marija-

ja biciklisti¢ Biciklisticka
Izgradn!fal l.)1c1k1?.st1cke.staze u 4,12 gorica.hr/index.php/hr/408-izgradnja- 76.762,90 EUR
op¢ini Marija Gorica staza . L - -
biciklisticke-staze-u-opcini-marija-gorica
Biciklisticka o
Projekt Morsko rije¢na stazai hftt S WWW ods(tire;n.a.hr ro e]i(tl_
Y L e1s ey . iy financirani-eu-sredstvima/morsko-
Setnica i biciklisticka staza 1,97 zajednicka Hiancitanl-cli-sreds wila/Iorsko 673.198,57 EUR
Podstrana walk & bike" .. rijecna-setnica-i-biciklisticka-staza-
! povrsinas podstrana-walk-bike/
pjeSacima
Izeradnia pietatko Zajedniéka https://www.sibenik.hr/projekti/izgradn
bicikliitiéke] st];]z o - Nad mir 2,00 povrsina s ja-pjesacko-biciklisticke-staze-nas- 86.198,90 EUR
p]'eéacima mir/90.html
Biciklisticka
IZGRADNJA BICIKLISTICKO- staza https: //www.petrijevci.hr/projekt.php?n
PJESACKE STAZE OD 4,08 zajedni¢ka : : . d—5- B 255.537,87 EUR
SATNICE DO PETRIJEVACA povrsina s =
pjeSacima
https://sib.net.hr/promo/3804983/izgra
Izgradnja bigikl.istiékih staza 6,32 Biciklisticka dnja—bici.kliStickih—ste.lza—u—cepinu—]froz— 193.087.70 EUR
u Cepinu staza eu-projekt-do-63-kilometara-novih-
biciklistickih-staza/
https: //www.vukovar.hr/gradske-
NOVE BICIKLISTICKE STAZE Biciklisticka | \Westi/291-upravni-odjel-za-komunalno-
W eradskoi €etvrti Mitnica 2,70 gospodarstvo-graditeljstvo-i-zastitu- 138.575,25 EUR
& ) staza okolisa/15381-zapoceli-radovi-na-
izgradnji-nove-biciklisticke-staze
Tl o https: .d Iska-
,Dugo Selo Walk&Bike": Biciklisticka ) ttps://www.dugosels &
. . kronika.hr/dugo-selo/krece-realizacija-
[zgradnja pjeSacko- staza 1 projekta-dugo-selo-walk-bike-izgradnja
biciklisti¢kih staza u Dugom 5,26 zajednicka . e acnja- 177.344,96 EUR
Selu za povedanie kvalitete .. pjesacko-biciklistickih-staza-u-dugom-
p ) . povrsinas selu-za-povecanje-kvalitete-prometne-
prometne mreze pjesacima mreze
© sy https://nijemci.hr/bagatelna-nabava-
ja biciklisti¢ Biciklisticka
Izgrad.r.lja bl_CIkhStICke staze 0,60 izgradnja-biciklisticke-staze-nijemci d-n- 99.376,48 EUR
Nijemci - D.N. Selo staza
selo/
Biciklisticka
Proiekt biciklistitko piesatke staza i https: //www.pusca.hr/index.php/664-
4 Iv)] . 5,80 zajednicka izgradnja-biciklisticko-pjesacke-staze-uz- | 194.771,70 EUR
staze uz potok LuZnicu .
povrsina s potok-luznicu
pjeSacima
Izgradnja nove biciklisticke
staze uz drzavnu cestu D2 u
Vu.l.<ovaru, na di.onici Tx:g 2.70 Biciklisticka httr).s://Dre?s032.c0r.n{n(.)tn.isan-ugovor- 137.638,47 EUR
Slavija - Bana Josipa Jelaci¢a staza o-izgradnji-nove-biciklisticke-staze/
- Memorijalno groblje Zrtava
iz Domovinskog rata
[zgradnji biciklisticke staze Biciklistitka https://www.znethr/2020/04/06/sv-
od Svetog Petra na Moru do 2,50 filip-i-jakov-dovrsava-se-izgradnja- 172.539,65 EUR
. staza S )
Turnja biciklisticke-staze-uz-magistralu/
BiciklistiCka | https: //sibenski.slobodnadalmacija.hr/si
Nova pjeSacko-biciklisticka staza i benik/vijesti/sibenik/dograduje-se-staza-
staza koja se gradi uz 1,50 zajednicka uz-magistralu-bicikliranje-od-sibenika- 424.712,99 EUR
Jadransku magistralu povrsina s do-brodarice-bit-ce-znatno-sigurnije-od-
pjesacima 15-prosinca-1132532
https: Inik.hr/vijesti ina-
Izgradnja biciklisticke Biciklisti¢ka ttefnes?iicfv?izgiaffuzszs 01<nc11 .
infrastrukture u op¢ini 6,50 P . . 152.954,83 EUR
. staza biciklistickih-staza-i-povezala-sva-svoja-
Ernestinovo K
mjesta/
C e https://varazdin.hr/novosti/u-gornjem-
I dniji biciklistic¢ke st Biciklisticka
zgracnyt I_CI 'S 1? estazeu 2,55 kucanu-nova-biciklisticka-staza-i- 152.954,83 EUR
Gornjem Kué¢anu staza

odvodnja-oborina-8711/
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https://marija-gorica.hr/index.php/hr/408-izgradnja-biciklisticke-staze-u-opcini-marija-gorica
https://marija-gorica.hr/index.php/hr/408-izgradnja-biciklisticke-staze-u-opcini-marija-gorica
https://marija-gorica.hr/index.php/hr/408-izgradnja-biciklisticke-staze-u-opcini-marija-gorica
https://www.podstrana.hr/projekti-financirani-eu-sredstvima/morsko-rijecna-setnica-i-biciklisticka-staza-podstrana-walk-bike/
https://www.podstrana.hr/projekti-financirani-eu-sredstvima/morsko-rijecna-setnica-i-biciklisticka-staza-podstrana-walk-bike/
https://www.podstrana.hr/projekti-financirani-eu-sredstvima/morsko-rijecna-setnica-i-biciklisticka-staza-podstrana-walk-bike/
https://www.podstrana.hr/projekti-financirani-eu-sredstvima/morsko-rijecna-setnica-i-biciklisticka-staza-podstrana-walk-bike/
https://www.sibenik.hr/projekti/izgradnja-pjesacko-biciklisticke-staze-nas-mir/90.html
https://www.sibenik.hr/projekti/izgradnja-pjesacko-biciklisticke-staze-nas-mir/90.html
https://www.sibenik.hr/projekti/izgradnja-pjesacko-biciklisticke-staze-nas-mir/90.html
https://www.petrijevci.hr/projekt.php?n_id=5
https://www.petrijevci.hr/projekt.php?n_id=5
https://sib.net.hr/promo/3804983/izgradnja-biciklistickih-staza-u-cepinu-kroz-eu-projekt-do-63-kilometara-novih-biciklistickih-staza/
https://sib.net.hr/promo/3804983/izgradnja-biciklistickih-staza-u-cepinu-kroz-eu-projekt-do-63-kilometara-novih-biciklistickih-staza/
https://sib.net.hr/promo/3804983/izgradnja-biciklistickih-staza-u-cepinu-kroz-eu-projekt-do-63-kilometara-novih-biciklistickih-staza/
https://sib.net.hr/promo/3804983/izgradnja-biciklistickih-staza-u-cepinu-kroz-eu-projekt-do-63-kilometara-novih-biciklistickih-staza/
https://www.vukovar.hr/gradske-vijesti/291-upravni-odjel-za-komunalno-gospodarstvo-graditeljstvo-i-zastitu-okolisa/15381-zapoceli-radovi-na-izgradnji-nove-biciklisticke-staze
https://www.vukovar.hr/gradske-vijesti/291-upravni-odjel-za-komunalno-gospodarstvo-graditeljstvo-i-zastitu-okolisa/15381-zapoceli-radovi-na-izgradnji-nove-biciklisticke-staze
https://www.vukovar.hr/gradske-vijesti/291-upravni-odjel-za-komunalno-gospodarstvo-graditeljstvo-i-zastitu-okolisa/15381-zapoceli-radovi-na-izgradnji-nove-biciklisticke-staze
https://www.vukovar.hr/gradske-vijesti/291-upravni-odjel-za-komunalno-gospodarstvo-graditeljstvo-i-zastitu-okolisa/15381-zapoceli-radovi-na-izgradnji-nove-biciklisticke-staze
https://www.vukovar.hr/gradske-vijesti/291-upravni-odjel-za-komunalno-gospodarstvo-graditeljstvo-i-zastitu-okolisa/15381-zapoceli-radovi-na-izgradnji-nove-biciklisticke-staze
https://www.dugoselska-kronika.hr/dugo-selo/krece-realizacija-projekta-dugo-selo-walk-bike-izgradnja-pjesacko-biciklistickih-staza-u-dugom-selu-za-povecanje-kvalitete-prometne-mreze
https://www.dugoselska-kronika.hr/dugo-selo/krece-realizacija-projekta-dugo-selo-walk-bike-izgradnja-pjesacko-biciklistickih-staza-u-dugom-selu-za-povecanje-kvalitete-prometne-mreze
https://www.dugoselska-kronika.hr/dugo-selo/krece-realizacija-projekta-dugo-selo-walk-bike-izgradnja-pjesacko-biciklistickih-staza-u-dugom-selu-za-povecanje-kvalitete-prometne-mreze
https://www.dugoselska-kronika.hr/dugo-selo/krece-realizacija-projekta-dugo-selo-walk-bike-izgradnja-pjesacko-biciklistickih-staza-u-dugom-selu-za-povecanje-kvalitete-prometne-mreze
https://www.dugoselska-kronika.hr/dugo-selo/krece-realizacija-projekta-dugo-selo-walk-bike-izgradnja-pjesacko-biciklistickih-staza-u-dugom-selu-za-povecanje-kvalitete-prometne-mreze
https://www.dugoselska-kronika.hr/dugo-selo/krece-realizacija-projekta-dugo-selo-walk-bike-izgradnja-pjesacko-biciklistickih-staza-u-dugom-selu-za-povecanje-kvalitete-prometne-mreze
https://nijemci.hr/bagatelna-nabava-izgradnja-biciklisticke-staze-nijemci_d-n-selo/
https://nijemci.hr/bagatelna-nabava-izgradnja-biciklisticke-staze-nijemci_d-n-selo/
https://nijemci.hr/bagatelna-nabava-izgradnja-biciklisticke-staze-nijemci_d-n-selo/
https://www.pusca.hr/index.php/664-izgradnja-biciklisticko-pjesacke-staze-uz-potok-luznicu
https://www.pusca.hr/index.php/664-izgradnja-biciklisticko-pjesacke-staze-uz-potok-luznicu
https://www.pusca.hr/index.php/664-izgradnja-biciklisticko-pjesacke-staze-uz-potok-luznicu
https://press032.com/potpisan-ugovor-o-izgradnji-nove-biciklisticke-staze/
https://press032.com/potpisan-ugovor-o-izgradnji-nove-biciklisticke-staze/
https://www.znet.hr/2020/04/06/sv-filip-i-jakov-dovrsava-se-izgradnja-biciklisticke-staze-uz-magistralu/
https://www.znet.hr/2020/04/06/sv-filip-i-jakov-dovrsava-se-izgradnja-biciklisticke-staze-uz-magistralu/
https://www.znet.hr/2020/04/06/sv-filip-i-jakov-dovrsava-se-izgradnja-biciklisticke-staze-uz-magistralu/
https://sibenski.slobodnadalmacija.hr/sibenik/vijesti/sibenik/dograduje-se-staza-uz-magistralu-bicikliranje-od-sibenika-do-brodarice-bit-ce-znatno-sigurnije-od-15-prosinca-1132532
https://sibenski.slobodnadalmacija.hr/sibenik/vijesti/sibenik/dograduje-se-staza-uz-magistralu-bicikliranje-od-sibenika-do-brodarice-bit-ce-znatno-sigurnije-od-15-prosinca-1132532
https://sibenski.slobodnadalmacija.hr/sibenik/vijesti/sibenik/dograduje-se-staza-uz-magistralu-bicikliranje-od-sibenika-do-brodarice-bit-ce-znatno-sigurnije-od-15-prosinca-1132532
https://sibenski.slobodnadalmacija.hr/sibenik/vijesti/sibenik/dograduje-se-staza-uz-magistralu-bicikliranje-od-sibenika-do-brodarice-bit-ce-znatno-sigurnije-od-15-prosinca-1132532
https://sibenski.slobodnadalmacija.hr/sibenik/vijesti/sibenik/dograduje-se-staza-uz-magistralu-bicikliranje-od-sibenika-do-brodarice-bit-ce-znatno-sigurnije-od-15-prosinca-1132532
https://nacelnik.hr/vijesti/opcina-ernestinovo-izgradila-65-km-biciklistickih-staza-i-povezala-sva-svoja-mjesta/
https://nacelnik.hr/vijesti/opcina-ernestinovo-izgradila-65-km-biciklistickih-staza-i-povezala-sva-svoja-mjesta/
https://nacelnik.hr/vijesti/opcina-ernestinovo-izgradila-65-km-biciklistickih-staza-i-povezala-sva-svoja-mjesta/
https://nacelnik.hr/vijesti/opcina-ernestinovo-izgradila-65-km-biciklistickih-staza-i-povezala-sva-svoja-mjesta/
https://varazdin.hr/novosti/u-gornjem-kucanu-nova-biciklisticka-staza-i-odvodnja-oborina-8711/
https://varazdin.hr/novosti/u-gornjem-kucanu-nova-biciklisticka-staza-i-odvodnja-oborina-8711/
https://varazdin.hr/novosti/u-gornjem-kucanu-nova-biciklisticka-staza-i-odvodnja-oborina-8711/

2.7. Multimodalnost prometnog sustava

Multimodalna putovanja, koja se sastoje od upotrebe viSe nacina prijevoza na jednom
putovanju, takoder mogu ukljucivati i bicikl, ¢ime to prijevozno sredstvo postaje bitan
¢imbenik i na putovanjima na kojima se prelaze vece udaljenost. Osim Sto se na takvim
putovanjima biciklom prelazi odredeni put (voZnjom bicikla), ovakav oblik putovanja
ukljucuje i transport bicikala u ili na drugim vozilima kojima se obavlja prijevoz putnika
(vlakovi, autobusi, trajekti i dr.).

Prednosti bicikla na ovakvim putovanjima prepoznala je Europska unija te je, izglasavanjem
u Europskom parlamentu 2018. godine uvela obvezu kojom su Zeljeznicke tvrtke duZne
osigurati prostor za prijevoz bicikala u svim novim i obnovljenim vlakovima.

U Hrvatskoj se postepeno uvodi ovakva moguc¢nost, nabavkom novih vlakova s osiguranim
prostorom za bicikle, medutim prijevoz bicikala moguc je na tek nekim putnic¢kim linijama,
a izuzetak su sklopivi bicikli koji se mogu prevoziti kao prtljaga. Dodatna okolnost gdje
postoji mjesto za napredak je tarifna politika prema kojoj za prijevoz bicikla vlakom u
Hrvatskoj, korisnici placaju jedinstvenu cijenu, neovisno o prijedenoj udaljenosti.

Ovakav nacin naplate pozitivno utjeCe na koriStenje vlaka za prijevoz bicikala na duljim
putovanjima, ali negativno kada se radi o kra¢im medugradskim i prigradskim putovanjima.
Infrastruktura takoder ima znacajnu ulogu u povecanju koristenja bicikla u multimodalnim
putovanjima, ali, iako postoji odredeni napredak, vecina Zeljeznickih kolodvora i stajalista
nije opremljena kvalitetnim parkiraliStima za bicikle, koji osiguravaju sigurno vezanje
bicikla za okvir.

Dodatan doprinos korisStenju bicikla s ciljem veceg koriStenja putnic¢kog prijevoza vlakovima
dobio bi se i povezivanjem Zeljeznice sa sustavima javnih bicikala, postavljanjem stanica
sustava javnih bicikala na ili u blizini Zeljeznickih postaja.

Nemogucnost prijevoza bicikala autobusima, stvara poteSkoce i u putovanjima vlakom, koji,
iako na odredenim linijama pruzaju mogucnost prijevoza bicikala, na onim relacijama na
kojima se umjesto vlakom prijevoz odvija autobusima, onemogucuje cijelo putovanje
biciklom.

Prijevoz bicikala unutar ili na vozilima javnog gradskog prijevoza u gradovima, autobusi i
tramvaji, u samim je zacecima (uveden u Zagrebu i Porecu), iako se ovakva usluga u drugim
drzavama pokazuje kao uspjeSna. Pilot projekti koje provode jedinice lokalne samouprave,
poput Zagreba, pokazuju odredene iskorake, ali ideju i prednosti ovakvog nacina prijevoza
bicikala.

Potrebno je znacajnije promovirati na nacionalnoj razini ovakvu vrstu usluge s obzirom da
postoje mnoge prepreke i izazovi zbog kojih je vrlo teSko uvesti ovaj nacin prijevoza bicikala,
a Sto je rezultiralo i stvaranjem odredenog otpora kod provoditelja usluge javnog prijevoza
putnika.

Pomorski prijevoz putnika zahtjeva slicnu uslugu, ako se Zeli poticati koristenje bicikla i
multimodalnost. Iako je na trajektnim linijama mogu¢ prijevoz bicikala, potrebno je napraviti
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reviziju postojecih cijena takve usluge, kao i unaprjedenje usluge uvodenjem adekvatnih
sustava za prihvat bicikala postavljanjem odgovarajuéih stalaka ili osiguravanjem
adekvatnog prostora za smjestaj bicikala na trajektima, ali i katamaranima za vrijeme
plovidbe.

Sustavi javnih bicikala su odli¢na dopuna autobusnim, tramvajskim, Zeljeznickim i ostalim
sustavima javnog prijevoza, a uloga im je i ¢injenje tih sustava dostupnijima korisnicima.
Pocetkom 2021. godine, osim u nekoliko gradova (Rijeka - 4 stanice i 28 bicikala, Pula - 8
stanica i 26 bicikala, Bjelovar - 3 stanice i 10 bicikala, Koprivnica - 7 stanica i 60 bicikala,
Cakovec - 2 stanice i 30 bicikala) u kojima se usluga javnih bicikala pruza od drugih
operatera, Nextbike sustav javnih bicikala u Hrvatskoj prednjaci po broju gradova u kojima
se nalazi (28 gradova s 197 stanica te preko 1200 javnih bicikala u 2021. godini), Sto je bitan
preduvjet za integrirana putovanja.

Primjerice, Nextbike sustavi koji se trenutno nalaze u Zagrebu, Velikoj Gorici, Jastrebarskom,
Ivani¢-Gradu vrlo lako mogu postati dio zajednicke usluge koju mogu koristiti stanovnici koji
gravitiraju Zagrebu. Split s gradovima Kastela, Solin, Trogir, Klis, Dicmo, ima u planu
proSirenje urbane aglomeracije ve¢ u 2022. godini, a planovi za Sirenje postoje i u Osijeku,
Sibeniku i Zadru.

U kombinaciji s ostalim oblicima javnog prijevoza, autobusni ili Zeljeznicki, takav integrirani
prijevoz putnika sa zajednickim oblikom organizacije i naplate moZe imati vaznu ulogu
prilikom odrZivog prometnog planiranja.

Broj JLS-ova sa sustavom javnih bicikala po Zupanijama Republike Hrvatske
[] nema sustava javnih bickala

[] 1 sustav

[ 2 sustav

I >2 - 5 sustava

Il >5 - 9 sustava
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Slika 17. Graficki prikaz gustoce broja gradova i opcina po Zupanijama u Hrvatskoj s Nextbike
sustavom javnih bicikala

Usprkos razlic¢itim tipovima i vrstama sustava javnih bicikala, svaki od njih ima odredene
nedostatke i prednosti specificne za podrucje na kojem se nalaze i nacin na koji se njima
upravlja. Ovakva kombinacija drugih oblika putovanja i bicikla kao prijevoznog sredstva,
mogu stvoriti znacajan doprinos s ciljem smanjenja broja motornih vozila u cestovnom
prometu te imaju pozitivan utjecaj na okolis.

2.8. Emisije oneciScenja i utjecaj na zdravlje

[zvjeS¢e o emisijama staklenickih plinova za razdoblje od 1990. do 2019. godine za
Republiku Hrvatsku navodi cestovni prijevoz (automobile, autobuse, motocikle i dr.), kao
izvore koji koriste razliCite vrste tekucih i plinovitih goriva, a koji ispuStaju znacajne koli€ine
staklenickih plinova i onecis¢ujucih tvari u okolis. Energetski sektor, koji ukljucuje izgaranje
goriva iz stacionarnih i mobilnih izvora ima najvedi utjecaj na povecanje emisija staklenic¢kih
plinova. [21]

On ¢ini oko 70 % emisije svih staklenickih plinova, a emisije iz izgaranja fosilnih goriva ¢ine
vecinu (viSe od 95 %) emisija povezanih s energijom. Slika 18. prikazuje emisije pojedinih
podsektora iz koje je vidljivo da jedino podsektor transporta biljeZi gotovo konstantno
povecanje u odnosu na pocetnu 1990. godinu. [21]

kt CO2-eq e=mEnergetska industrija ~ es==Proizvodna industrija Transport Ostali sektori Fugitivne emisije
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Slika 18. Energetski podsektori ukupne emisija plinova za razdoblje 1990.-2019. (kt CO2-eq)
Izvor: [21]

Doprinos prometa ukupnim emisijama COZ u Hrvatskoj u 2019. godini je iznosio 39,7%, Sto
je za 2,7% viSe nego 2018. godine. Utjecaj cestovnog prometa u ukupnoj emisiji staklenickih
plinova u Hrvatskoj je u 2019. godini iznosio 26,9%, Sto je u odnosu na 1990., kada je taj udio
bio 11,5%, porast od 76,5%, uglavhom zbog povecanja broja vozila (ve¢inom osobnih
automobila).
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IzvjeS¢e programa za globalne klimatske promjene procjenjuje postotke emisija Stetnih
plinova za drzave i Europsku uniju koji su najveci potrosaci energija i samim time najveci
zagadivaci. Indikatorom 4., Udio niskouglji¢nih goriva u prometnom sektoru (%)“ postavljen
je cilj za 2030. godinu, gdje bi udio niskougljicnih goriva u prometnom sektoru iznosio 15 %
(stanje 2017. godine iznosi 4 %), pri ¢emu je isti za 2050. godinu postavljen u rasponu udjela
od 70 do 95 %. Indikator broj 3 ,Emisije ugljika kopnenog prometa (gCO2/pkm)“ koji za
2017. godinu iznose 104 gCO2/pkm, definira cilj smanjenja emisija ugljika do 2030. godine
za 42 do 60 %, odnosno do 2050. godine do 100% (u potpunosti eliminirane emisije ugljika
kopnenog prometa). U izvjeS¢u se nadalje navodi da je klju¢na prilika promjena ponaSanja
prilikom putovanja gdje je potrebno promovirati pjeSacenje i bicikliranje. [22]

U svrhu istraZivanja provedenog za grad Melbourne, napravljen je prikaz koji prikazuje
odnos izmedu odrzivih (,¢istih“) i neodrzivih (,prljavih“) nac¢ina prijevoza. Slika 6. koristi
crne balone za ilustraciju emisija CO2 po osobi, po kilometru. IstraZivanjem se doslo do
zakljucka kako bi elektri¢na vozila punjena na struju proizvedenu u elektranama na klasi¢na
goriva, mogla zagadivati viSe od primjerice novih automobila na benzinska goriva. Na
grafickom prikazu su prikazani elektricni automobili koji se pune na razli€ite nacine, kao i
elektric¢ni bicikl, kao najcesce elektri¢no prijevozno sredstvo.

Elektri¢ni bicikl, ¢ak i kada se puni na struju proizvedenu iz fosilnih goriva, i dalje zagaduje
okoli$ oko 40 puta manje od klasi¢nog benzinskog automobila, pri ¢emu voZnja biciklom
emitira pribliZno minimalnu mogucu razinu emisiju CO2. Sve brojke na prikazu su
operativne, odnosno ne ukljucuju emisije povezane s proizvodnjom vozila.

6
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Slika 19. Omjer proizvedenih emisija CO2 s obzirom na prijevozno sredstvo (po osobi, po
prijedenom kilometru)
Izvor: [23]

Biciklisti putuju sredstvom koje je zdravo i ekoloski prihvatljivo te imaju slobodu izbora koju
ne nudi nijedan drugi oblik prijevoza. Kampanje i aktivnosti koje potic¢u koriStenje bicikla
kao prijevoznog sredstva, poput “Europskog tjedna mobilnosti”, kojim se promicu odrzivi
nacini putovanja ili “Medunarodnog dana zimskog bicikliranja na posao”, prijateljskog
natjecanja izmedu gradova s ciljem Sto veceg broja gradana koji taj dan koriste bicikl kao
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prijevozno sredstvo, daju znacajan doprinos razvoju biciklistickog prometa, te utjecu na
povecanje broja gradana koji koriste bicikl i time pozitivno utjecu na okolis.

Ova inicijativa u obliku prijateljskog natjecanja je pokrenuta u Kanadi 2013. godine i uvijek
se odrZzava drugog petka u veljaci. Zagreb je 2015., 2016. i 2017. godine odnio titulu grada
pobjednika s najvise zimskih biciklista, odnosno najvise gradana koji su se obvezali barem
taj dan koristiti bicikl kao prijevozno sredstvo. [24]

Dodatni poticaj koristenju bicikla pruZaju i poslodavci koji, kroz svoje drustveno odgovorno
poslovanje, djeluju na poticanju koriStenja bicikla za dolazak na posao ¢ime brinu i vode
racuna o ocuvanju okoli$a, jer potiCu svoje zaposlenike i klijente/posjetitelje/korisnike na
smanjenje koriStenja motornih oblika prijevoza. Takoder, poticanje bicikliranja i korisStenje
bicikla kao prijevoznog sredstva povecava psihofizicko zdravlje zaposlenika zbog tjelesne
aktivnosti i smanjenja utjecaja na okolis, Sto posljedicno dovodi do manje bolovanja i
povecanja efikasnosti na radnom mjestu.
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Izvor: [25]

Ipak, postoje granice u pogledu udaljenosti i fizicCkog napora. Prema brojnim medunarodnim
istraZivanjima putovanje biciklom je pogodno za udaljenosti do oko 7 km (u slucaju
elektri¢nih bicikala cak i vise).

Prema anketi DrZzavnog zavoda za statistiku, provedenoj u travnju 2018. godine, u kojoj je
voZnja bicikla istaknuta kao jedan od najzdravijih nacina kretanja, istaknuto je da biciklisti u
Hrvatskoj prosje¢no prelaze 3,5 kilometara po putovanju.
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2.9. Sigurnost biciklistickog prometa

Kombinacija namjene cestovnih prometnica za promet motornim vozilima i biciklima
negativno utjece na sigurnost i privlac¢nost bicikla kao prijevoznog sredstva, Sto je vidljivo iz
broja prometnih nesre¢a na hrvatskim cestama u proteklih deset godina u kojima su
sudjelovali biciklisti.

Na hrvatskim se cestama posljednjih deset godina prosjecno dogodilo 35.386 prometnih
nesreca. U 31,9 posto nesreca stradale su osobe. GodiSnje su u prometu prosjecno stradale
15.652 osobe. Od tog broja 79,4 posto proslo je s laksim tjelesnim ozljedama. TeSke tjelesne
ozljede zadobilo je 18,4 posto osoba, dok je 2,2 posto osoba godiSnje poginulo, Sto je
prosjecno godiSnje 351 osoba.

Prometne su nesrece i nadalje ubojica broj jedan mladih ljudi u dobi izmedu 10 i 25 godina
u cijelom svijetu pa i u Hrvatskoj. NajviSe su ugroZena djeca, mladi ljudi i druge najugroZenije
skupine - biciklisti, mopedisti, motociklisti i pjeSaci (Izvor: MUP-Bilteni o sigurnosti
cestovnog prometa 2019).

Kako bi uporaba bicikala bila sigurnija i privlacnija, potrebno je izraditi plan izgradnje
biciklisticke infrastrukture, odnosno izgraditi kvalitetnu biciklisticku infrastrukturu.

2.9.1. Analiza prometnih nesreca biciklista na podrucju RH

Analiza prometnih nesre¢a na podrucju Republike Hrvatske temelji se na podacima od
strane nadleZnih sluzbi Ministarstva unutarnjih poslova koje su nadlezne za sigurnosti
prometa na cestama. Analizirani su podaci prikupljeni tijekom desetogodisnjeg razdoblja od
2010.do 2019. godine.

Razlog zaSto nije u obzir uzeta i 2020. godine je preveliki utjecaj ogranicenja uzrokovanih
epidemijom zarazne bolesti COVID-19 te bi upotreba tih podataka mogla dovesti do krivih
zakljucaka u analizi.

Tablica 17. prikazuje broj prometnih nesre¢a prema posljedicama u kojima su sudjelovali
biciklisti u proteklom desetogodiSnjem razdoblju (2010. - 2019.) na podrucju Republike
Hrvatske.

Tablica 17. Prikaz broja prometnih nesre¢a prema posljedicama u kojima su sudjelovali biciklisti u
proteklom desetogodisnjem razdoblju na podrudju Republike Hrvatske

Prometne nesrece (sudjelovali biciklisti)

s poginulim s ozlijedenim s materijalnom Ukupno
osobama osobama Stetom nesreca
30 970 226 1226
29 1210 250 1489
23 1185 222 1430
24 1140 230 1394
21 1230 235 1486
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37 1245 196 1478
28 1164 202 1394
23 1098 203 1324
23 1060 191 1274
15 938 203 1156

Izvor: [26]

Prema Nacionalnom planu sigurnosti prometa na cestama 2021. - 2030., do 2030. godine u
podrucju djelovanja PD7, cilj provedbe mjera je reducirati broj teskih prometnih nesre¢a u
kojima stradavaju biciklisti (Tablica 18.).

Tablica 18. Prikaz broja prometnih nesrec¢a prema posljedicama u kojima su stradali biciklisti u
proteklom desetogodisnjem razdoblju na podrucju Republiku Hrvatsku

Stradavanje biciklista

Ozlijedeni

Poginuli Ukupno
biciklisti Ozlijedeni Ozlijedeni Ukupno nastradalih
TTO LTO ozlijedeni

28 278 657 935 963
28 351 820 1172 1200
21 337 797 1134 1155
23 328 769 1097 1120
19 382 803 1185 1204
34 371 828 1199 1233
27 339 787 1126 1153
23 299 769 1068 1091
22 283 739 1022 1044
16 272 592 864 880

Izvor: [26]

Prema statistickim podacima u razdoblju od 2010. do 2019 godine, biciklisti sudjeluju u 13%
teSkih prometnih nesreca (nesree sa smrtno stradalima i teSko ozlijedenima) te u 5 %
nesreca s poginulim osobama. U 62% teskih prometnih nesreca s biciklistima, biciklisti su
uzrok (8% od svih teskih prometnih nesreca).

Oko 16% biciklista koji su sudjelovali u teSkim prometnim nesre¢ama je maloljetno, a 21%
biciklista koji su sudjelovali u teSkim prometnim nesrecama ima 65 godina i viSe. Oko 83%
biciklista koji su uzrokovali teSku prometnu nesrecu nije koristilo sigurnosnu kacigu, pri
¢emu Cetvrtina vozaca bicikla koji nisu koristili sigurnosnu kacigu ima 25 godina ili manje.
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Slika 21. prikazuje broj tesko i lakSe ozlijedenih biciklista u prometnim nesre¢ama u
razdoblju od 2010. do 2019. godine (u kojima su sudjelovali biciklisti). Prema navedenom,
moZe se uociti blagi trend smanjenje broja tesko i lako ozlijedenih biciklista.
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Slika 21. Graficki prikaz broja prometnih nesreca prema posljedicama (u kojima su sudjelovali
biciklisti) u proteklom desetogodisnjem razdoblju na podrucju Republike Hrvatske
Izvor: [26]

Struktura poginulih sudionika prometnih nesre¢a prema svojstvu u razdoblju od 2010. do
2019. godine, pokazuje da najvedi broj ¢ine vozaci 61%. (pjesaci ¢ine 20%, a putnici 19%
svih poginulih sudionika prema svojstvu). Vozaci bicikla ¢inili su 11% od ukupnog broja
poginulih vozaca u prometnim nesre¢ama, pri ¢emu su vozaci bicikla starosti 65 i viSe godina
¢inili 38% od tog broja. Poginuli i teZe ozlijedeni vozaci bicikla u prometnim nesre¢ama cinili
su 15% od ukupnog broja poginulih i teZe ozlijedenih vozaca.

Slika 22. prikazuje broj poginulih biciklista u prometnim nesre¢ama tijekom razdoblja od
2010. do 2019. godine. Tijekom zadnjeg desetljeca zamjetne su znacajne godisSnje oscilacije
u broju poginulih biciklista od 16 do 28.
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Slika 22. Graficki prikaz broja prometnih nesrec¢a prema posljedicama (u kojima su stradali
biciklisti) u proteklom desetogodisnjem razdoblju na podrucju Republike Hrvatske
Izvor: [26]

Takvim kretanjem trendova za vrijeme trajanja Nacionalnog plana razvoja biciklistickog
prometa nece se posti¢i zacrtani cilj od reduciranja 50% broja prometnih nesre¢a u kojima
su biciklisti poginuli ili bili tesko ozlijedeni.

Provodenjem mjera definiranim u Nacionalnom planu sigurnosti prometa na cestama 2021.
- 2030. predvida se smanjenje broja osoba poginulih u prometnim nesre¢ama kao i broja
teSkih prometnih nesreca u kojima sudjeluju aktivni oblici prometovanja (pjesaci i biciklisti)
za 50%, odnosno sa 797 na 398 teskih prometnih nesreca.

Definirane su sljede¢e mjere:

> Provodenje preventivno-edukativnih i promidZbenih aktivnosti;

> Prilagodba biciklisticke infrastrukture okolnostima, wuvjetima i potrebama
prometnica;

Planiranje sigurnog prometnog sustava;
[strazivanja;

VYV V V

Projektiranje sigurnog prometnog sustava;
> lzmjena i dopuna zakonske regulative.

Dodatno se planira ja¢anje kapaciteta za provedbu redovitih i ciljanih nadzora vozaca na
cestama kroz provedbu policijskih akcija za kontrolu i sankcioniranje prekrsaja koji imaju
najveci utjecaj na teSke prometne nesrece s biciklistima, s posebnim osvrtom na bicikliste na
prometnicama izvan naselja i voZnju biciklom noc¢u te u uvjetima smanjene vidljivosti.

Prosjecna godiSnja promjena u stradanju biciklista za razdoblje od 2010. do 2018. pokazuje
minimalan napredak u poboljSanju na podrucju Republike Hrvatske od 1,5%.
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Usporedbom sa drzavama koje imaju znacajnije razvijen biciklisticki promet moZe se
primijetiti da te zemlje imaju pogorSanje stanja sigurnosti u apsolutnim iznosima (npr.
Danska i Nizozemska). Medutim, isto se moZe opravdati sa znatno ve¢im brojem biciklista u
prometu na cestama te duzim prosje¢nim udaljenostima na kojima se biciklira. Stoga, prema
relativnom pokazateljima, zemlje poput Nizozemske i Danske prednjate u sigurnost
biciklistickog prometa.

Fakultet prometnih znanosti je tijekom 2018. i 2019. godine u projektu naziva “OdrZiva
sigurnost nemotoriziranog prometa u urbanim sredinama” zajedno s partnerima “ODRAZ -
Odrzivi razvoj zajednice” i “Sindikat biciklista” iz Zagreba te Svicarskim partnerom “Pro Velo
Svicarska” proveo analizu sigurnosti biciklista u svim Zupanijskim sredistima Republike
Hrvatske. Temeljem sluzbenih podataka dobivenim od strane Ministarstva unutarnjih
poslova Republike Hrvatske u razdoblju od 2016. do 2018. godine zabiljeZene su se 1.414
prometne nesrece u kojima su stradali biciklisti, pri ¢emu su 52 prometne nesrece bile sa
smrtnim ishodom za bicikliste.

Iz Slike 23. je vidljivo kako se vec¢ina prometnih nesre¢a u kojima su sudjelovali biciklisti
dogada u ve¢im urbanim srediStima Republike Hrvatske.

* Prometne nesrece s poginulim biciklistima_2016.-2018.

RS * Prometne nesrece s biciklistima_2016.-2018.

Slika 23. Broj prometnih nesreca s biciklistima na podru-c"ju Republike Hrvatske u periodu od 2016.
do 2018. godine

Udruga “Sindikat biciklista” iz Zagreba kontinuirano provodi mjerenje biciklisticke
osvijetljenosti u Zagrebu i biljeZi vrlo niske postotke koriStenja svjetala medu zagrebackim
vozacima bicikala. Uz male varijacije ovisno o godiSnjem dobu, rezultati pokazuju da svega
oko trecine koristi oba uredna i vidljiva svjetla, petina ima samo jedno, a ¢ak polovica ih no¢u
nema nikakvo osvjetljenje.
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OBA SVIETLA SAMO JEDNO SVIETLO W BEZ SVIETLA

2021 (JESEN; N=517) 35% 21%
2020 (JESEN; N=114) 33% 16%
2019 (JESEN; N=210) 36% 20%
2018 (JESEN; N=234) 36% 13%
2017 (PROLJECE; N=536) 28% 16%

2016 (JESEN; N=277) 42% 12% 46%

2015 (JESEN, N=972) 37% 16% 47%

Slika 24. Postotni omjer osvijetljenosti biciklista u Zagrebu s obzirom na koristenje svjetala na biciklu
Izvor: [27]

[ako ove rezultate treba razmatrati s oprezom, jer se ne odnose na nacionalnu razinu,
pokazatelj su postojanja problema koji znacajno doprinosi manjoj sigurnosti biciklista u
prometu tijekom no¢i i uvjetima slabe vidljivosti te povecanju vjerojatnosti za nastanak
teSkih prometnih nesreca u kojima sudjeluju biciklisti.

2.9.2. Usporedba sa zemljama ¢lanicama Europske unije

Pregledom relevantnih podataka na podrucju Europske unije te usporedbom prema
zemljama Clanica, moZe se utvrditi velika moguénost poboljsanja biciklistickog prometa u
Republici Hrvatskoj. Na Slici 25. prikazana je godiSnja promjena u stradanju biciklista od
2010. do 2018 godine za zemlje ¢lanice Europske unije iz koje je vidljivo kako Republika
Hrvatska ima minimalan pad od 1,1%.
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Slika 25. Prosje¢na godisnja promjena u stradanju biciklista od 2010. do 2018.
Izvor: [12]
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Podaci za razdoblje od 2016. do 2018 godine pokazuju kako je prosjecan broj poginulih
biciklista u Republici Hrvatskoj na 1.000.000 stanovnika ve¢i za 28 % od prosjeka Europske
unije.
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Slika 26. Broj poginulih biciklista na 1.000.000 stanovnika od 2016. do 2018.
Izvor: [12]

Pregledom lokacija nastanka prometnih nesre¢a u kojima smrtno stradavaju biciklisti te
usporedbom sa drugim drzavama u Europskoj uniji, Republika Hrvatska ima prakticki
najvecu stopu stradavanja biciklista u urbanim sredinama (oko 70%).
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Urbana Ruralna (nije autocesta) M Autocesta M Nepoznato

Slika 27. Broj poginulih biciklista s obzirom na kategoriju prometnica od 2015. do 2017.
Izvor: [12]
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U priblizno 70% prometnih nesreca u kojima smrtno stradavaju biciklisti sudjelovala su
osobni automobili i teretna motorna vozila Sto takoder spada u najvisi vrh u odnosu na
drzave Europske unije.
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Slika 28. Broj poginulih biciklista s obzirom na kategoriju motornog vozila koje je sudjelovalo u
prometnoj nesreci od 2015. do 2017.
Izvor: [12]

Satna raspodjela broja poginulih biciklista za 2019. godinu u Europskoj uniji pokazuje da
najveci broj biciklista smrtno stradava u periodima prometnih preopterecenja uz visoko
stradavanje u periodu izmedu jutarnjeg i popodnevnog preopterefenja prometnog sustava.
Isto se moZe opravdati da vecina biciklista prometuje u istim periodima kao i vozaci
motornih vozila te dodatno rekreativno u periodu izmedu prometnih preopterecenja.

52



200

180

160

140

120

100

80

BROJPOGINULIH BICIKLISTA

60

40

20

o0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
SATI

Slika 29. Satna raspodjela broja poginulih biciklista za 2019 godinu u Europskoj uniji
Izvor: 28]

Dobna raspodjela postotka poginulih biciklista i usporedba Republike Hrvatske sa
prosjekom na razini Europske unije u 2019. godini pokazuje da priblizno 80% stradalih
biciklista su osobe starije od 50 godina. U Republici Hrvatskoj zabrinjavajuci podatak je 5%
stradalih biciklista mlade od 15 godina, pri ¢emu je ohrabrujuc¢i da u dobi od 15 do 25 godine
starosti nije bilo smrtno stradalih biciklista.
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50% 47%

40%

31%
30%

27%
20% 18%
13
10% %
4%
> 0% 2% 0%
0% | — [ ]
<15 15-17 18- 24 25-49 50 - 64 65+
DOB POGINULIH BICIKLISTA
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Slika 30. Dobna raspodjela postotka poginulih biciklista Republike Hrvatske i Europske unije 2019.
Izvor: [28]
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2.10. Edukativni program

Kao dio edukativnog program, Ministarstvo znanosti, obrazovanja i sporta u suradnji s
Ministarstvom unutarnjih poslova, Hrvatskim autoklubom (HAK) i agencijama nadleZnim za
odgoj i obrazovanje, od 2016 godine, provodi “Program osposobljavanja za upravljanje
biciklom“. Program je ponajprije namijenjen za osposobljavanje ucenika V. razreda osnovne
Skole (iznimno se mogu ukljuciti u€enici od VI. do VIII. razreda koji se nisu mogli prikljuciti
istom u V. razredu).

Prema podacima DrZavnog zavoda za statistiku (ISSN 1330-0350, 2021. godina) u skolskoj
godini 2019./2020., V. razrede osnovnih skola pohadalo je 40.187 ucenika. Kada iste podatke
usporedimo s podacima HAK-a o broju poloZenih ispita putem ,Programa osposobljavanja
za upravljanje biciklom“, njih 2.240, moZe se =zakljuciti kako je svega 6% ucenika
osposobljeno za sigurno upravljanje biciklom u prometnom okruZenju. Korist ovakvog
programa nije samo za ucenike koji u prometu sudjeluju kao biciklisti, ve¢ i one koji u
prometu sudjeluju kao pjesaci, iz razloga Sto prolaskom kroz program upoznaju znacenje i
vaznost prometne signalizacije, kao i pravilno i sigurno ponasanje u prometnom okruZenju.

6%

UDIO UCENIKA SA POLOZENIM ISPITOM

H UDIO UCENIKA BEZ POLOZENOG ISPITA

Slika 31. Udio ucenika s poloZenim programom osposobljavanja, 2019 godina
Izvor: [29]

Kada se usporede podaci HAK-a za period od 2017. do 2019 godine, vidljiv je znatan rast,
kako u broju pristupnika, tako i onih koji su uspjeSno poloZili ispit programa
osposobljavanja. Promatraju¢i 2017 godinu kao pocetnu, naspram nje u 2018. i 2019 godini
zabiljeZen je rast od preko 100% u broju prijava i poloZenih ispita. Iako je na slici 32. uocljiv
pokazatelj pozitivnog trenda, $to je rezultat dobrog rada sluzbi i promocije programa, kako
bi se pozitivno utjecalo na sigurnost djece u prometu, potrebno je uloziti znatno vece napore
u promociju i podizanje atraktivnosti programa medu u¢enicima.
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Slika 32. Odaziv i uspjesnost provedbe osposobljavanja ucenika V. razreda 0S, 2019. godina
Izvor: [29]

U razdoblju od 2017. do 2019 godine u programu osposobljavanja za upravljanje biciklom
sudjelovalo je vise od 11.000 ucenika, od kojih je uspjesno poloZio 5.500 ucenika Sto u
prosjeku predstavlja 50% sudionika. Slika 33. pokazuje broj poloZenih ispita prema Zupaniji.
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Slika 33. Broj poloZenih ispita za upravljanje Slika 34. Odnos broja uspjesno poloZenih ispita i
biciklom prema Zupaniji za razdoblje 2017. - broja upisanih ucenika za razdoblje 2017. -
2019. 2019.

Slika 34. pokazuje odnos broja upisanih u€enika V. razreda osnovnih $kola i broja uspjesno
poloZenih biciklistickih ispita za razdoblje 2017. do 2019. godine. 1z prikaza je vidljivo kako
odnos niti u jednoj Zupaniji ne prelazi 30%, pri ¢emu u vecini Zupanija ta brojka ne prelazi
5%.

2.11. Potencijalni projekti velike financijske vrijednosti biciklisticke
infrastrukture u Republici Hrvatskoj

Kroz definiranje potencijalnog strateSkog projekta razvoja odredenog dijela biciklisticke
infrastrukture moZe se za vece podrucje ostvariti znacajnije koristi. Sukladno Zakonu o
strateSkim investicijskim projektima Republike Hrvatske temeljni kriterij za definiranje
strateSkog projekta je ukupna vrijednost kapitalnih troskova ulaganja koja je pribliZzno
jednaka ili ve¢a od 10.000.000 EUR bez poreza na dodanu vrijednost (PDV).
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Prema studiji koju je EU parlament narucio 2012. godine EU trZiSte cikloturizma vrijedilo je
44 milijarde EUR godiSnje [30]. Prema brojnim pokazateljima to trZiSte je kontinuirano raslo
i nakon 2012. i vjerojatno sad iznosi oko 50 milijardi EUR, ali ne postoje toliko detaljne i
precizne studije. Hrvatska i dalje od tog trZiSta uzima jedan zanemariv dio, potpuno
nerazmjerno tome koliko je Hrvatska inace turisticki atraktivna i razvijena destinacija.

Prema procjenama Europske biciklistiCcke federacije (ECF), gospodarski potencijal rute
EuroVelo 8 je oko 3,5 mlrd. EUR, od cega je hrvatski dio oko 1/6 ili 600 mil. EUR godiSnje.
Hrvatska obala je ve¢ desetljeCima izuzetno atraktivno odrediSte s 4 nacionalna parka, 4
parka prirode, 8 UNESCO lokaliteta, atraktivnim krajobrazom, kulturom i gastronomijom.
EuroVelo je atraktivan prepoznatljiv brand i Hrvatska ima priliku nadovezati se na
promotivne aktivnosti EuroVelo rutaiposebno rute EuroVelo 8 koju ECF promovira kao rutu
s najveéim potencijalom. Prema koriStenoj metodologiji Danube Cycle Plans, Assessment of
cycling infrastructure and investment necessities for DanuVelo, unaprjedenje cjelokupne
drzavne biciklisticke rute D4 (obuhvaca ve¢i dio EuroVelo 8)u duljini oko 1.100 km iznosi
oko 53 mil. EUR.

U Republici Hrvatskoj je nekoliko projekata se mogu definirati kao strateski investicijski
projekti. Znacajniji projekti izgradnje biciklisticke infrastrukture velikog gospodarskog
potencijala koje povezuju viSe Zupanija su prikazani u tablici 19.

Tablica 19. Naziv, financijski okvir i kratki opis potencijalnih projekata velike financijske vrijednosti
biciklisticke infrastrukture u Republici Hrvatskoj

Vrijednost Duljina
Naziv projekta J . predvidene Kratki opis projekta
projekta .
infrastrukture
»~GREENWAY" - ey ) . e .
. pribliZzno .. Planira se izgraditi biciklisticka prometnica
drzavna glavna Ukupna duljina . . . )
ey 16.315.000,00 koja prati tok rijeke Save od granice sa
biciklisticka ruta br. 121,6 km . . .
) EUR Slovenijom do Lijevog Dubrovcaka
Lokacija zahvata u prostoru je trasa
napustene pruge od Bjelovara do Garesnice
(duljine 70,60 km), s odvojkom prema
Grubis Polju (duljine 14,30 km) i
Biciklisti¢ka staza s o 1§nom .o ]u-( e ) m) i .
. Banovoj Jaruzi u Bjelovarsko bilogorskoj
prate¢im Trasa . e . . .
. . e Zupaniji. Dio odvojka prema Banovoj Jaruzi,
gradevinama priblizno biciklisticke na krainiem iufnom diielu pruee. nalazi se u
(odmorista) u 10.000.000,00 | staze ukupne je sus'e]d]rlo' ]Sisaéko m]oslasaél%ot supaniii
koridoru nekadasnje EUR duljine 84,90 ] ) ) L ) ) Zupari
) ) Planirana je izgradnja:
pruge Bjelovar- kilometara . e e vaer
L. dvosmjerne biciklisticke staze sa zaStitnim
Garesnica ;
pojasom od 0,50 m sa svake strane,
armiranobetonskih mostova na mjestima
gdje su sruseni, armiranobetonskih propusta
i odmorista.
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Dodatno se mogu predloziti i drugi projekti ovisno o cilju i mogu¢im koristima izgradnje istih
poput biciklisticke staze u koridoru napustene Zeljeznicke pruge Petrinja-Karlovac, duljine
oko 91 km.

2.12. Mogucnost sufinanciranja izgradnje biciklisticke infrastrukture

Predvidena financijska sredstva kojima se moZe sufinancirati izgradnja biciklisticke
infrastrukture dostupna su kroz programe Europske unije u razdoblju od 2023. do 2027.
godine i to kroz:

» Europski fond za regionalni razvoj;

Europski poljoprivredni fond za ruralni razvoj;

Kohezijski Fond - Instrument za povezivanje Europe;

Obzor Europa;

Invest EU program;

Instrument za povezivanje Europe - Promet (TEN-T mreza);
Program LIFE;

VV VY V VVYY

Fond za pravednu tranziciju;
> Novi instrument EU za oporavak.

Nacrt Integriranog teritorijalnog programa (ITP) 2021. - 2027. na potpomognutim
podruc¢jima planira ulaganje od 16 milijuna eura za izgradnju priblizno 100 km biciklisticke
infrastrukture.

Status potpomognutih podrué¢ja u Republici Hrvatskoj imaju 304 jedinice lokalne
samouprave (oko 55% ukupnog broja JLS) razvrstane u 4 skupine koje zaostaju u razvoju za
drzavnim prosjekom temeljem indeksa razvijenosti (prema Odluci o razvrstavanju jedinica
lokalne i podrucne (regionalne) samouprave prema stupnju razvijenosti Vlade Republike
Hrvatske). Nacrt Integriranog teritorijalnog programa (ITP) moZe biti podloZan korekcijama
s obzirom na komentare od strane Europske komisije vezano za predmetni nacrt.
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I Jedinice lokalne samouprave koje imaju status potpomognutog podrucja
- OpenStreetMap

=
-
T — Drzavne biciklisticke rute u Republici Hrvatskoj

Slika 35. Prikaz jedinice lokalne samouprave razvrstane u 4 skupine koje zaostaju u razvoju za
drzavnim prosjekom temeljem indeksa razvijenost u Republici Hrvatskoj

Predmetno podrucje predstavlja 56,3% ukupnog teritorija Republike Hrvatske te na tom
podrudju €ini 24% ukupnog stanovniStva Republike Hrvatske (prema zadnjem nesluzbenom
popisu stanovnisStva iz 2021. godine). Uzimaju u obzir puno manju gusto¢u stanovnistva od
razvijenih podrué¢ja uz manje financijske mogucnosti JLS-ova i samih stanovnika, razvoj
biciklisticke infrastrukture kroz dostupne fondove Europske unije omogucilo bi znacajniji
porast mobilnosti (duljina mreZe drZavnih biciklisti¢kih ruta kroz navedena potpomognuta
podrucja ¢ini 46% ukupne mreZe, odnosno priblizno 2.000 kilometara).

Osim tih ulaganja, kroz Nacrt Integriranog teritorijalnog programa planirano je 54.100.000
EUR sredstava za izgradnju preko 164 kilometara biciklisticke infrastrukture (ITU
mehanizam do 2029.).

Detaljan opis planirane intervencije u nacrtu Integriranog teritorijalnog programa vidljiv je
kroz specifi¢ni cilj SC 2 (viii) naziva: Promicanje odrzive multimodalne gradske
mobilnosti kao dijela prijelaza na gospodarstvo s nultom neto stopom emisija ugljika.

Razlog takve intervencije kroz nacrt Integriranog teritorijalnog programa moZe se
obrazloZiti na temelju sljedec¢ih podataka:

» ,Ukupna duzina cestovne infrastrukture na potpomognutom podrucdju iznosi 22.724
km, no u Kkoridorima prometnica uglavhom nema odvojene biciklisticke
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infrastrukture te se biciklisticki promet odvija na kolniku, a dijelom (nepropisno) i na
pjeSackim povrsSinama.

Uslijed navedenog potrebna je izgradnja/rekonstrukcija biciklistickih staza kako bi
se stanovnicima potpomognutih podrucja, posebno Panonske Hrvatske, omogucilo
nesmetano obavljanje svakodnevnih poslova i odlaska na posao ili u $kolu, a obzirom
da je kultura koriStenja bicikla izrazito razvijena na navedenim podrucjima.

Nerazvijena biciklisticka infrastruktura takoder predstavlja veliki sigurnosni
problem, posebno za djecu Skolskog uzrasta koja cesto koriste bicikl kao prijevozno
sredstvo za odlazak u Skolu ili na igraliSte.

Ovaj sigurnosni problem je posebno izraZzen u Slavoniji koju karakteriziraju tzv.
,uSorena“ naselja. To je tip ravnicarske organizacije naselja gdje su kuce (i javni
objekti, ukljucivo Skolski objekti) poredane u pravilnom nizu s obje strane glavne i
najcesce jedine ceste kojom se odvija cjelokupni promet, ukljucivo i biciklisticki
promet.

U pravilu su takve ceste izloZene povecanoj razini motornog prometa jer ne sluze
samo stanovnicima naselja kroz koji prolaze ve¢ predstavljaju lokalne, Zupanijske i
drzavne ceste te je prometovanje po kolniku ovakvih prometnica izrazito nesigurno
za nemotorizirani promet. Stoga u cilju doprinosa povecanju kulture koristenja
bicikla u obavljanju svakodnevnih poslova i odlaska na posao i $kolu, te povecanju
sigurnosti u prometu, posebno djece ucenicke dobi planira se ulaganje u razvoj
biciklisticke infrastrukture na PP.

Osim u ulaganja u biciklisticku infrastrukturu prihvatljive aktivnosti u okviru
pojedinih projekata bit ¢e i aktivnosti koje promicu kulturu koriStenja bicikla kao npr.
dani bez automobila, umjetnicke manifestacije s ovom tematikom, biciklijade,
edukacija djece i mladih, promotivne akcije povecanja sigurnosti u prometu itd.

Dodatni izvor financiranja Nacionalnog plana razvoja biciklistickog prometa za razdoblje od
2023. do 2027. godine, osim buduceg Integriranog teritorijalnog programa, moguc¢ je kroz
sljedece programe:

» Program Konkurentnosti kohezija (OPKK) 2021. - 2027. kroz koji se planira osigurati

16.000.000 EUR za izgradnju priblizno 100 kilometara biciklisticke infrastrukture
(do 2029.) te e se razmotriti moguénost povecanja alociranih sredstava (trenutno
kroz prioritet broj 4. nisu planirana direktna sredstva za razvoj biciklisticke
infrastrukture).

Nacionalni plan oporavka i otpornosti 2021. - 2026. (NPOO), Interreg programi (poslan
nacrt NP Sektoru za upravljanje Interreg programima suradnje s upitom o mogu¢nostima
financiranja), Fond za zastitu okoliSa i energetsku ucinkovitost, preostale jedinice lokalne

samouprave, pojedina ministarstva te Fond za turizam (Program razvoja javne turisticke

infrastrukture - Zone aktivnog turizma) takoder su moguci izvori financiranja ili

sufinanciranja razvoja biciklistickog prometa.

59



Prostorno planska dokumentacija, na razini lokalnih i regionalnih (podruc¢nih) samouprava,
na javnim povrSinama koje su odredene regulacijskim linijama cesto ne predvida
implementaciju izdvojenih biciklistickih prometnih povrsina.

Ovakvo planiranje u mnogim slu¢ajevima ne osigurava prostorne mogucnosti potrebne za
uspostavu kvalitetne biciklisticke infrastrukture, zbog ¢ega na mnogim prometnicama, pa i
onim na kojima prolaze trase biciklistickih ruta, nemaju biciklisticku infrastrukturu koja
zadovoljava sigurnosne, ali i druge standarde koji bi potaknuli gradane na koriStenje bicikla
kao prijevoznog sredstva. Na europskoj razini prihvacena je standardizacija razvijena od
strane Europske biciklisticke federacije za daljinske rute, tzv. European Certification
Standard (ECS). Certifikacija i evaluacija ruta prema ovom standardu doprinosi povec¢anju
koriStenja bicikla, ekonomskoj valorizaciji biciklisticCkog prometa kroz razvoj cikloturizma,
povecanju sigurnosti u prometu i boljoj povezanosti s rutama medunarodnog znacaja.

Prostorni planovi Zupanija u Republici Hrvatskoj nemaju izvodeno definiranu biciklisticku
infrastrukturu kroz definirani koridor. Biciklisticka infrastruktura planirana je kroz gradnju
u koridoru cestovnog prometa ili u okviru vecih objekata i zemljista (Skole, trgovacki centri,
zdravstvene ustanove i dr.) ovisno o procjeni za potrebom Zupanije, upravitelja cestama ili
drugog investitora (javnog ili privatnog).

Za definiranje kvalitetnih posebnih ciljeva provedena je analiza stanja pomoc¢u BYPAD
(Bicycle Policy Audit) procesa kojim se napravio pregled temeljem devet razli¢itih modula
kako bi se ostvario uvid u kvalitetu politika vezanih za biciklisticki promet u Republici
Hrvatskoj. Sigurnost biciklista na cestama uvelike utjeCe o njihovom broju, ponasSanju i
uvjetima koje su im osigurani prilikom prometovanja. Dodatno, kontinuirano povecanje
broja cikloturista takoder utjece na stanje biciklistickog prometa. Cikloturisti predstavljaju
izazov i veliki potencijal za povecanje kvalitete biciklistickog prometa.
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3 ZAKLJUCAK

Biciklisticki promet kao dio prometnog sustava je prepoznat u dokumentima strateSkog
planiranja na razini EU-a i na nacionalnoj razini. U posljednjih nekoliko desetlje¢a
zapadnoeuropske zemlje Europe posvecuju posebnu pozornost planiranju razvoja
biciklisticCkoga prometa. U usporedbi s europskim zemljama, u Republici Hrvatskoj je u
prethodnom razdoblju ovaj oblik prometa zanemaren i ne postupa se s njim na odgovarajuci
nacin. Pregledom postoje¢ih nacionalnih strategija razvoja biciklistickog prometa u
zemljama Europske unije s razvijenim cjelokupnim prometnim sustavom, moZe se vidjeti
kako pojedine zemlje Europske unije imaju druge ili ve¢ tre¢e u nizu donese nacionalne
biciklisticke strategije.

Trenutnom razinom bicikliranja zemlje c¢lanice Europske unije ostvaruju dobit od 150
milijardi eura godisnje, od ¢ega viSe od 90 milijardi eura predstavljaju eksterni troskovi,
preteZito povezani uz okoli$, javno zdravstvo i prometni sustav.

Nacionalne strategije u podrucju biciklisticCkog prometa utvrdile su znacaj razvoja
biciklistickog prometa kao jednog od elemenata odrzive prometne politike te kao dio politika
i mjera za niskouglji¢ni razvoj i eliminiranje emisija staklenickih plinova iz urbanih sredina.
Dodatno, u strategijama se na viSe mjesta navodi poticanje i daljnje jaCanje biciklistickog
prometnog sustava.

Nacionalne strategije i planovi razvoja biciklistickog prometa na snazi su u 23 zemlje ¢lanice
Europske unije. Definirane smjernice nacionalnih strategija/planova razvoja biciklistickog
prometa se referiraju na koordinaciju viSe politika u podrucju biciklizma kroz specificne
ciljeve. Najznacajniji ciljevi su povecanje udjela koristenja bicikla u nacinskoj raspodjeli
putovanja, povecanje prijedene kilometraZe ostvarene bicikliranjem i povecanje sigurnosti
biciklista.

Klju¢ni dokumenti iz legislative Republike Hrvatske iz podrucja biciklistiCkog prometa su
vaZec(i Pravilnik o biciklisti¢koj infrastrukturi (2016.) i Pravilnik o prometnim znakovima,
signalizaciji i opremi na cestama (2019.) koji su postavili dobre temelje za vodenje
biciklistickog prometa. Kroz godine primjene tih pravilnika, uoceni su nedostaci i potrebe za
novim rjeSenjima, odnosno unaprjedenjem. Primjerice, nepostojanje nacina za izvodenjem
biciklisticko-pjesackog prijelaza stvara ogranicenja zbog kojih nekada nije moguce izvesti
infrastrukturu za bicikliste na propisan nacin. Zbog toga se Cesto pristupa planiranju i
izvodenju biciklisticke infrastrukture na neadekvatan nacin, a posljedice toga najcesce
osjeCaju svi sudionici u prometu, narocito biciklisti. Dodatno iako je u Pravilniku o
biciklistickoj infrastrukturi navedeno trogodiSnje razdoblje za prilagodbu biciklisticke
infrastrukture, isto nije napravljeno te trenutacno nisu u potpunosti dostupni podaci o
izvedenom stanju.

Svakodnevno koriStenje bicikla za zemlje ¢lanice Europske unije (istrazivanje iz 2014.
godine) iznosio je oko 8 % (Hrvatska 6 %) u nacinskoj raspodjeli putovanja, pri cemu najveci
koriStenje bicikala imale su Nizozemska (36 %) i Danska (23 %). U sklopu istraZivanja za
potrebe izrade Nacionalnog prometnog modela u Republici Hrvatskoj je provedeno
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ispitivanje putnih navika pri ¢emu je utvrdeno da voZnja biciklom predstavlja 5 % svih
putovanja na podrucju Republike Hrvatske. ZatraZeni podaci o nacinskoj raspodjeli
putovanja (od 29 gradova s najve¢im brojem stanovnika, dobivene su povratne informacije
za 21 grad) dobiveni su za samo Cetiri grada (Zagreb, Slavonski Brod, Varazdin i Sisak) te ta
brojka ukazuje na poteskoce u prikupljanju, obradi i analizi prometnih pokazatelja u veéini
hrvatskih gradova.

Multimodalna putovanja (koja se sastoje od upotrebe viSe nacina prijevoza na jednom
putovanju) takoder mogu ukljucivati i bicikl. Prednosti bicikla na ovakvim putovanjima
prepoznala je Europska unija te je izglasavanjem u Europskom parlamentu 2018. godine
uvela obvezu kojom su Zeljeznicke tvrtke duZne osigurati prostor za prijevoz bicikala u svim
novim i obnovljenim vlakovima. U Republici Hrvatskoj se postupno uvodi ovakva
mogucnost, medutim, prijevoz bicikala nije mogu¢ na svim putnickim linijama. Pomorski
prijevoz putnika zahtjeva slicnu uslugu, ako se Zeli poticati koriStenje bicikla i
multimodalnost. Sustavi javnih bicikala su odlicna dopuna autobusnim, tramvajskim,
Zeljezni¢kim i ostalim sustavima javnog prijevoza, a uloga im je i Cinjenje tih sustava
dostupnijima korisnicima. U Republici Hrvatskoj 33 grada ima implementiran sustav javnih
bicikala s preko 1.200 javnih bicikala (2021. godina).

Kampanje i aktivnosti koje poticu koriStenje bicikla kao prijevoznog sredstva daju znacajan
doprinos razvoju biciklisticCkog prometa, te utje¢u na povecanje broja gradana koji koriste
bicikl i time pozitivno utje¢u na okoliS. Primjerice, Grad Zagreb je tijekom trogodisnjeg
perioda (od 2015. do 2017.) odnio titulu grada pobjednika s najviSe zimskih biciklista,
odnosno najviSe gradana koji su se obvezali barem taj dan koristiti bicikl kao prijevozno
sredstvo. Dodatni poticaj koristenju bicikla pruZaju i poslodavci koji, kroz svoje drustveno
odgovorno poslovanje, djeluju na poticanju koristenja bicikla za dolazak na posao. Prema
brojnim medunarodnim istraZivanjima putovanje biciklom je pogodno za udaljenosti do oko
7 km (u slucaju elektri¢nih bicikala i viSe). IstraZivanje Drzavnog zavoda za statistiku, iz
travnja 2018. godine istaknuto je da biciklisti u Hrvatskoj prosjec¢no prelaze 3,5 kilometara
po putovanju (voZnja bicikla istaknuta je kao jedan od najzdravijih nac¢ina kretanja).

Konflikt na cestama izmedu motornih vozila i bicikala negativno utjeCe na sigurnost i
privlacnost bicikla kao prijevoznog sredstva. Prema istraZivanju Ministarstva unutarnjih
poslova (2019. godina) u prometu na cestama najvisSe su ugrozena djeca, mladi ljudi i druge
najugrozenije skupine - biciklisti, mopedisti, motociklisti i pjeSaci. Prema statisti¢ckim
podacima u razdoblju od 2010. do 2019 godine, biciklisti sudjeluju u 13% teSkih prometnih
nesreca (nesrece sa smrtno stradalima i teSko ozlijedenima) te u 5 % nesreca s poginulim
osobama. U 62% teSkih prometnih nesreca s biciklistima, biciklisti su uzrok (8% od svih
teSkih prometnih nesreca). Oko 16% biciklista koji su sudjelovali u teSkim prometnim
nesrecama je maloljetno, a 21% biciklista koji su sudjelovali u teSkim prometnim nesre¢ama
ima 65 godina i viSe. Oko 83% biciklista koji su uzrokovali teSku prometnu nesrecu nije
koristilo sigurnosnu kacigu, pri cemu ¢etvrtina vozaca bicikla koji nisu koristili sigurnosnu
kacigu ima 25 godina ili manje. Kako bi uporaba bicikala bila sigurnija i privlac¢nija, potrebno
je izraditi plan izgradnje biciklisticke infrastrukture, odnosno izgraditi kvalitetnu
biciklisticku infrastrukturu.
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Kao dio edukativnog program, Ministarstvo znanosti, obrazovanja i sporta u suradnji s
Ministarstvom unutarnjih poslova, Hrvatskim autoklubom (HAK) i agencijama nadleZnim za
odgoj i obrazovanje, od 2016 godine, provodi “Program osposobljavanja za upravljanje
biciklom“. Prema podacima DrZavnog zavoda za statistiku (ISSN 1330-0350, 2021. godina)
u Skolskoj godini 2019./2020., V. razrede osnovnih Skola pohadalo je 40.187 ucenika. Kada
iste podatke usporedimo s podacima HAK-a o broju poloZenih ispita putem ,Programa
osposobljavanja za upravljanje biciklom®, njih 2.240, moZe se zakljuciti kako je svega 6%
uCenika osposobljeno za sigurno upravljanje biciklom u prometnom okruzZenju. U ovom
segmentu postoji znacajan potencijal za teoretsko i prakti¢no osposobljavanje djece u
Skolama.

Analizom postojeCeg stanja mreZe biciklistickih prometnica na razini RH ukazuju na
pojaCane aktivnosti unaprijedena istih od strane upravitelja javnih cesta te od gradova.
Planirane aktivnosti izgradnje novih biciklistickih prometnica od strane Zupanijskih uprava
za ceste i Hrvatskih cesta d.o.0. od 2023. do 2027. godine iznosi sveukupno oko 536 km, $to
je povecanje za oko 75 % u odnosu na 2021. godinu (trenutacno duljina mreZe biciklistickih
prometnica iznosi oko 714 km), pri ¢emu su planirana financijska ulaganja u iznosu oko 50,2
mil. EUR ili oko 94.000 EUR/km. Ova planirana ulaganja predstavljaju direktna nacionalna
ulaganja u biciklisticku infrastrukturu.

Planirane aktivnosti izgradnje novih biciklistickih prometnica od strane jedinica lokalne
samouprave tj. gradova koji su dostavili traZene podatke od 2023. do 2027. godine iznosi
sveukupno oko 342 km, $to je povecanje za oko 40 % u odnosu na 2021. godinu (trenuta¢no
duljina mreZe biciklistickih prometnica iznosi oko 849 km), pri ¢emu su planirana
financijska ulaganja u iznosu oko 43,9 mil. EUR ili oko 109.000 EUR/km. Za ocekivati je da
se ve(i dio planiranih ulaganja sufinancira sredstvima EU fondova.

Na temelju navedenoga od 2023. do 2027. godine planirana je izgradanja nove mreZe
biciklistickih prometnica od strane Hrvatskih cesta d.o.o. i Zupanijskih uprava za ceste te
pojedinih gradova u iznosu oko 879 km s planiranim financijskim ulaganjima od oko 87,5
mil. EUR ili oko 100.000 EUR/km. Medutim, s obzirom na javno dostupne podatke o
trosSkovima izgradnje razli¢itih dijelova biciklisticke infrastrukture (biciklisticka staza,
biciklisticka traka, zajednicka povrSina za pjesake i bicikliste, itd.) sa sluZbenog portal javne
nabave (EJON) i sluzbenih stranica pojedinih gradova i op¢ina, prosjecan trosak izgradnje
kilometra izdvojene biciklistiCke infrastrukture iznosi prosjecno oko 180.000 EUR/km.
Naveden izracun je prosjeCan troSak izracunat je temeljem podataka za 30 razlicitih
projekata izgradnje biciklistiCke infrastrukture u osam Zupanija (18 gradova i opcina)
tijekom zadnjih nekoliko godina.

Prema dostupnim podatcima Drzavnoga zavoda za statistiku (DZS) tijekom zadnjih godina
uvezeno je oko 100 tisuca klasi¢nih bicikala bez elektromotora te oko 30 tisuca izvezenih.
Uocava se znacajan porast broja uvezenih bicikla s elektromotorom (oko 38 tisu¢a uvezenibh,
te oko 13 tisuca izvezenih e-bicikala u 2020. godini). Na temelju navedenoga pretpostavlja
se da je razlika broja uvezenih i izvezenih bicikala ujedno i broj prodanih novih bicikala u
RH. Najveci je broj prodanih bicikala ostvaren tijekom 2012. godine, vjerojatno jednim
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dijelom uvjetovan financijskom i gospodarskom krizom od 2008. godine, ali i u posljednje
vrijeme sve vecom popularnoséu bicikla kao poZeljnoga prijevoznoga sredstva. Iz
navedenoga se moZe uvidjeti da postoji znacajna potrazanja za biciklistickim prometnom u
Republici Hrvatskoj s obzirom na broj bicikala po ku¢anstvu i na temelju godiSnje prodaje
bicikala, pa stoga postoji potencijal za vece koriStenje bicikla kao sredstva putovanja te
daljnje jaCanje istoga.
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PRILOZI

Prilog 1. Nacrt prijedloga Nacionalnog plana razvoja biciklistickog prometa za razdoblje od
2023.do 2027. godine
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